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UN SUBMARINO ESPANOL DESCONOCIDO:
o EL U-42 o

Juan Luis COELLO LILLO
del Circulo Naval Espaiiol

OS aficionados a la historia de la Armada espafiola cono-
cen, sin duda, que el origen de nuestros primeros subma-
rinos en servicio se encuentra en la Ley de 17 de febrero
de 19185, el programa naval del almirante Augusto Miran-
da y Godoy. A este respecto, y durante una visita al
Archivo General de la Marina «Alvaro de Bazan», en El
Viso del Marqués (Ciudad Real), tuvimos la fortuna de
encontrar un episodio desconocido del Arma Submarina
espafiola, que presentamos ahora ante los lectores.

~y
-
e

Los primeros submarinos del Programa Miranda

La citada disposicién legal se promulgé en plena primera guerra mundial,
y en ella Miranda incluy6 nada menos que 28 submarinos, sin duda, influido
por la eficacia demostrada en el conflicto por los submarinos de todos los
contendientes, muy en especial y destacadamente los alemanes. Con ello se
reconocia el valor militar del submarino y la importancia de su posesion para
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aquellas naciones que, como Espafia, no podian aspirar a competir en la costo-
sa carrera de armamentos navales emprendida por las grandes potencias desde
comienzos de siglo. ‘

Con el fin de disponer lo antes posible de algin buque para el necesario
adiestramiento y familiarizacién de las dotaciones con el nuevo ingenio béli-
co, la propia ley inclufa previsoramente un articulo que autorizaba al ministro
de Marina a adquirir por gestion directa cuatro de las 28 unidades aprobadas.
El resto deberian construirse obligatoriamente en Espaiia. -

Asi pues, los esfuerzos de obtencion de submarinos —o sumergibles, como

Sociedad Espatfiola de Construccién Naval (SECN), arrendataria desde media-
dos de 1909 de los astilleros y zonas industriales de los arsenales de Ferrol y
Cartagena, comenzd a pedir a través de sus socios y firmas de garantia técnica
extranjeros diversos proyectos para someter a la consideracién del Ministerio
de Marina; ello desembocarfa en la eleccién del tipo 705-F de la Electric Boat
Company estadounidense para su construccién en nuestros astilleros, dando
nacimiento a los seis buques de la luego llamada clase o serie «B», cuya orden
de ejecucion se dictd el 12 de febrero de 1916.

La otra direccién apuntd a la compra en el extranjero de las cuatro unida-
des ya citadas en el plazo mds breve posible. Desgraciadamente, las circuns-
tancias derivadas de la guerra hacian imposible obtener los buques requeridos

Submarino italiano Balilla (ex alemdn U-42).
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en los paises contendientes, por lo que sélo cabia dirigirse a dos naciones
todavia neutrales y con la tecnologia y garantia necesarias, los Estados Unidos
e Jtalia. Por tanto, se entablaron répidamente conversaciones con la firma
italiana FIAT-San Giorgio, que ya el afio anterior, 1914, habia ofertado algu-
nos de sus productos a la Armada, y con la propia Electric Boat Co. que, como
hemos visto, presentaba también sus proyectos a través de la SECN.

De los diversos modelos italianos considerados, la Armada escogi6 en
marzo de 1915 como mds idéneo para tareas de adiestramiento el llamado
_ «tipo 120», de 260 toneladas en superficie, decidiendo adquirir primero una
sola unidad, y poco después otras dos, firmandose los oportunos contratos los
dias 21 y 30 de abril, respectivamente. Este disefio seria también elegido por
la Regia Marina italiana para su construccion en gran niimero como clase «F»,
aunque los tres buques espafioles no formaban parte del pedido italiano, como
erréneamente se ha venido repitiendo.

Durante estas conversaciones con la FIAT-San Giorgio, la empresa italiana
ofreci6 también en marzo de 1915 a los representantes espafioles la venta de
un buque en construccién en sus astilleros de La Spezia, y que no era otro que
el protagonista de este trabajo, el submarino U-42 de la Marina Imperial
alemana; veamos sus origenes.

Un submarino aleman del tipo Laurenti: el U-42
Ya en 1912 el célebre proyectista italiano de submarinos Césare Laurénti

habia ofrecido sus disefios a la Marina Imperial alemana, que deseaba obtener
experiencia de primera mano sobre el desarrollo de los submarinos provistos

de motores diesel en otros paises, y contrastarla asi con la suya propia-en el

desarrollo de motores, a fin de incorporar los resultados a futuros disefios.

Tras las oportunas gestiones, en el verano de 1913 se firmé el contrato para

la construccién de un submarino de 728 toneladas de desplazamiento en
superficie, provisto de motores diesel FIAT de 1.250 a 1.300 caballos de
potencia para una velocidad mdxima de 19 nudos en superficie. El buque, que
recibi6 la denominacién de U-42, debia entregarse €l dfa 1 de enero de 1915,
pero su desarrollo y el de sus motores llevé mas tiempo del previsto, asi que,
al generalizarse la primera guerra mundial a comienzos de agosto.de 1914, el
submarino estaba todavia en construccion bastante atrasada en las gradas que
FIAT-San Giorgio poseia en La Spezia. R

Las autoridades alemanas perdieron pronto el interés en el U-42, yaqueen

caso de terminarse quedarfa internado seguidamente en Italia, dada su condicién
de pafs neutral y ante las protestas de los miembros de la «Entente», que logica-
mente impedirfan por cualquier medio su incorporaci6n a sus duefios originales.

Por otro lado, si Italia entraba en la guerra de parte de los aliados, con toda

certeza el buque seria requisado por la Marina del pafs transalpino e incorpora-
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do asf a las filas de los enemigos de Alemania. No tiene, por tanto, nada de
extrafio que se ralentizasen los pagos alemanes y, en consecuencia, las obras.

Ante esta situaci6n, la propia FIAT-San Giorgio comenz6 a hacer gestiones
para su venta a un tercer pais; de ahi su ofrecimiento a Espafia, que, ademads
de neutral, buscaba adquirir submarinos con urgencia. A mediados de marzo
de 1915 el U-42 fue inspeccionado por marinos espafioles, que emitieron un
informe técnico favorable a su adquisicién, por lo que el Ministerio de Marina
comenz6 a dar los pasos necesarios para ello, poniendo al corriente del asunto
a nuestra legacién diplomadtica en Italia.

Durante todo el mes de abril los directivos italianos llevaron a cabo gestiones
privadas en Berlin sin resultado, asi que, para acelerar el asunto, el embajador
espafiol en Roma entablé ‘conversaciones con su homologo aleman, principe
Von Biilow. El diplomético germano apreci6 las ventajas de la cesién a Espaiia,
dadas las circunstancias del momento, ofreciéndose a exponer las intenciones
espafiolas a su Gobierno, tras obtener de nuestro embajador garantias de que, de
verificarse la adquisicion del buque, éste formaria parte permanente de las fuer-
zas navales espaiiolas, no suponiendo as{ una amenaza para Alemania.

Finalmente, el 10 de mayo, el agregado naval alemdn en Roma comunicé
oficialmente a nuestro embajador que el Gobierno Imperial habia accedido a
la cesion a Espafia del submarino U-42, al tiempo que el propio Ministerio de
Marina germano lo notificaba a su embajador en Madrid, a fin de dar mayor
formalidad al acto. Asf pues, el U-42, que previsiblemente se terminaria antes
que los tres submarinos del «tipo 120» recién contratados —la futura clase
«A»—, se convertirfa en el primer submarino en entrar en servicio en la
Armada espaiiola. :

No obstante, nuestro embajador estaba plenamente al tanto de la delicada
situacion politica italiana, que marchaba lenta pero inexorablemente a abando-
nar su neutralidad y entrar en la guerra en las filas del bando aliado; asi que,
pese a que el director de FIAT-San Giorgio, Boselli, le habia asegurado que el
Gobierno italiano no opondria dificultad alguna a la cesién del submarino,
advertia a Madrid que previsiblemente Italia se reservaria la preferencia sobre
el buque hasta que se definiera finalmente la actitud de aquel pais ante la
guerra, motivo por el cual no se llegé a comunicar nada de momento al
Gobierno italiano sobre la acordada transmisién a Espafia del submarino
alemdn, todavia pendiente de plasmarse formalmente por escrito.

Y no andaba nada desencaminado en sus apreciaciones nuestro diplomati-
co, ya que el 20 de mayo Italia declaraba la guerra a Austria-Hungria, abando-
nando su neutralidad. Cuatro dias después, el 24, la FIAT-San Giorgio comu-
nicé la imposibilidad de la venta a nuestro pais en tales circunstancias y
rogaba la devolucién de todos los documentos enviados al Ministerio de Mari-
na espaiiol concernientes al submarino, como asi se hizo.

Lo que sigue ya es de sobra conocido. La Regia Marina italiana requisé en
junio de 1915 el U-42, al que rebautizé como Balilla, siendo botado el 4 de
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agosto siguiente. Terminado en 1916, el submarino pasé a operar en el Adria-
tico contra las fuerzas navales austro-hiingaras, siendo su vida marinera muy
breve, ya que el 14 de julio de 1916, cuando se encontraba cerca de Lissa
procediendo a recargar su bateria de acumuladores, fue sorprendido por los
torpederos Th 65 F y Th 66 F y enviado al fondo con toda su dotacidn, tras
sostener un refiido combate artillero en superficie. ‘

En cuanto a las caracteristicas del U-42, luego Balilla, el buque desplazaba
728 toneladas métricas en superficie y 875 en inmersién, con dimensiones de
65 metros de eslora total por 6,05 de manga y 4,17 de calado. Como todos los
proyectos de Laurenti era del tipo de doble casco, con los espacios entre
ambos dispuestos para albergar los tanques de lastre y combustible, y cons-
truidos de modo tal que actuaban interdependientemente para hacer frente a la
presién del agua, pudiendo sumergirse hasta unos 50 metros. B

Sus dos motores diesel FIAT proporcionaban 2.600 caballos de potencia
méxima, reducidos a unos 1.600 en la préctica ante las deficiencias presentadas
en su funcionamiento y que fueron el principal problema del buque, bastante
logrado por lo demds. Los motores eléctricos totalizaban 900 caballos, siendo
las velocidades maximas de 14 nudos en superficie —frente a los 19 especifi-
cados— y nueve en inmersién, con autonomia prevista de 3.500 millas.a
10 nudos en superficie, suficiente para el escenario de operaciones del mar
Adridtico, y unas 85 a 3 nudos en inmersion. . :

El armamento estaba compuesto por cuatro tubos lanzatorpedos de 450 mm,
repartidos por mitades a proa y popa, y dos cafiones de 76,2 mm y 30 calibres a
proa y popa de la torreta, con capacidad antiaérea dado su gran dngulo de eleva-
cién. La dotacién estaba compuesta por 38 hombres, de ellos cuatro oficiales.

Para finalizar, recordemos que, tras la fallida compra del U-42, la Armada
espafiola siguié haciendo gestiones para adquirir en el extranjero el cuarto
submarino autorizado por la Ley Miranda, esta vez en los Estdados Unidos.
Dichas gestiones concluirfan con la firma el 7 de julio de 1915 de un contrato
con la Electric Boat Co. para la construccion de un submarino de su modelo
903-L, inspirado en el M-I de la Marina estadounidense y a entregar listo para
pruebas en julio de 1916.

Tanto este buque, futuro Isaac Peral, como los tres tipo Laurentie de la
Clase «A» encargados a Italia, verfan prolongada su construccién mucho mas
‘tiempo de lo convenido a consecuencia de los eventos bélicos, no entregdndo-
se el primero de ellos hasta el 25 de enero de 1917, precisamente el buque
norteamericano y dltimo contratado de los cuatro, que pasaria asi a tener. el
honor de ser el primer submarino espaiiol en servicio, seguido el 25 de agosto
siguiente por el trio de submarinos construidos por la FIAT- San Giorgio.

Mientras, la brevisima existencia del U-42 como unidad espafiola —apenas
dos semanas— se desvanecié en la oscuridad de los archivos, para descubrirla
recientemente y permitirnos asi poder recuperar una pagina ignorada de la
historia de nuestra Arma Submarina.
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