LA MODERNIZACION
DE LOS PATRULLEROS
DE ALTURA CLASE SERVIOLA

Gregorio BUENO MURGA

y all

N este mes de marzo de 2001, el primer patrullero de la clase
Serviola cumplié diez afios desde su entrega a la Armada,
entrega que tuvo lugar en el afio 1991.

Es necesario recordar que esta serie de buques esta
compuesta por los patrulleros Serviola, Centinela, Vigia y
Atalaya, que fueron entregados entre marzo de 1991 y junio
de 1992. Su disefio y definicién conceptual son anteriores; para ser mas preci-
sos, la definicién de la clase comenz6 en 1988.

Si consideramos que la vida estimada de un buque de guerra es de 30 afios
y que para estos buques se establecid entre 25 y 30 en su definicién concep-
tual, éstos estardn en servicio hasta comienzos de la década del 2020. El
mantenimiento de una unidad operativa durante esta vida siempre exige un
esfuerzo de sostenimiento, que debe tener lugar de forma periddica, ya sea en
ciclos anuales o mayores, segin el grado de actividad de los buques y el
desgaste de sus equipos y sistemas.

Pero ademds del mantenimiento periédico al que se somete cada buque, es
necesario actualizar sus componentes y sistemas, al menos una vez aproxima-
damente, cuando el buque cumple su media vida; esta actualizacién le permi-
tird prepararlo para los cambios en los cometidos que se le asignen o en el
entorno en el que tenga que operar como consecuencia del paso del tiempo,
dotarlo de nuevos equipos mds fiables que sustituyan a aquellos que adolez-
can de fiabilidad y sustituir equipos y sistemas que o bien han llegado a la
obsolescencia logistica y ven comprometido su apoyo logistico en el medio
plazo o bien se hayan visto relegados por otros con muy superiores tecnolo-
gias y prestaciones. '

En cualquier caso, esta modernizacién de media vida que para estos barcos
deberfa tener lugar entre los afios 2003 y 2007 debe empezar a definirse,
planearse y estudiarse para que, llegado el momento de acometerla, se pueda
hacer sin improvisaciones ni prisas y con la mejor preparacién posible.

En las siguientes lineas pretendo sefialar algunas de las directrices que
deberfan orientar esta modernizacién, con el punto de vista del usuario del
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buque, usuario que se fija mds en las prestaciones y limitaciones operativas
que en los aspectos logisticos, aspectos que corresponde estudiar con mayor
conocimiento a los responsables del apoyo a este tipo de buques y en general
del apoyo a toda la fuerza de la Armada.

Los patrulleros de altura clase Serviola

Son éstos unos buques bien conocidos por casi todos los profesionales de
la Armada. A este conocimiento contribuye su despliegue en por tres de las
cuatro zonas maritimas en las que estd repartida nuestra costa.

Es necesario recordar la misién de la que se partié para el disefio de estas
unidades, y ésta es: Ejercer la autoridad como instrumento de los mandos de
la Zona Maritima para proteger los intereses nacionales en sus zonas respecti-
vas. Del anélisis de esta misi6én se puede deducir lo siguiente:

— El buque debe ser capaz de asumir con eficacia las labores de explora-
cién, reconocimiento e identificacién y, en su caso, intervencion. Es
decir, ejercer el control del mar en su zona de responsabilidad y, al
mismo tiempo, desarrollar aquellos cometidos anejos al cumplimiento
de la legislacién nacional e internacional.

— La zona de actuacién debe ser la de interés estratégico nacional, con
especial énfasis en el mar territorial y la zona econémica exclusiva;
este factor geogréfico delimita las condiciones marineras que debe
reunir el buque para operar hasta las doscientas millas en cualquier

. época y condicién meteorolégica.

— Los cometidos de estos buques tienen su principal razén de ser en

~ tiempo de paz, actuando primordialmente ante actividades maritimas
en defensa de intereses econémicos nacionales. Por ello deben dispo-
ner de elementos (armas) con capacidad disuasiva y ofensiva.

Como cometidos secundarios se pueden apuntar:

— Colaborar, prestar auxilio, rescate y asistencia en la mar. Este cometido
incluye acciones de asistencia médica, reparacion de averias, remol-
que, apoyo logistico limitado y apoyo de buceadores.

— Controlar y luchar contra la contaminacién del medio marino.

— Apoyar a los servicios meteorolégicos, oceanograficos y de control y
seguridad a la navegacion.

De las especificaciones anteriores nace un buque con las siguientes carac-
teristicas principales:
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— Eslora mixima: 68 m.

— Manga maxima: 10,3 m.

— Desplazamiento a plena carga: 1.200 t.

— Autonomia: 30 dias.

— Velocidad maxima: 20 nudos.

— Capacidad de operacién de un helic6ptero medio.

— Dotado con dos embarcaciones semirrigidas tipo Cormordn.

Experiencia acumulada

Después de esta serie de afios operando los cuatro buques de la serie se
han ido acumulando ciertas experiencias que permiten obtener conclusiones
vélidas para poder continuar con este articulo. Hay que destacar que en
estos afios los buques han desempefiado muy variadas misiones, algunas de
las cuales no habian sido previstas en el disefio y otras se han realizado en
zonas geogréficas bastante mds lejanas que la zona econdémica exclusiva y
con meteorologias francamente desfavorables. Del desempefio con éxito de
estas misiones se puede concluir la versatilidad de estos buques, lo que ha
aumentado su valor militar y potenciado su caracteristica de polivalencia.
Sin ser exhaustivo, una lista de las misiones desempefiadas puede ser la
siguiente:

— Vigilancia de costa y pesca.—La principal de las misiones asignadas a
estos buques y a la que se dedica una mayor cantidad de tiempo en la
mar. Incluye la presencia y actividad inspectora de buques pesqueros
en los caladeros nacionales, el control de la contaminacién, vigilancia
maritima, recogida de restos y elementos a la deriva y otros.

— Apoyo a buques pesqueros faenando fuera del caladero nacional.—
Esta actividad se lleva a cabo mensualmente en el caladero canario-

- sahariano con motivo de los relevos al buque hospital Esperanza del
Mar, asi como en las actuaciones que con motivo de la crisis del fletdn
tuvieron lugar en los afios 1995 y 1996, y la presencia anual en la
campafia del bonito que tiene lugar entre Azores, Irlanda y las costas
del mar Cantébrico.

— Seguimiento de buques de paises incluidos en el PPIN.—Misi6n espo-
rddica efectuada en nuestras aguas de responsabilidad, con el objeto de

. obtencién de inteligencia de diversos tipos.

— Misiones de colaboracion con el Servicio de Vigilancia Aduanera.—En
ocasiones €s requerida la colaboracién en estas operaciones al objeto
de contar con la capacidad disuasiva de estos buques y la capacidad
aeronaval que proporciona una plataforma para operar con helic6pteros
en la mar.
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El equipo de asistencia mecénica del Serviola dirigiéndose a prestar una asistencia durante la
campafa del bonito de 1999. (Foto: G. Bueno Murga).

— Colaboraciones con unidades del Ejército de Tierra, Ejército del Aire 'y
buques de la Flota.—Son muy variadas, desde el transporte de unida-
des de operaciones especiales a sus zonas de operacidn, transporte de
municién, colaboraciones como buque SAR, buque de vigilancia de
zona en ejercicios de tiro, adiestramiento en evacuaciones para dota-
ciones de unidades aéreas del SAR, una lista muy extensa que no
merece ser citada en todas sus posibilidades.

— PASSEX con buques de paises OTAN.—Con ocasién de sus trdnsitos
por las cercanfas de los puertos donde tienen base los buques. Muy
efectuadas por la estratégica ubicacién de nuestras bases navales,
préximas a zonas de confluencia focal del trafico maritimo.

— Salidas para adiestramiento de alumnos de distintas escuelas de
formacion.—Estas salidas también son frecuentes por la economia de
estos barcos, con un consumo de combustible muy ajustado en relacién
con las posibilidades de adiestramiento que ofrecen.

— Otro tipo de misiones—Presencia naval en aguas y puertos, salidas de
representacion y transportes limitados de personal y de material.

Ademds, las zonas de operacién han sido las de nuestras aguas jurisdiccio-
nales en el Cantdbrico, Atldntico, mar de Albordn y Canarias, con presencia en
aguas de Terranova, en la ya citada crisis del fletdn, del Atlantico occidental y
el Caribe, durante la escolta a las carabelas y a los participantes en la «Gran
Regata Col6n 92», y en aguas del antiguo Séhara espafiol, como ya se cit6. En
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todas estas aguas el buque ha vuelto a demostrar la polivalencia de su disefio
con muy escasos problemas achacables a la plataforma en si.

De la experiencia de utilizacién en todas estas misiones y aguas, creo que
se pueden destacar los siguientes aspectos:

— La elevada autonomia de hasta 30 dias en la mar.

— La adecuada velocidad méxima del buque, que de disefio era de 20 nu-
dos y hoy esté en 19 nudos. -

— Las buenas caracteristicas marineras en mar abierto que le proporcio-
nan su desplazamiento, disefio, eslora y aletas estabilizadoras. '

— La fiabilidad de sus equipos y sistemas. :

— Las buenas condiciones de habitabilidad, con alojamientos construidos
con excelentes estandares.

— La capacidad de la enfermeria, con seis camas y una sala para curas e
intervenciones menores.

No obstante, también se han detectado puntos débiles, que se pueden resu-
mir en los siguientes:

® Armamento principal—No ha sido necesario usarlo en un caso real,
pero hay que sefialar que por una serie de razones no es el armamento
mads indicado: la obligaci6n de cubrir puestos en el montaje a la intem-
perie le limita sobremanera en condiciones adversas de mar, Por otra
parte, su precision es escasa, su ritmo de fuego es inadecuado y carece
de capacidad antiaérea. Pero quizd, de todo lo apuntado, su mayor limi-

|
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La cubierta de vuelo del Serviola en su configuracién actual. (Foto: G. Bueno Murga).

-
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tacién es la necesidad de cubrir puestos en exteriores y no disponer de
un sistema automatico de estabilizacién que se compense por los movi-
mientos del buque.

o El sistema de arriado de las embarcaciones.—Basado en gruas hidradli-

cas, una por banda, que condicionan la capacidad de arriado e izado,
seglin el estado de la mar, siendo arriesgado hacerlo con estados de la
mar iguales o superiores a fuerte marejada. Esta limitacién condiciona
sobremanera la capacidad del buque para cumplir sus principales misio-
nes, que como se dijo son las de vigilancia de costa y pesca, al no poder
poner en el agua a una embarcacién con el correspondiente equipo de
inspeccion o de asistencia.

e La capacidad aeronaval—Actualmente estd limitada por la incapacidad

de proporcionar combustible en la mar; es urgente la restauracién de
esta capacidad, que permitiria contar con helicoptero embarcado para
ciertas misiones puntuales en salidas de corta duracion. Adicionalmente
serfa positivo contar con capacidad de efectuar operaciones de vuelo
nocturnas, para ello habria que dotar a la cubierta de un sistema de
luces y ayudas a la navegacién que hoy no tiene.
Comunicaciones.—Parte muy importante de la capacidad del buque
para ejercer labores de coordinacion en la mar, asi como para ser utili-
7ado como instrumento en la gestién de crisis. Estd en desarrollo una
actualizacién de los sistemas de la radio para adaptarla a la nueva radio-
difusién cuando se reestructuren las estaciones radio de la Armada. Al
mismo tiempo habria que dotar a la radio de los necesarios sistemas
criptograficos que la habiliten para mantener enlaces seguros en fonia
en las bandas de UHF y HF.

e FEl sistema de lucha contra la contaminacion en el mar.—Desde su

instalacién a bordo, los elementos quimicos de combate a la contamina-
ci6n producida por el derrame de hidrocarburos han evolucionado y han
pasado de basarse en componentes apelmazantes, que concentran el
crudo y después se van al fondo, a componentes bacterioldgicos. Por
ello habrfa que determinar la idoneidad del sistema actual para disper-
sar los nuevos componentes o bien estudiar la posibilidad de modificar-
lo para permitir el bombeo y depuraci6n de las aguas oleosas o combus-
tibles en la superficie del mar y almacenar a bordo temporalmente los
residuos mas contaminantes hasta que puedan ser bombeados a tierra
para su tratamiento final. v

imiento.—Dentro de las misiones
descritas se cit6 la obtencién de inteligencia. Se puede incrementar de
forma muy notable esta capacidad mediante la instalacién de cdmara de

-~ infrarrojos, visores nocturnos fijos y medios épticos que permitan la

obtenci6én de inteligencia IMINT en cualquier condicién deluzya
grandes distancias.

[Marzo



TEMAS PROFESIONALES
Mejoras a introducir

Con objeto de subsanar de alguna manera los puntos débiles citados en el
parrafo anterior, se podrian acometer una serie de modificaciones, que serfan
las siguientes:

Instalacién de un cafién de tres pulgadas automdtico del tipo Oto Melara;
puede ser uno procedente de los patrulleros tipo Lazaga, convenientemente
puesto al dia. Este cafién solventaria los problemas sefialados con el actual
~ armamento principal, y cuenta con un total de ochenta disparos listos para
hacer fuego. Su ubicacién estarfa en la cubierta principal en el castillo. La
reserva de flotabilidad del buque, incrementada con la que dejaria disponible la
retirada del actual cafién, permitirfa la instalacién sin comprometer la estabili-
dad del buque. Por supuesto que habria que modificar la habitabilidad afectada
por esta instalacion, pero para reubicar las camaretas afectadas se podria usar
el actual pafiol de municién de 3", pues este tipo de cafién cuenta con el pafiol
de municién en la propia cimara de maniobra del montaje y no necesitaria usar
un pafiol adicional. Este cafidn precisa un sistema de direccién de tiro, que
podria consistir en un alza optrénica del modelo Dorna desarrollado por Faba.
La consola de manejo y control y designacién del alza precisaria su ubicacién
en un pequeflo CIC, que con pocas modificaciones se podria ubicar en la
banda de estribor del puente, cerca de la consola del radar de exploracion.

Los pescantes de las embarcaciones inflables de casco rigido podrian
situarse en donde estdn las grdas actuales, sin mayores modificaciones, sola-
mente seria necesario efectuar un refuerzo de la cubierta ante un mayor peso
de estos pescantes. El modelo serfa similar al que dota al patrullero Chilreu,
procedente de la industria nacional y que permite un arriado mucho mis segu-
ro que el actual y con un limite meteorolégico mayor que marejada. Las
embarcaciones podrian ser las mismas que de las que se dispone hoy en dia,
s6lo habrfa que adaptar la cuna del pescante a su forma de casco.

La capacidad aeronaval de proporcionar combustible estd suficientemente
estudiada y sélo serfa problema de acometer las modificaciones necesarias. La
cubierta de vuelo necesitarfa su adaptacion para albergar el sistema de luces y
ayudas a la navegacion que permitiesen la toma y el despegue nocturnos, esen-
cialmente serfan las luces de cubierta, un semaforo y un horizonte artificial,
considerando que ésta es una modificacién menor y que no cambiarla sustan-
cialmente el reparto de pesos que obligase a ajustar la estabilidad del buque.

El sistema de comunicaciones ya estd en proceso de cambio y sélo seria
necesario afiadir los equipos cripto en fonia en las dos bandas indicadas.

Habria que modificar el sistema de lucha contra la contaminacién marina
de acuerdo con lo expuesto y después de haber evaluado las distintas opciones
que se citan, incrementar la capacidad de obtencién de inteligencia con la
instalacién de las cdmaras y visores descritos anteriormente.
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Estas modificaciones conllevan una pequefia reestructuracion de la planti-
lla. Seria necesario contar con un especialista en artilleria (direccién de tiro),
que podria tener la categoria de cabo primero, con objeto de que fuese el
encargado del mantenimiento y operacién de la direccién de tiro Dorna. No se
estiman necesarias mds ampliaciones en la plantilla, pues el dnico equipo
esencialmente distinto de los instalados es éste.

Por otro lado, seria necesario aprovechar este periodo de inmovilizacién
para la modernizacién para acometer todas las obras de modificacién que
estén aprobadas y pendientes de ejecucién; en general, todas las que estdn
iniciadas son obras menores en su entidad, quizd no en su importe econémico,
pero el momento de llevarlas a cabo, tanto éstas como las que puedan ir
surgiendo, es este periodo de inmovilizacién mayor que los PIP que se efec-
tian cada dieciocho meses.

Resumen

La Armada dispone de cuatro patrulleros de altura relativamente modernos
y con buenas caracteristicas y posibilidades de plataforma; en un plazo més
corto que largo es necesario proceder a una renovacién de media vida de estos
buques, renovacion que exige ser planeada con antelacidn, al objeto de
evaluar distintas opciones, ver pros y contras de las alternativas a cada sistema
0 equipo, y cuyos trabajos deberfan iniciarse dentro de breve tiempo.

La experiencia del manejo de estos buques, en muy variadas situaciones,
permite definir las lineas maestras que, en el aspecto operativo, deben dirigir
esta modernizacién, que deberia efectuarse con amplias miras para incremen-
tar su capacidad de actuacién en situaciones no previstas en el disefio operati-
vo de los barcos, como ha demostrado su participacién en misiones no
contempladas inicialmente. En las lineas anteriores se ha trazado un esbozo de
algunas capacidades que merecen ser mejoradas para disponer de unas unida-
des dispuestas a cumplimentar las misiones actuales de mejor manera y en
casi todo tiempo, asi como poder acometer misiones que exigen capacidades
adicionales.

El reto serd disponer de los recursos materiales y econdémicos necesarios
para llevar a cabo estas modificaciones. Ha llegado el momento de contar con
la opinién de los logistas. En cualquier caso, las modificaciones que se
acometan deben hacerse bajo los dictados de los principios logisticos, uno de
los cuales sefiala que no se adquirird ningin sistema que no tenga garantizado
su mantenimiento logistico, por lo que la importancia de la logistica es
primordial, supeditando en ocasiones las capacidades operativas a los requisi-
tos logisticos.
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