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Galerna

L que habia empezado siendo un dia tranquilo y en calma
de principios de noviembre de 1810 cambié de forma
] brusca. Al anochecer el viento rol6 al norte, aumenté su
fuerza, comenzo6 a levantar mar y, hacia la medianoche, la
resaca ya azotaba las costas de Lugo y entraba de lleno en
la ria de Vivero, donde algunos barcos habian fondeado
un par de dias antes, para tomar un merecido descanso en
sus actividades y de paso aprovisionar. A primeras horas
de la madrugada la situacién empeor6 todavia mds. El viento y la mar del
norte eran muy fuertes, y la gente de tierra empez6 a alarmarse. La oscuridad,
casi absoluta, sélo rota por los rdpidos fogonazos de algin reldmpago, no
permitia ver lo que estaba ocurriendo en los barcos fondeados a poca distan-
cia. El rugido de las olas al romper contra las rocas o al estrellarse en la playa
de Covas y el aullido del viento del norte resultaban ensordecedores. Algunas
luces se encendian y apagaban como guifios de fantasmas perdidos en el olea-
Je, y algiin cafionazo aislado se unia al fragor del temporal. Y sé6lo en algin
momento, entre flujo y reflujo de una ola, y entre racha y racha de viento, se
oian gritos procedentes de la mar. La gente de tierra se temia lo peor; posible-
mente los barcos estaban en apuros. Corrié la alarma por el pueblo, y sus
habitantes, concentrados en la playa, trataban de hacer algo, pero, ;qué se
podia hacer ante semejante temporal? Trataron de enviar auxilios, pero todo
fue en vano. Llamaron a gritos a los barcos, pero sus voces fueron apagadas
por el bramido de las olas y por el fuerte viento, que ya se habia convertido en
galerna.
Pasé mucho tiempo antes de que los de la playa cayeran en la cuenta de
que, salvo los ruidos de la mar y el viento, ya no les llegaba ningiin otro soni-
do. Ya no se ofan gritos. Ya no se vefan luces. Ya no sonaban cafionazos.
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(Habrdn logrado salir de la ria?, se
preguntaban, ;estardn fuera capean-
do el temporal?

jLas olas acaban de lanzar algo a
la playa!, grité alguien que corrié a
reconocer unos bultos que se adivi-
naban sobre la arena. Otros le siguie-
ron y vieron los restos de un mastil y
dos cuerpos que a la luz de los faro-
les fueron reconocidos; eran los
caddveres de un artillero y un grume-
te de la fragata Magdalena. Aquello
hizo temer lo peor, que fue confirma-
do con las primeras luces del alba. El
viento habia caido, la mar ya no
batia la costa, y flotando, o esparci-
dos sobre la arena y las rocas,
mezclados con maderos y lonas, se
Retrato de Blas Salcedo Salcedo, comandante ¥Sian muchos; 1'[11](;11()5 cgdaveres. X

de la fragata Magdalena. ol aquel momento, ante lOd_OS 3%

(Museo Naval. Madrid). hizo patente la enorme tragedia. La

tormenta habia lanzado la fragata

Magdalena contra la playa, donde se habia destrozado y habian muerto la

mayor parte de sus hombres. Poco después, la realidad fue ain mds dura,

cuando comprobaron que el bergantin Palomo habia corrido la misma suerte
en las piedras cercanas.

Esto que acabo de narrar es una introduccién un tanto novelada de lo que
les pasé a dos barcos de la Armada, la fragata Santa Maria Magdalena (0
Magdalena a secas, como solia ser conocida) y el bergantin Palomo, cuando
dejaron este mundo con gran parte de sus dotaciones, y pasaron a engrosar la
lista de barcos de la Armada perdidos en naufragio. Ambos barcos habian sido
construidos en Ferrol. La Magdalena habia sido entregada en 1773, media
unos 44 m de eslora, 13,4 m de manga y 6,6 m de puntal; de construccién
armaba 34 cafones, y su comandante era el capitdn de navio Blas Salcedo. El
Palomo era de 1795, media casi 30 m de.eslora, 7,8 m de manga y 3.6 de
puntal, armaba 18 cafiones, y su comandante era el teniente de fragata Diego
de Quevedo... Y ambos barcos acababan de pasar a la historia y a la leyenda.

La «Expedicion Cantabra»

Todo habia empezado a principios de 1810, cuando el Gobierno espafiol
habia decidido llevar a cabo la «Expedicién Cantabra»; una expedicién en la
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que fuerzas espaiiolas en combina-
ci6én con fuerzas inglesas debian de
actuar en las costas cantdbricas en
una operacion anfibia dirigida contra
fuerzas francesas, en plena Guerra de
la Independencia de Espana.

El plan consistia en la partida de
una escuadra combinada hispano-
britdnica de puertos occidentales del
norte de la Peninsula —Ferrol, La
Coruiia, Vivero y Ribadeo— para
tomar Santofia, plaza fortificada de
los franceses en la provincia de
Santander, y establecer un centro de
operaciones en la parte central de la
costa cantdbrica. A continuacion,
tomar Guetaria para dominar las
partes central y oriental del Cantabri-
co en manos de los franceses. Acto
seguido, destruir las fabricas de
armas y municiones de la zona, _
Slmadas. e Euguy Y. Orbayace‘ta, Modelo de la fragata Magdalena.
para debilitar la capacidad operativa (Museo Naval de Ferrol).

y la logistica francesa. Por dltimo,

cortar el Camino Real de Irin y las demds vias de comunicacién para impedir
la llegada de refuerzos. Una vez logrado el éxito, se trataria de levantar a
Santander y las provincias Vascongadas contra los franceses.

Antes de continuar, conviene hacer un comentario sobre la importancia de
Santona. La plaza tenia una buena situacién estratégica en el centro de la
cornisa cantdbrica, que la podia convertir en excelente base de posteriores
operaciones. Ademads, era una plaza muy fortificada, que bien defendida podia
ser practicamente inexpugnable, cosa que sabian muy bien los espanoles, fran-
ceses e ingleses. Por eso no tiene nada de extrafio que Napole6n tratara de
unirla al Imperio, y si se mantuvo bajo bandera espafiola fue gracias a la
resuelta postura de su hermano José. Una idea de la importancia de Santofia la
da el hecho de que en el convenio preliminar de paz, de diciembre de 1813,
Francia no quiso devolver la plaza a Espafia. Qued6 en su poder hasta que se
firm6 el tratado definitivo de paz. Fue en esta situacién cuando el comodoro
inglés, comandante de las fuerzas navales del bloqueo, pretendié que la plaza
le fuese entregada. Pero el gobernador francés no se la quiso entregar, y espe-
10 a hacerlo a fuerzas espafiolas, ya que temia que de caer en manos de los
ingleses Inglaterra podia hacer con Santofia lo que ya habia hecho con Gibral-
tar, quedarse con ella.
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Volviendo a la operacion, para llevarla a cabo, el secretario de Guerra inte-
rino del Consejo de la Regencia, Eugenio Bardaxi, nombré en mayo de 1810
jefe de la fuerza expedicionaria al mariscal de campo Mariano Renovales, que
comenzo inmediatamente el planeamiento y los preparativos de la «Expedi-
cion Céntabra».

Gracias a la interceptacion de un correo francés entre Bilbao y Santander
con importante documentacién militar a bordo, el Gobierno espafiol estaba
bien informado de la situacién militar en que se encontraba Santona, del
despliegue de las fuerzas francesas y de su capacidad operativa, de modo que
la operacion se plane6 con toda minuciosidad. Muchos suboficiales y cabos
fueron elegidos entre los conocedores del idioma local y del terreno en que se
iban a desarrollar las operaciones. La eleccién de Ferrol, La Coruna, Vivero y
Ribadeo como puertos de partida se debié a que fuerzas en ellos basadas,
aunque modestas, ya habian actuado con anterioridad contra los franceses de
la zona,

Pero parece que la rapidez y diligencia con que se llevaron a cabo los
preparativos dejé bastante que desear. Se menosprecio, 0 no se tuvo muy en
cuenta, la estacion que se echaba encima, algo que ya habia manifestado el
teniente de fragata Diego de Quevedo, comandante del Palomo, en escrito de
24 de agosto de 1810 dirigido al secretario de Estado, en el que, mientras
esperaba instrucciones en La Corufa, decfa: «En el transcurso de tres meses,
tiempo de mi salida de Cadiz, en repetidas veces he puesto en consideracién
cudn suave y poco arriesgada era la navegacién de la costa cantdbrica en vera-
no, y cudn peligrosa, a causa de las grandes mares, vientos procelosos y el
inminente peligro empefidndose en las diferentes ensenadas (sic), en las
demds estaciones. También he manifestado lo ventajoso que es en cualquiera
plan bien premeditado. y con especialidad en el presente, la prontitud de su
execucion».

Desafortunadamente hubo que esperar hasta el 4 de septiembre, seis meses
después de que se hubiera tomado la decision de llevar a cabo la operacion, a
que Renovales comunicara al Consejo de la Regencia que ya contaba con
3.000 hombres, armamento, municiones y pertrechos listos para embarcar en
la escuadra. Los medios habian sido reunidos a toda prisa, pero en el proceso
se perdié un tiempo precioso. Se avecinaba el otofio y, como predecia el
comandante del Palomo, el pliacido mar Cantdbrico del verano se podia
convertir en una trampa mortal por sus fuertes temporales de otofio e invierno,
por lo agreste de su costa y por el alejamiento entre si de los puertos de re-
fugio.

La fuerza expedicionaria hispano-britdnica zarpé de La Corufia el 14 de
octubre de 1810 al mando del capitan de navio Joaquin Zarduz, con su insig-
nia a bordo de la Magdalena, a cuyas ordenes iba el comodoro Robert Mends,
jefe de las fuerzas inglesas. El dia 18, a la altura de Ribadeo se unieron algu-
nas unidades espafolas (goleta Liniers, caiioneros Corzo, Estrago, Gorrion y
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Sorpresa y varios transportes), y la escuadra combinada, ahora al completo.
continuo su navegacion hacia el este. La parte espafiola la formaban la fragata
Magdalena, €l bergantin Palomo, las goletas Insurgente Roncalesa y Liniers.,
los canoneros Corzo, Estrago, Gorrion y Sorpresa, 15 transportes y 1.200 hom-
bres de la fuerza de desembarco. La parte britdnica se componia de la fragata
Arethusa (mandada por el comodoro Mens, que era al mismo tiempo el
comandante de toda la fuerza inglesa), las fragatas Amazone, Narcisus y
Medusa, el bergantin Puerto Mahon y 800 hombres de la fuerza de desembar-
co. En total sumaban 28 barcos (cinco fragatas, dos bergantines, dos goletas,
cuatro canoneros y 15 transportes) y una fuerza de desembarco de 2.000
hombres, entre los que habia soldados de artillerfa, infanteria de marina e
infanteria de ejército.

Operaciones en Gijon y Santoia

La fuerza naval fondeé el 18 de octubre en la concha de Gijon, y al dia
siguiente realizé un ataque a la villa, en el que, entre otras fuerzas, intervino
una brigada de artilleria naval y una compaiiia de infanteria de marina de la
fragata Magdalena, y algunas tropas inglesas, que en total suponian unos mil
y pico de hombres. La fuerza de desembarco oper6 de forma conjunta con las
divisiones de Porlier y Castaiién, que habian bajado de las alturas cercanas. La
ciudad fue tomada, y los franceses que la ocupaban fueron puestos en fuga y
se retiraron hacia Oviedo. A continuacion, los atacantes inutilizaron la artille-
rfa enemiga, se aduefiaron de todo aquello que podia ser transportado (velas,
obuses, pertrechos, etc.), y desembarcaron municiones para el ejército del
principado. Finalizada aquella operacién reldimpago, la fuerza comenzo el
reembarque al amanecer del dia 20 de forma apresurada ante la noticia de que
se acercaba el general francés Bonet, que hizo acto de presencia sobre las
0800 horas con superioridad de fuerzas y volvi6 a ocupar la plaza.

La fuerza naval continué viaje hacia Santona y fonded en su concha en la
manana del dia 23. En todo aquel tiempo, el estado de la mar y el viento
habfan sido francamente buenos, con sudoeste flojo que contribuyd a una
comoda navegacion. Pero la situacién meteorolégica cambié de golpe, y el
mismo dia 23 el viento rol6 al noroeste y refrescé bruscamente para convertir-
se en temporal. Los barcos mayores tuvieron que picar cables, abandonar la
concha de Santofia y hacerse a la mar para capear el mal tiempo. Los barcos
mas pequenios trataron de buscar abrigo cerca de tierra, pero también tuvieron
que salir a mar abierta. En sus precipitadas salidas, tanto la Magdalena como
el Palomo, al picar cables perdieron sus anclas mayores que se quedaron en el
fondo. Los canoneros Corzo, Gorrion y Sorpresa naufragaron con los prime-
10s golpes del temporal y se perdieron, aunque sus dotaciones fueron recogi-
das por otros buques de la escuadra, entre ellos la Magdalena. El otro cafione-
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ro, Estrago. pudo aguantar el primer golpe del temporal, pero sufri6 una via
de agua que le obligd a acercarse a la costa vasca, lejos del resto de la fuerza
expedicionaria, y también naufragé. Sus hombres lograron esconderse de los
franceses y, caminando por las montanas, fueron capaces de llegar a pie a
Ferrol el 2 de diciembre, un mes después de haberse producido la tragedia de
Vivero.

La flota caped el temporal hasta que el 29 de octubre mejor6 el tiempo, y
los barcos se dirigieron a la ria de Vivero, que era el punto de reunién acorda-
do si por cualquier circunstancia se veian obligados a dispersarse. Las fragatas
Narcisus y Magdalena y el bergantin Palomo fueron los primeros en tomar
fondeadero en la manana del 31 de octubre; poco después fueron llegando
otros barcos: Amazone, Arethusa y dos transportes, y por la tarde llegé el
resto: Medusa, Puerto de Mahon, Insurgente Roncalesa y los demds transpor-
tes. La goleta Liniers siguié rumbo a La Corufa.

El naufragio

En Vivero, con vientos bonancibles del primer cuadrante, parte de las dota-
ciones bajé a tierra para efectuar aprovisionamientos, reparar averias y curar
heridos. La situacién se mantuvo tranquila hasta el dia 2 de noviembre, con
mar en calma y vientos ligeros del nordeste. S6lo habia que lamentar el fraca-
so de la operacién al no haber podido desembarcar en Santofia, lo que fue
totalmente achacable a los elementos, aunque también fue lamentable la
pérdida de tiempo unos dias antes en Gijon, ya que no se habia conseguido
casi nada, puesto que los franceses regresaron a la villa tan pronto como la
flota desapareci6 de escena.

Pero mucho mds lamentable habia sido la pérdida de tiempo transcurrido
desde que se tomé la decision del ataque en mayo, con presumibles buenos
tiempos, hasta que la fuerza estuvo en posicion de realizarlo en octubre, cuan-
do las galernas aparecen sin previo aviso. Y eso fue lo que paso el 23 de octu-
bre en Santofia, y fue también lo que pasé en Vivero. Al anochecer del 2 de
noviembre el viento rolé al norte, empezé a refrescar, y en poco tiempo levan-
t6 mar que entraba de lleno en la ria. La mar y el viento aumentaron de forma
rapida, y el viento se convirtié en galerna del norte, de mas de 100 kilémetros
por hora. Los barcos empezaron a garrear, o a perder sus anclas, y quedar a la
deriva, sin nada que los sujetara al fondo. (Recuérdese que algunos barcos,
entre ellos la Magdalena y el Palomo, habian picado cables en Santofia y
habian dejado en el fondo sus anclas mayores). Sus peticiones de auxilio
fueron vistas y oidas desde tierra, a donde llegaron sefiales de luces, voces y
estampidos de cafionazos, pero a causa del fuerte viento y del intenso oleaje,
de tierra no pudo llegar ayuda, ya que era imposible tratar de acercarse con los
botes e incluso mantenerlos a flote.
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A eso de las 0200 del dia 3, en el fragor de la tempestad fallaron los cables
de la fragata Magdalena, que a la deriva abordé a la Narcisus, pero ésta picé
palos y jarcias y tras largos esfuerzos logré zafarse. Las fragatas inglesas
desarbolaron sus méstiles y velamen y pudieron organizarse y salir a capear el
temporal, con lo que no sufrieron mayores danos. Sobre las 0300, el mastelero
del palo mayor de la fragata Magdalena se vino abajo arrastrando parte de la
jarcia y arboladura. Al quedar flojos los obenques, el macho del palo mayor
empezo6 a tambalearse y, ante el peligro que representaba, la dotacion lo corto
por su pie y lo ech6 abajo. Pero cayé con tan mala fortuna que se fue contra la
banda, arrastro la batayola, arrancé trozos grandes de la regala, afloj6 la tabla-
zon, dand seriamente el casco y produjo varias vias de agua que causaron
inundaciones imposibles de atajar y controlar con las bombas de a bordo.
Poco después, falto de todo gobierno, el barco se vio irremisiblemente empu-
jado por el viento hacia la arena de la playa de Covas, donde encalld y fue
destrozado por el fuerte oleaje que impidié a los posibles supervivientes
alcanzar vivos la playa. De los 508 hombres que se encontraban a bordo,
500 murieron ahogados, de ellos 20 oficiales y 480 marineros. Los otros ocho
llegaron vivos a la playa de Covas, pero en tan mal estado que cinco fallecie-
ron y sélo tres sobrevivieron.

Mientras tanto, el Palomo también tuvo que picar su arboladura y, al faltar-
le el cable de fondeo y quedar a la deriva, traté de mantener su posicién con
un anclote y dos calabrotes, lo que fue insuficiente para impedir que se viera
empujado por el viento hacia las piedras de Sacido —a unos 400 metros hacia
el oeste de la playa de Covas, en la margen izquierda de rio Landro, que en su
fiesembocadura forma la ria de Vivero—, donde también encallé. Todos traba-
Jaron para buscar su salvacion. Trataron de largar cabos a tierra y construir
balsas con barriles, maderas y todo lo que flotase, pero la mar hizo fracasar
Sus intentos. Las olas y las piedras destrozaron el costado de babor del bergan-
tin y la dotacién aguant6 sobre el costado de estribor agarrada a batayolas,
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mesas de guarnicion o a lo que podian, esperando una ocasién para tratar de
alcanzar la costa que estaba a unos pocos metros. Dos marineros que eran
buenos nadadores se ofrecieron para tratar de llevar a tierra un andarivel que
sirviese de agarradero para que los demds pudieran ganar la costa, pero murie-
ron en el intento. Poco antes del amanecer, el casco partié y la dotacion, arro-
jada al mar, traté de llegar a la playa a nado, pero sélo lo econsiguio una tercera
parte. De los 75 hombres de la dotacion, solo se salvaron 25, y los 50 res-
tantes perecieron ahogados o destrozados por la resaca contra las piedras,
Entre los supervivientes, muy mal herido, se encontré al comandante Diego
de Quevedo, cuyo testimonio fue muy valioso para reconstruir los hechos.

Tras el naufragio

Al amanecer, muchos cadaveres flotaban en el agua o habian sido arroja-
dos por el mar a la playa. Del total de 583 hombres que se encontraban a
bordo de los dos barcos en el momento del naufragio, perecieron aho-
gados 550 y sélo se salvaron 33, aunque poco después murieron otros ¢inco a
consecuencia de las heridas sufridas, con lo que el nimero fotal de muertos
ascendid a 555 y s6lo sobrevivieron 28.

Entre los fallecidos, ademds del jefe de la fuerza, capitdn de navio Zarauz,
se encontraba el capitdn de navio Blas Salcedo y Salcedo y uno de sus hijos,
Blas Salcedo Reguera, que iba de guardia marina en la Magdalena. La mar
arrojé a la playa los caddveres de los dos Salcedos, padre e hijo, que aparecie-
ron abrazados. A raiz de este hecho, se promulgé una real orden con la prohi-
bicién de que en el mismo buque embarcaran padres e hijos o hermanos con
hermanos.

La gran cantidad de gente que iba a bordo de la Magdalena se debia a que,
ademds de su dotacion, el barco transportaba una brigada de artilleria y parte
de las dotaciones de los canoneros perdidos en Santofia. De hecho, entre los
muertos también se encontrd al teniente de fragata Ramoén Rato, comandante
del cafionero Corzo, al teniente Juan Velorado, comandante del canonero
Sorpresa, y al capitin de bombarda Francisco Hueso, comandante de la briga-
da de artilleria.

Por cierto que a veces parece que el destino estd escrito de antemano, o al
menos eso es lo que se saca en conclusion al ver las vicisitudes de Blas Salce-
do y su fragata Magdalena. Cuando el 4 de febrero de 1809, Blas Salcedo
regres6 a Ferrol con su barco tras tomar parte en operaciones por el Cantabri-
co, desembarcé por haberse declarado el desarme de la Magdalena, en
cumplimento de lo ordenado por el capitin general del Departamento al jefe
del arsenal, en una época en que Ferrol estaba en manos de los franceses. Pero
al poco tiempo los franceses se retiraron, Escano ordend que se alistasen los
barcos de Ferrol y en julio el capitdn general comunicé al jefe del arsenal que
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el primer barco en armar fuese la Magdalena, volviendo Salcedo a tomar su
mando. Y cuando en el verano de 1810 Salcedo estaba en Ferrol preparando la
Magdalena para tomar parte en la «Expedicion Cantabra» se enteré que iba a
ser relevado por el capitin de fragata Alejo Gutiérrez de Rubalcava. Pero
como en el momento de partir ain no habia llegado la orden de relevo, el
|4 de octubre se hizo a la mar con la Magdalena y continué como su coman-
dante hasta el trdgico final ya comentado. Un final que tuvo lugar en una
playa de fina arena y sin rocas, al fondo de una ria que seguramente Blas
Salcedo consideraba segura, ya que la conocia bien por haber sido comandan-
te de matricula de la provincia de Vivero del 1800 al 1802.

Del naufragio se salvaron el alférez de navio Manuel Diaz Herrara y otros
20 6 30 hombres, entre ellos personal de marineria y maestranza, que cuando
cargo el viento se encontraban en tierra realizando diversos trabajos, como la
carena de la lancha de la Magdalena. Durante toda la noche sumaron sus
esfuerzos a los de los vecinos de Vivero para tratar de ayudar a sus compa-
feros. .

Llegados a este punto conviene hacer una aclaracion. Las cifras de muertos
que aqui se citan son las que aparecen en muchas crénicas del suceso; se refie-
ren s6lo a la Magdalena y el Palomo, y siempre van acompanadas de la duda
razonable de que sean exactas. Posiblemente el nimero de muertos en Vivero
aquella noche fue mayor, ya que no se sabe con exactitud cudnta gente de las
cafioneras hundidas en Santona, o de las fuerzas de desembarco, iba a bordo.
Ademads, se sabe que los demds barcos también sufrieron bajas, ya que algu-
nos transportes naufragaron, y los barcos ingleses también tuvieron algunos
muertos, como fue el caso de la Narcisus cuando la abordé la Magdalena.
Con lo que seguramente el nimero total de muertos super6 los 600.

La conducta de las gentes de Vivero fue digna de todo elogio. Durante la
noche trataron de ayudar y prestar auxilio, y aunque la mar y el viento se lo
impidieron, se mantuvieron en la playa hasta el amanecer en que, ante sus
0jos. se presentd una horrible escena. Los vecinos y autoridades locales,
ayudadas por tropas enviadas por Renovales. hicieron todo lo que pudieron
para rescatar del mar los heridos, los muertos y todos los objetos que arroja-
ban las olas, y se dedicaron a dar sepultura a los muchos muertos y socorrer a
los pocos supervivientes. Para los muertos, debido a la pequeniez del cemente-
rio local, se cavaron fosas y zanjas al borde de la playa. Para los supervivien-
tes, los vecinos y una junta de sacerdotes recorrieron las casas para recoger
ropa, medicamentos, camas, mantas y viveres, prepararon carros para condu-
cir los heridos y levantaron un pequeiio hospital de campafa.

Ambos barcos habian sido construidos y armados en Ferrol, de donde eran
naturales la mayor parte de los componentes de sus dotaciones. Por tal razén,
en dicha localidad el impacto de la catdstrofe de Vivero fue enorme. Asi lo
expreso el comandante general del Departamento en un comunicado del 16 de
noviembre que decia: «jQué dias de juicio anteayer, ayer y hoy se han presen-
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Campanas rescatadas del pecio de la fragata Magdalena. (Museo Naval de Ferrol).

tado en este pueblo! No se oye otra cosa por las calles y casas que lamentos,
lloros y sollozos de la multitud de familias que han quedado huérfanas y
desconsoladas».

Como el naufragio de Vivero dejaba a muchas familias sin recursos al haber
fallecido los que llevaban dinero a casa, las Cortes Generales y extraordinarias
votaron una pension para asignarla a los huérfanos, viudas y padres pobres
mantenidos por los ndufragos. Una vez levantadas las listas y estudiados los
familiares a quienes podian corresponder tales pensiones, resulté un total de
264 familias con derecho a cobrarlas. Fue un bello gesto, aunque parece que no
fue mucho mds alld, como se deduce al leer las peticiones y consultas de fami-
liares que pasado el tiempo reclamaban la citada pension. Tal fue el caso de un
escrito de 20 de junio de 1811 elevando una instancia de Ana Reguera, viuda
de Blas Salcedo, «...a efecto de que se le conceda alguna pension: y que se
diga en qué estado se halla el expediente sobre este particular».

Conmemoraciones y recuerdos

Con el tiempo se quiso perpetuar el recuerdo de la tragedia de Vivero y de
los que en ella perecieron, celebrandose diversos actos en su honor. En el
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Panteén de Marinos Ilustres de San
Fernando existen sendas ldpidas
dedicadas al recuerdo de Joaquin
Zarauz y Blas Salcedo. En 1934 se
erigi6 en la parte oeste de la playa de
Covas, sobre la formacion rocosa
l[lamada «os Castelos», un monu-
mento a modo de pequefio obelisco,
con un canén, un ancla y con una
placa que dice: «A los 550 naufragos
del bergantin Palomo y de la ["mt‘f‘l[d
Magdalena, sucumbidos en esta
playa el 2 de noviembre de 1810». Y
entre las actividades previstas por la
Asociacion Napoleonica Espaiola
para el presente ano 2004, los dias
1 y 2 del préximo mes de noviembre
se prevé celebrar en Vivero un acto
en conmemoracion del aniversario
de la fragata Magdalena y del
bergantin Palomo.

Los primeros restos de la Magda-
lena fueron encontrados por un
pescador en 1951, y en el verano de dicho afio se extrajeron del fondo del mar
algunos objetos. Pero la explotacion sistemdtica del pecio se retrasd hasta
1976, en que la Armada inici6é una serie de expediciones, que en varios anos
llegaron a extraer gran cantidad de objetos que hoy se muestran en el Museo
Naval de Ferrol: partes de la roda, un costado y timon, clavos, jarcia, campa-
nas, instrumentos de navegacion, enseres, piezas de artilleria, municién, etc.
Como cosa curiosa, se puede apuntar que dos de los cafiones rescatados esta-
ban cargados; posiblemente estaban preparados para dispararlos en peticion
de auxilio en la noche del naufragio.

La tragedia de Vivero fue un hecho poco conocido para muchos, aunque en
su momento fue motivo de escritos y relatos, unas veces fantasticos, otras
veces exagerados, y muchas veces romadnticos, siendo la parte romdntica la
que se llevo la palma, ya que como decfa Alvaro Cunqueiro en El pasajero en
Galicia: «Vivero tuvo su catdstrofe romdntica, el naufragio en Covas de la
fragata Magdalena y el bergantin Palomo. Debi6 de ser un naufragio de esos
que pinté Turner, y que crearon, desde Shelley hasta Melville y ‘Conrad, el
tipo literario de naufragio. Durante cien afios, en toda la literatura universal se
naufraga a lo Turner». Dentro de este contexto romdntico corrieron leyendas.
como la que aseguraba que a bordo de los barcos hundidos habia omndu
riquezas en dobl(mes de oro. También se contd el caso de una joven de Vivero

Octante rescatado del pecio de la fragata
Magdalena. (Museo Naval de Ferrol).
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que al encontrar el caddver de su prometido, marinero de la Magdalena,
perdio la razon y fallecié antes de un ano. Y los barcos continuaron vivos en
coplas marineras como estas: «Dime, bergantin Palomo./;donde fue tu perdi-

cion?/En la ria de Vivero/al toque de la oracion./Di, fragata Magdalenal;qué

mal viento te dio el mar?/Todos los vientos son buenos/si Dios no da tem-
pestad».

Hoy. casi un siglo después, dejando a un lado coplas. leyendas y romanti-
cismos. y con la calma que da el mucho tiempo pasado, es buen momento
para dedicar a los fallecidos en la tragedia de Vivero un respetuoso y carifioso
recuerdo. Descansen en paz.
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