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Introduccion

Espafia mantuvo el dominio de los mares al menos hasta el inicio de la
Guerra de los Treinta Afios. A partir de ese momento fue superada por la
escuadra inglesa, aunque se mantuvo como una potencia de segundo orden
précticamente hasta la desastrosa batalla de Trafalgar en 1805.

Existe unanimidad a la hora de atribuir este declive al atraso tecnoldgico.
Y realmente esa fue una de las causas fundamentales de la gran desventaja
que, a partir de finales del siglo xvI, comenzaron a tener los navios hispanos
frente a los de sus mds directos competidores. Y es que, en la cerrada sociedad
estamental hispdnica, la investigacion —que la hubo— nunca fue una priori-
dad. Ello provocé que los navios ingleses, y mds especificamente su capaci-
dad artillera, fuese muy superior a la que posefan los galeones espafioles. Esta
desventaja técnica la supli6 el imperio de los Habsburgo con una organizacion
muy eficiente de las flotas y armadas, asi como con una élite de capitanes y
almirantes muy bien preparados y disciplinados.

Sin embargo, hay una segunda causa que explica este declive y en la que
no se ha insistido suficientemente, es decir, la desproteccién del Caribe, area
neurdlgica de todo el entramado naval del Imperio. Como es bien sabido, el
sistema de doble flota anual con el que se comerciaba con América resulto ser
muy eficaz y blind6 razonablemente bien las relaciones entre la metrépoli y
sus colonias. Pero Espaiia padecia un problema insalvable: con los medios de
entonces era imposible proteger los miles de kildmetros de costa que poseia
un imperio donde el sol no nacia ni se ponia. Ni tenfa potencial humano para
colonizar todos los territorios americanos, ni buques suficientes con los que
proteger todos los confines de su vasto territorio. Por ello, opté por crear un
doble sistema, a saber: primero, un entramado de armadas, cada una de ellas
destinada a controlar un drea determinada (1), y segundo, un escudo de fortifi-

(1) La Armada Real de Galeras protegia el Mediterraneo; la Armada del Cantébrico, la
cornisa del mismo nombre; la Guardacostas de Andalucia, la sensible zona del suroeste penin-
sular, siempre plagada de corsarios, la Armada de Barlovento, la costa atldntica americana, y la
del Mar del Sur, la costa pacifica. Sobre el particular puede verse mi obra Las Armadas del
Imperio. La guerra en el mar en tiempos de Carlos V y de Felipe II. La Esfera de los Libros,
Madrid, 2005.
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caciones costeras, ubicadas en los puertos considerados esenciales para
el entramado imperial, como Cartagena de Indias, Veracruz, La Habana,
El Callao y Acapulco. Se suele decir con frecuencia que el esfuerzo econémi-
co invertido en la defensa de las Indias fue escaso, pero no debemos perder de
vista que, en la propia Peninsula, habfa importantes puertos deficientemente
fortificados y acosados permanentemente por los corsarios (2).

Abhora bien, se produjo un grave error de apreciacion, pues el Caribe, por
sus caracteristicas, es decir, por la existencia de decenas de islas despobladas
y de pequefio tamafio, se convirtid, ya desde la segunda mitad del siglo xXvI, en
un nido de corsarios, donde éstos crearon bases estables en las que aprovisio-
nar sus respectivas armadas nacionales. Espaiia decidié no poblar las Antillas
menores y las Bahamas porque, desde 1508, se consideraron islas inuitiles,
donde no habia riquezas que explotar y, por tanto, su poblamiento se conside-
r6 no sdlo innecesario, sino también desaconsejable (3). Una decisién que
s6lo se puede entender en el marco de la época, cuando el potencial demogré-
fico de Espafia era muy limitado y existfan grandes 4reas neurdlgicas donde
desarrollar una floreciente economfa minera y agropecuaria. Sin embargo, esta
decision provocé graves consecuencias para el mantenimiento del monopolio
comercial.

En otros casos se opt6 por frenar el contrabando despoblando zonas coste-
ras donde los colonos comerciaban con los corsarios. Asf 1o hizo el presidente
de la audiencia, gobernador y capitdn general de Santo Domingo Antonio de
Osorio, quien entre 1605 y 1606 arrasé y despobld la banda norte de la isla
para atajar el comercio ilicito. Una politica absolutamente equivocada que
puso en bandeja a los franceses la ocupacion de la parte oeste de la isla, que a
la larga terminarfa provocando la secesion de Hait{ (4). En el peor de los casos

(2) Sin ir més lejos, las fortificaciones de Cadiz, hasta mediados del siglo xv1, se limita-
ron a un simple «muro de tierra de la parte de levante y a una cerca comenzada a levantar al
poniente, més un torreén en Puerto Chico». FERNANDEZ CANO, Victor: La defensa de Cddiz en
la Edad Moderna. EEHA, Sevilla, 1973, p. 4.

(3) Es mids, se estimé que los lucayos que allf habitaban debian deportarse a las Grandes
Antillas como mano de obra esclava. En unas instrucciones dadas al gobernador Ovando el 30
de abril de 1508, se otorgé legalidad a estas armadas de saqueo. En 1509 se generaliz6 la escla-
vitud de los lucayos, extendiéndose la licencia a los vecinos de la isla de San Juan en 1510.
Instrucciones dadas a frey Nicolds de Ovando. Burgos, 30 de abril de 1508. AGI, Indiferente
General, 1961, L. 1, ff. 31r-36v; CODOIN, serie 12, t. 32, pp. 5-24, y serie 22, t. 5, pp. 125-
142; UTRERA, fray Cipriano de: Historia militar de Santo Domingo. Ciudad Trujillo, Tipografia
Franciscana, 1950, pp. 86-87; MURGA SaNz, Vicente: Cedulario puertorriquefio. Ediciones de
la Universidad de Puerto Rico, Rio Piedras, 1964, p. 32.

(4) RODRIGUEZ MOREL, Genaro: «La crisis del sistema colonial espafiol (las despobla-
ciones de 1580 y 1605)», introduccién a Las Cartas del Cabildo de Santo Domingo en el
siglo xvi. Academia Dominicana de la Historia, Santo Domingo, 2007, pp. 7-43. El oeste de La
Espafiola qued6 en manos de los franceses en el Tratado de Ryswick, de 1697, y de forma defi-
nifiva, en el de Basilea, de 1795. GUERRERO CaNO, Maria Magdalena: «La ocupacién de Santo
Domingo por Francia a través de la correspondencia de su arzobispo», en Actas de los colo-
quios «Les revolutions iberiques et iberoaméricaines & 'aube du xix siécle». Burdeos, 1991,
pp. 313-319.
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todo se hubiera solucionado de manera mds o menos satisfactoria con la
presencia en la zona de una armada real que protegiese a las flotas a su paso
por aquellas aguas y que mantuviese a raya a los corsarios. Pero nada de esto
se hizo, pese a las reiteradas peticiones de las autoridades islefias y de Tierra
Firme. Jamds se creo una escuadra caribefla estable que intimidase minima-
mente a los corsarios y, cuando se aprestd, con la creacién de la Armada de
Barlovento, el mar Caribe estaba ya definitivamente controlado por los corsa-
rios, poniendo en graves aprietos el poderio naval espafiol. Los corsarios
camparon a sus anchas por toda el drea caribefia, atacando puertos de manera
impune o estableciendo un préspero contrabando que termind minando los
mismisimos cimientos del pacto colonial.

La presencia corsaria en el Caribe

La arribada de contrabandistas y bandidos al Caribe fue aumentando rapi-
damente desde los albores del siglo xvI, pese a que, como bien ha afirmado
Clarence H. Haring, son muy pocas las notitias que tenemos de sus acciones
bélicas en los primeros treinta afios de la colonizacién (5). Sin embargo, los
temores de las autoridades indianas per el posible aumento de estos ataques
eran manifiestos ya en 1528, segiin vemos en el texto que reproducimos a
continuacién:

«Y como piensan [los corsarios] y tienen noticia que de estas partes va
mucha cantidad del oro con que se sostiene la guerra por Vuestra Majestad,
que vista la poca defensa que acd hay se tiene mucho temor que, como lo
vieran, enviardn sobre esta tierra a hacer en ella todos los dafios que pudie-
ren» (6).

Estos bandidos llegaban ya en la década de los treinta perfectamente infor-
mados de toda la geografia caribefia, tanto en lo referente a la fecha de salida
de los navios espafioles como de sus posibilidades defensivas (7). Cada vez
mas éstos se decidian a cruzar el océano, debido a la creacidén, en 1521, de la
Armada Guardacostas de Andalucia, que protegié mds o menos eficazmente el
punto de partida y de retorno, empujandolos a pasar al Caribe. En aguas anti-
llanas resultaba mucho més cémodo arrebatarles las mercancias a unos navios

(5) HARING, Clarence: Comercio y navegacion entre Espafia y América en la época de los
Habsburgo. Fondo de Cultura Econdémica, México, 1979, pp. 289-290.

(6) Carta de los licenciados Alonso de Zuazo y Espinosa a Su Majestad. Santo Domingo,
30 de marzo de 1528. Archivo General de Indias (en adelante AGI), Patronato 174, R. 36.

(7) Asf se deduce de otra misiva escrita por el cabildo de Santo Domingo a Carlos V en
1537, en la que le decian textualmente lo siguiente: «Asi porque las presas que hacen son muy
ricas como porque traen consigo pilotos y otras gentes vasallos de Su Majestad que tienen noti-
cia de todo lo de acd y saben la poca defensa de armas y otras fuerzas que en estas tierras hay
para se les defender, cuanto mds para ofender». Carta del Cabildo de Santo Domingo a Su
Majestad. Santo Domingo, 23 de diciembre de 1537. AGI, Santo Domingo 49, R. 8, N. 58A.
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espafioles demasiado sobrecargados y mal armados, o asaltar algiin puerto
totalmente desprotegido (8). En 1538 se produjo un ataque sobre la villa de La
Yaguana, en la banda norte de La Espaiiola, mientras que al afio siguiente fue
azotada la banda sur. Pese a los ataques y a las peticiones de las autoridades
locales, la Corona continud sin implicarse en serio en su defensa.

Asi, en la década de los cuarenta informaba la Audiencia de que ni aun en
tiempos de paz dejarfan de venir los corsarios a estas islas «porque las presas
son muy grandes y sin riesgo ni resistencia ninguna» (9). Cuatro afios
después, es decir, en 1545, se ratificé nuevamente esta idea al informar el
Almirante de que lo que animaba a los corsarios a navegar rumbo a las Indias
era «parecerles (...) que tienen lejos el castigo» (10).

En el tercer cuarto del siglo xvI continuaron los ataques sobre territorios
poco poblados de La Espaifiola, Cuba, Puerto Rico y Tierra Firme, donde los
corsarios navegaban sin el minimo temor. Una de las campafias mds triste-
mente recordadas fue la realizada por Francis Drake en 1586. Este parti6 del
puerto inglés de Plymouth, el 15 de septiembre de 1585, con una gran escua-
dra en la que viajaban mds de 2.000 hombres, recorriendo las costas occiden-
tales peninsulares antes de poner rumbo al mar Caribe. Efectivamente, el 11
de enero de 1586 se presenté ante el puerto de Santo Domingo, asediando la
ciudad primada, mientras las autoridades y toda su poblacién, sin presentar la
menor resistencia, huian al interior de la isla, que «fue grandisima ldstima ver
las mujeres y nifios, monjas y frailes y personas impedidas descarriadas por
los dichos montes y los caminos». El dafio causado en la capital primada de
América fue absolutamente devastador. De alli marché a Cartagena de
Indias, donde el gobernador Pedro Ferndndez del Busto, enterado del inmi-
nente ataque, habia organizado la defensa, reuniendo un total de 704
hombres, a saber: 450 arcabuceros, 100 piqueros, 54 de a caballo, asf como un
centenar de indios flecheros. Pero los enemigos seguian siendo muy superio-
res, pues trafan nada menos que 20 navios y un millar de hombres. Los inva-
sores, superiores en nimero, mejor armados y mas adiestrados en el combate,
no tuvieron demasiadas dificultades para ganar la plaza, destruyendo mds de
200 viviendas y obteniendo un rescate de nada menos que 110.000 ducados a

(8)  De nada sirvieron las ordenanzas que reiteradamente expidié la Corona para conseguir
que los navios partiesen bien pertrechados y sin sobrecarga. Concretamente, en un documento
fechado en 1521 se decia que los navios espafioles iban tan cargados que «no podian pelear ni
bien navegar». MiRA CABALLOS, Esteban: La Armada Guardacostas de Andalucia y la defensa
de la Carrera de Indias (1521-1550). Mufioz Moya Editor, Sevilla, 1998, p. 82.

(9) Carta de la Audiencia de Santo Domingo a Su Majestad. Santo Domingo, 4 de julio de
1541. AGI, Santo Domingo 49,R. 12, N. 83.

(10) Carta del almirante a Su Majestad. Nueva Sevilla, 18 de enero de 1545. AGI, Patro-
nato 174, R. 57. Los ataques se realizaban incluso en tiempos de paz pues, segiin escribi6 la
Audiencia de Santo Domingo en 1541, «aunque Vuestra Majestad tenga paces con el cristiano
rey de Francia que estos ladrones no han de dejar de pasar a estos mares porque las presas son
grandes y sin riesgo de resistencia ninguna». Carta de la Audiencia de Santo Domingo a Su
Majestad. Santo Domingo, 4 de julio de 1541. AGI, Santo Domingo, 49, R. 12, N. 83 bis.
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cambio de la retirada. Se estima que, entre los rescates y el botin de guerra,
los corsarios reunieron en torno a 400.000 ducados (11).

En otras dreas marginales del Imperio la situacién fue ain peor, pues se
trataba de territorios que las autoridades metropolitanas ni podian defender ni
tenfan voluntad de hacerlo. Uno de los casos mds draméticos de abandono a
su suerte por parte de las autoridades espaiiolas fue el de la pequefia ciudad de
Trujillo, en la costa de Honduras. Ante sus escasas defensas y su corta guarni-
cion, fue saqueada tantas veces que verdaderamente sorprende que siga exis-
tiendo cinco siglos después. Desde finales del siglo XvI comenzaron una serie
de asaltos que la mantuvieron durante décadas casi en la ruina. Los primeros
ataques se produjeron en 1595 y en 1598, perpetrados por corsarios galos. En
esta dltima ocasién se consiguié rechazar a los bandidos, no tanto por la
pequefla guarnicién que la defendia como por el valor de los vecinos.

Tras algunas décadas de tranquilidad, los asaltos corsarios se reanudaron
con mds virulencia que nunca. En 1632 los atacantes fueron holandeses, pero
afortunadamente resultaron rechazados por los defensores. La cosa no acabd
ahi porque al afio siguiente volvieron, en esta ocasién con un total de ocho
naos gruesas. Ante tal superioridad, la ciudad, abandonada por los vecinos,
fue saqueada y quemada.

Pero los asaltos continuaron en 1638, en 1639 y en 1640, sucesivamente,
siendo nuevamente destruida. Y es que las posibilidades defensivas de Trujillo
eran absolutamente ridiculas, hasta el punto de que, en un alarde que se hizo
por aquellas, fechas se averigud que solo habfa 39 hombres capaces de empu-
fiar un arma. En 1641 volvieron a tomar la ciudad cuatro naos corsarias, que
estuvieron alli veinticinco dias, entrando «doce leguas la tierra adentro y
cometiendo cuantos excesos de robos y torpezas pueden imaginarse».

Tras estos hechos, el presidente de la Audiencia de Guatemala decidid
reforzar la defensa de la costa hondurefia y, en particular, de Trujillo, enviando
a su fortaleza medio centenar de soldados con arcabuces y mosquetes. Todo
fue en vano, porque el 16 de julio de 1643 se presentaron 16 navios ingleses
con nada menos que 1.500 hombres. Cuatro dias después, la ciudad fue toma-
da, saqueando «lo poco que habia en ella y en las estancias». Pese a estar la
ciudad arruinada, al afio siguiente llegé el corsario mulato Dieguillo con dos
barcos, engafié a los vecinos con banderas de paz, y volvié a despojarla impu-
nemente. Una incursion que repitié en afios posteriores hasta que, por fin, en
1650 arribé una pequefla escuadra de tres bajeles, enviada por el gobernador
de La Habana, ¢ hizo huir al filibustero. Pero era demasiado tarde; la pacien-
cia de los trujillanos se habia agotado y la ciudad fue desamparada y abando-
nada. El propio presidente de la Audiencia, en su informe, decfa lo siguiente:
«Ya por fin qued6 la costa de Honduras limpia de piratas, en mi juicio porque

(11) BORREGO PLA, Maria del Carmen: Cartagena de Indias en el siglo xvi. Sevilla,
EEHA, 1983, pp. 91-96; LUCENA SALMORAL, Manuel: Piratas, bucaneros, filibusteros y corsa-
rios en América. MAPFRE, Madrid, 1994, p. 108.
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no habfa qué robar en ella» (12). Afios después se repobl6 la ciudad, siendo
nuevamente asaltada por corsarios en 1689. La historia de Trujillo no deja de
sorprendernos; ;como podia permitir la Espafia imperial semejantes atrope-
llos? Era la otra cara de la moneda de ese vasto imperio. Un imperio tan
extenso que no habia ejército ni armada capaz de defenderlo. Que fustigasen
la pequefia ciudad de Trujillo en Honduras no dejaba de ser un hecho anecdé-
tico, teniendo en cuenta que en la propia peninsula ibérica se atrevian con
Valencia, Denia, Gibraltar o Mallorca.

Mapa del Caribe, siglo xvir.
Elites criollas y corsarismo
Como ya hemos dicho, las autoridades metropolitanas descuidaron desde

un primer momento la defensa del Caribe. Incluso se pens6 que la fortifica-
cién de territorios tan escasamente poblados podia ser contraproducente: si

(12) Sobre el caso particular de los asaltos corsarios a Trujillo véase mi trabajo «Corsarios:
los tabanos del Imperio», en La Aventura de la Historia, nim. 88. Madrid, 2006, pp. 64-69.
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cafan en manos enemigas, su reconquista podria ser muy costosa. Por ello, la
defensa se centrd en la proteccién de los dos convoyes anuales a su paso por
el Caribe, una solucién que minimizaba costes y que a corto y medio plazo
resulté mas o menos eficaz. Sin embargo, el razonamiento, aunque préctico,
era excesivamente simplista, pues a la larga provocé una gran desproteccion
de amplios territorios americanos, muchos de los cuales terminaron siendo
controlados y poblados por franceses, ingleses y holandeses. Ya en el tercer
tercio del siglo xVvI, estas tres naciones lograron de facto su objetivo de
romper el monopolio comercial espafiol, beneficidndose ampliamente del
comercio ultramarino.

Partiendo de esta premisa, las medidas efectivas que se tomaron desde
principios del siglo xvi fueron muy timidas, a saber: por un lado, la tardia
construccién de fortalezas, como la de Puerto Plata o La Habana, levantadas a
mediados del siglo X1, o la del castillo del Morro en Puerto Rico (1584) (13).
Algunas fortalezas mds, muy precarias, defendian algunos de los enclaves mas
representativos de las costas e islas del Caribe. Y por el otro, el apresto de
varias flotillas de galeras, financiada a costa de la averia (14). Evidentemente,
y al igual que ocurria con la Armada Guardacostas de Andalucia, su objetivo
principal no fue tanto la defensa de los habitantes caribefios como la protec-
ci6én de las rutas seguidas por los navios de la Carrera de Indias a su paso por
dicha 4rea (15). No en vano en las instrucciones otorgadas al capitdn Juan de
Lalo se le especificé su mision de una manera muy clara:

«La principal causa porque nos hemos movido a hacer esta armada ha sido
por la seguridad de la flota que al presente estd aparejada para ir a Espafia y de
la que se espera que al presente viene de camino de Espafia habéis de llevar
cuidado y atencién de asegurar el dicho viaje por donde han de ir y venir las
dichas naos y flotas» (16).

No debemos perder de vista la peligrosidad del drea caribefia, donde,
segln calculé Paul Hoffman, se perdieron un 40 por 100 de todos los navios
desaparecidos en la Carrera de Indias entre 1535 y 1547 (17). Pese a todo,

(13) MANON ARREDONDO, Manuel de Jesus: La fortaleza de San Felipe, Puerto Plata.
UASD, Santo Domingo, 1995, pp. 16-17.

(14) El pago de este impuesto estd documentado en Castilla en los siglos XIv y Xv y
consistia, igualmente, en un porcentaje que pagaban los comerciantes para asegurar su comer-
cio en eventuales pérdidas; CARANDE, Ramén: Carlos V' y sus bangueros, t. 1. Editorial Critica,
Barcelona, 1990, p. 275. A partir del siglo xv1, este mismo gravamen se pagé en otras regiones
de América, como por ejemplo el Caribe, para financiar tanto sus armadas guardacostas como,
en ocasiones, la construccion de fortalezas.

(15) Torres RAMIREZ, Bibiano: «La defensa naval de las Indias durante el siglo Xvi», en
América y la Espafia del siglo xvi. CSIC, Madrid, 1983, p. 115.

(16) Véase el apéndice documental.

(17) HorrMaN, Paul: «El desarrollo de las defensas del Caribe. Siglo xv1 y principios del
xvi», en Influencia de Espafia en el Caribe, la Florida y la Luisiana, 1500-1800. Instituto de
Cooperacién Iberoamericana, Madrid, 1983, p. 19.
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uno de los elementos con los que jugaron los corsarios fue el de la sorpresa,
ya que los rumores solfan llegar con demasiada poca antelacién para aprestar
una armada antes del ataque. Ademds, los enemigos, conscientes de esta
realidad, se presentaban en los puertos con sus banderas arriadas, para inten-
tar pasar desapercibidos hasta el dltimo momento, por lo que se hizo comiin
en los puertos antillanos disparar «tiros sin pelota para que amainen y hagan
seflales de paz» (18). Desde 1538 se acord6 disparar salvas con bolafios a los
navios que llegasen al puerto, para que alzasen su bandera (19), pues precisa-
mente en esta fecha unos navios franceses, tras hacerse pasar por espafioles,
saltaron en tierra cerca de Azua (La Espafiola) e hicieron un gran destrozo,
tomando 3.000 arrobas de aziicar y carneros para su avituallamiento (20).
Ahora bien; no sélo se descuidoé la defensa, sino también el abastecimiento
de los emplazamientos de la zona. Los puertos antillanos, asi como los de
Tierra Firme, estaban desabastecidos de productos europeos y, para colmo, no
tenian a quien vender lo que producian. Las élites criollas pidieron reiterada-
mente que se les permitiera comerciar libremente con las islas Canarias y
otros puertos espafioles, porque estaba en juego su propia supervivencia. En
1550, varios vecinos de Santo Domingo remitieron un memorial a las autori-
dades peninsulares en el que solicitaban licencia para fletar barcos bien artilla-
dos con los que comerciar con Espafia. Concretamente pretendian fletar cuatro
filibotes y un patache, todos ellos bien armados, para que trajesen a la isla
provisiones y llevasen a Sevilla los frutos de la tierra (21). El documento
tienen un interés excepcional; las autoridades locales trataban de buscar una
salida legal a su situacion, evitando el recurso al contrabando. La propuesta
les parecié disparatada tanto a la Corona como a los mercaderes sevillanos, ya
que vieron amenazado el monopolio comercial que tantos beneficios les
reportaba. Pero la consecuencia para el Caribe hispénico y para el Imperio fue
muy clara: desde ese momento, las élites criollas pasaron a colaborar con los
corsarios. Los criollos que residian en La Espafiola, Cuba y otras islas del
Caribe se beneficiaron del contrabando, pues vendian a mejor precio su géne-
ro y compraban por cuantias mds asequibles los productos europeos (22). Era
la mejor forma de sobrellevar el duro monopolio comercial impuesto por la

(18)  Informacién hecha por Francisco de Tapia en la isla Espafiola. Santo Domingo, 8 de
diciembre de 1527. AGI, Santo Domingo 9,R. 2, N.21.

(19) Carta de la Audiencia de Santo Domingo a Su Majestad. Valladolid, 8 de abril de
1538. AGI, Santo Domingo 49, R. 9, N. 59; Real Cédula al presidente y oidores de la
Audiencia de Santo Domingo. Valladolid, 8 de octubre de 1536. AGI, Santo Domingo 868,
L. 1, ff. 1r-2r.

(20) Memorial de la Audiencia de Santo Domingo a Su Majestad. Santo Domingo, 10 de
abril de 1538. AGI, Santo Domingo 49, R. 9, N. 59.

(21) Indice de los documentos de Ferndndez de Navar rete, ob. cit., doc. 835.

(22) Como destaca Genaro Rodriguez Morel, en islas como La Espanola se produjo una
criollizacién de las estructuras sociales y econémicas. Las autoridades locales controlaron
desde la tercera década del s1glo XVI los resortes del poder, para controlar ]a situacién politica y
econdémica en beneficio propio. Las disposiciones reales que atacaban o limitaban sus intereses
econdmicos eran simplemente obviadas, no s6lo permitiendo el contrabando, sino implicéndose
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metropoli. Los corsarios lo mismo asaltaban un puerto como el de Santo
Domingo que practicaban el contrabando con sus vecinos o robaban el aziicar
o los cueros vacunos de un barco mercante. Las autoridades antillanas mostra-
ron actitudes contradictorias pues, por un lado pretendian proteger sus puertos
y barcos de los ataques corsarios, y por el otro, necesitaban de estos para abas-
tecerse de productos europeos y vender los de la tierra a un precio razonable.
Quiz4 por ello no hubo el empefio necesario para establecer, ya en el siglo
XVI, una armada estable, que a la larga hubiese blindado una de las dreas mas
vulnerables y sensibles del comercio ultramarino.

Por tanto, los enemigos contaron con un sélido apoyo desde dentro del
Imperio: primero, de los indios —alli donde los habia—, pues ingleses,
franceses y holandeses se presentaban interesadamente como sus defenso-
res frente al yugo impuesto por los hispanos; y segundo, de una buena parte
de la élite, que vefa con buenos ojos un contrabando que le proporcionaba
unos beneficios que no podia obtener por los cauces legales. Y es que los
intereses de las oligarquias locales no coincidian exactamente con los de
los grandes cargadores sevillanos. Obviamente, a los primeros les interesa-
ba el libre comercio, y a los segundos, el monopolio. Ello empujé al
contrabando a las élites locales, las mismas que en teoria debfan vigilar y
perseguir estas actividades ilicitas. Todos comprendieron que era la tnica
forma de supervivencia. El contrabando, pues, formé parte intrinseca del
propio sistema monopolistico implantado por la metrépoli (23). En 1563 el
asunto adquirié tintes surrealistas cuando el pirata inglés John Hawkins
comerci6 tranquilamente en La Isabela con Francisco Caballos, tesorero
real y alcaide de la fortaleza de Puerto Plata, es decir, el mismo que en
teoria debia perseguirlos. Francisco Caballos y otros adinerados de Puerto
Plata, La Yaguana y Monte Christi compraron con sus cueros vacunos y
azicares un buen nimero de esclavos negros a un precio muy asequible. Lo
sucedido fue de tal magnitud que la Audiencia de Santo Domingo envié
como pesquisidor al bachiller Lorenzo Bernéldez de Lorca, que no tardé en
ser sobornado por los implicados (24). Cinco afios después, Francisco
Caballos actu6 de la misma forma con otro corsario, en esta ocasién un
francés llamado Jean Bomtemps.

en €] y en sus amplios beneficios. Sobre el particular puede verse el excelente trabajo de RODRI-
GUEZ MOREL, Genaro: «Poder y luchas politicas en La Espafiola, siglo xvi», en Ciencia, econo-
mia y politica en Hispanoamérica colonial. Escuela de Estudios Hispanoamericanos, Sevilla,
2000, pp. 269-290.

(23) Asi lo sostiene el sugestivo estudio de los Stein, para quienes el monopolio comer-
cial hispano se disefié con la idea de obtener grandes beneficios, jugando con un abastecimiento
minimo a precios desorbitados. Por ello, sus autores concluyen que el contrabando y el comer-
cio legal formaron parte del propio sistema monopolistico del Imperio, garantizando incluso su
supervivencia. STEIN, Stanley J. y Barbara H.: Plata, comercio y guerra. Espafia y América en
la formacion de la Europa moderna. Critica, Barcelona, 2004, pp. 20-32.

(24) MARON ARREDONDO: 0p. cit., pp. 46-47.
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Memoriales y proyectos: el de Diego Sinchez de Sotomayor

No se puede decir que las autoridades hispanas desconocieran la dramética
realidad que se vivia en el Caribe. La infraestructura defensiva era tan preca-
ria que los corsarios campaban a sus anchas, asaltando buques, saqueando
puerto o, simplemente, comerciando pacificamente con los criollos. -

En 1528, los oidores de Santo Domingo plantearon al rey la idea de crear
en esa isla el centro naval y defensivo mds importante de todo el continente
americano (25). Concretamente propusieron crear en La Espaiiola «una puerta
por donde entren y salgan todas las gentes y mercadurias, que estuviese sufi-
cientemente artillada y que allf convengan (sic) todas las flotas que vengan de
Nueva Espafia y Tierra Firme» (26). Evidentemente, el proyecto no tuvo una
buena acogida y la defensa, tanto de la propia isla Espafiola como de las
demds islas caribefias, se solventé precariamerite con esta armada de averias.

Los informes y memoriales pidiendo una solucién al problema se remon-
tan al segundo tercio del siglo xvi. Con fecha de 20 de diciembre de 1537,
Diego Caballero, vecino de Santo Domingo, remitié un escrito al Emperador
denunciando la falta de seguridad de aquellos mares y solicitando la presencia
en la zona de una flotilla formada por tres carabelas y cuatro naos (27). Suce-
sivamente, en 1543, 1547 y 1549, el mismo Diego Caballero y otras autorida-
des dominicanas redactaron varias misivas reiterando los dafios que perpetra-
ban impunemente los bandidos y solicitando la presencia en la zona de una
armada permanente que, en unos casos, pedian fuese de cuatro o cinco carabe-
las y algunos pataches y, en otros, de dos naos, una galera, una galeota y un
bergantin (28). En 1552 era la propia Audiencia de Santo Domingo la que
solicitaba la presencia en la isla de cuatro navios artillados y un centenar de
hombres asalariados, para evitar los desmanes que continuamente causaban en
las Grandes Antillas los enemigos del Imperio (29). También hubo informes
emitidos a titulo personal, como el redactado en 1560 por Antonio Barbudo,
vecino de Santo Domingo, en el que reivindicé la presencia en la isla de una
pequeiia armada formada «por navios de remos» (30).

En 1568 la solicitud partié del Cabildo de Nombre de Dios, en Tierra
Firme, que solicité el apresto en la zona de una formacién de seis galeras

(25) Carta del licenciado Espinosa y Alonso de Zuazo a Su Majestad. Santo Domingo, 30
de marzo de 1528, AGI, Patronato 174, R. 36.

(26) Ibidem.

(27) Indice de la coleccién de documentos de Ferndndez de Navarrete que posee el
Museo Naval (comp. de V. Vicente Vela). Instituto Histérico de la Marina, Madrid, 1946, doc.
91.

(28) Ibidem, docs. 93, 94, 95, 828, 831, 832. En 1552 Diego Caballero pidié al rey que en
las costas de la isla Espafiola «anduviese a la continua una armada para que la navegacién estu-
viese mds segura». Carta de Diego Caballero a Su Majestad. Santo Domingo, 12 de abril de
1552. AGI, Santo Domingo 71, N. 2.

(29) Carta de la Audiencia de Santo Domingo a Su Majestad. Santo Domingo, 10 de abril
de 1552. AGI, Santo Domingo 49, R. 22, N. 136.

(30) Indice de la coleccién de documentos de Ferndndez de Navarrete. . ., op. cit., doc. 1.480.
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mientras que, en 1577, fue nuevamente la audiencia dominicana la que pidi6
encarecidamente el establecimiento de una armada de galeras que garantizase
la seguridad en el Caribe (31). En ese mismo afio, el gobernador de Cartagena
de Indias volvié a replantearse el viejo debate de si eran preferibles los galeo-
nes o las galeras para la defensa de aquellas aguas (32).

Al afio siguiente, es decir, en 1578, se presentd un extenso informe redac-
tado por un vecino de Santo Domingo, Diego Sdnchez de Sotomayor. El origi-
nal, conservado en el Archivo General de Indias, fue dado a conocer por
Martin Ferndndez de Navarrete en el siglo xix y ha sido citado en algunas
ocasiones (33). Pese a todo, sigue siendo un documento mal estudiado y poco
conocido. Por ello, en el presente articulo, ademds de analizarlo, hemos vuelto
a transcribirlo del original para hacerlo més accesible a los investigadores. EI
citado memorial posee un interés histérico excepcional, por tres razones, a
saber:

La primera, porque se adelanta casi dos décadas a los informes que reivin-
dicaron la presencia de una escuadra real en el Caribe y que catalizaria hacia
1640 con la creacién de la Armada de Barlovento (34). Ello demuestra la
temprana percepcion que habia entre los colonos del gran problema corsario,
que ya por aquel entonces sufrian en sus propias carnes y que terminaria por
infestar todo el Caribe.

La segunda, por el gran pragmatismo del proyecto, tan realista como facti-
ble desde un punto de vista practico. La propuesta de poblamiento en areas
estratégicas para evitar la presencia de corsarios y el pertrecho de nueve gale-
ras parecia algo asumible por la Monarquia. Desde el propio Cabildo de Santo
Domingo habian llegado por aquellos tiempos noticias contradictorias sobre el
desabastecimiento de la isla y los dafios que los enemigos causaban. Las auto-
ridades locales se movian en una gran ambigiiedad, pues por un lado anhela-
ban una mayor proteccién frente a los asaltos pirdticos, y por €l otro temian
que ello dafiase los intereses que casi todos ellos tenian en el comercio ilegal.
Por ello, defendian que, si se creaba la armada caribefia, estuviese capitaneada
por un vecino de la isla (35).

(31) TIndice de la coleccién de documentos de Fernsndez de Navarrete..., ob. cit., docs.
107y 116.

(32) Ibidem, doc. 117. Y no fue la tdltima vez, pues en la tardia fecha de 1585 volvié a
llegar un memorial al Consejo de Indias en el que se recomendaba que se aprestase una armada
de galeras en las costas de Tierra Firme. Ibidem, doc. 1508.

_ (33) La referencia topografica completa del original es AGI, Patronato, leg. 269, 1. 69.
Indice de la coleccién de documentos de Ferndndez de Navarrete. .., ob. cit., doc. 886.

(34) Entre ellos destacamos los de Pedro de Ludefia, Sebastidn de Arencibia y Antonio
Navarro, los dos primeros, de 1595, y el segundo, sin fecha. Cit. en TORRES RAMIREZ, Bibiano:
La Armada de Barlovento. Escuela de Estudios Hispanoamericanos, Sevilla, 1981, p. 3.

(35) Curiosamente, en 1577 los cabildantes de Santo Domingo habian informado en
contra de la existencia de dos galeras en la isla, alegando que el barco peligraria en tiempos de
tempestades y que mucha chusma de color negro pereceria en ese clima. Pero si se provee que
el capitdn sea un benemérito de Santo Domingo, que los hay muchos, como Jerénimo Bautista Maine.
RODRIGUEZ MOREL, Genaro: Cartas del cabildo de la ciudad de Santo Domingo. Santo Domin-
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Y la tercera, por el amplio conocimiento que tenia su autor de los territo-
rios que analiza, ofreciéndonos pequefios detalles y datos de gran interés no
solo para los estudios navales, sino también para la geografia, la historia, la
etnografia y la etnohistoria del Caribe colonial. Las descripciones de los
arahuacos que habitaban la costa venezolana y las islas de su entorno asi
como sus costumbres y su alimentacién, mds de medio siglo después de la
conquista, son elocuentes sobre su alto secretismo cultural. El propio cabildo
de Santo Domingo justificaba el valor de la propuesta en el gran conocimiento
que su autor tenfa de la tierra, como observamos en las lineas que transcribi-
mos a continuacion:

«Certificamos a vuestra Majestad que Diego Sanchez de Sotomayor es
vecino de esta ciudad, hombre de buen entendimiento y experto en la costa y
puertos de la Tierra Firme y alturas y costas de la mar y navegacion de ella, de
buena razén y hombre muy honrado y de buenas costumbres» (36).

No sabemos mucho de su autor, salvo que estaba desposado con una tal
Leonor Sédnchez de Cardenas y que ambos vivian desde hacfa algunos afios
en Santo Domingo. Hab{a viajado en numerosas ocasiones por el mar Cari-
be, recorriendo las costas y reconociendo la tierra desde Venezuela a Santo
Domingo. De hecho, nos dejé un mapa sobre el interior de Venezuela,
conservado en el British Museum, que ha sido publicado en varias ocasio-
nes (37).

Desgraciadamente, el proyecto no fue estimado por las autoridades, en un
error que a la larga costarfa caro. A finales de siglo encontramos otros memo-
riales que solicitan bdsicamente lo mismo, es decir, la presencia de una arma-
da mds o menos permanente en la costa atlantica de Nueva Espaiia. En 1580,
el capitdn Diego Méndez Valdés, vecino de Santo Domingo, pidi6 la presen-
cia en la zona de «dos galeras y dos bergantines que corran las costas y puer-
tos de las dichas islas y tierra firme» (38). Nuevamente, seis afios después la
Corona realizé una consulta al Consejo de Indias sobre ciertas peticiones
que se habian recibido para que se enviase una armada a las costas de Santo
Domingo y Cartagena (39). Y otra vez, en 1595, se volvié a solicitar lo
mismo, aunque en esta ocasion se pedia que la escuadra estuviese integrada

go en el siglo xvI. Patronato de la Ciudad Colonial, Santo Domingo, 1999, pp. 311-313. El 10 de
noviembre de 1578 se vuelven a quejar de la miseria en que ha quedado la tierra ante la prohibi-
cién de que no fuesen barcos de Nueva Galicia a comerciar con Santo Domingo, salvo los de las
flotas de Sevilla, que estdn desabastecidos. Pero por otro lado sefiala la persecucién que sufren
de los corsarios, que atacan sus barcos de aziicar y cueros, por lo que piden una galera y dos
galeones de 20 bancos que ande desde la Saona a La Espafiola. Ibidem, pp. 322-334.

(36) Véase el apéndice documental. )

(37)  Se encuentra reproducido, por ejemplo, en la obra de PERERA, Miguel Angel: Oro y
hambre. Guayana siglo xv1. Universidad Central de Venezuela, Caracas, 2000, p. 263.

(38) Indice de la coleccion de documentos de Ferndndez de Navarrete.. ., op. cir., doc. 912.

(39) Ibidem,doc.367.
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por ocho «galeoncetes (sic)» y dos pataches que corrieran las costas e islas
de Barlovento (40).

Como podemos observar, se presentaron muchos proyectos, pero ninguno
de ellos tuvo la acogida esperada. Y es que en la Espafia imperial se proyecto
mucho mds de o que se realizd, lo que a corto o medio plazo trajo consigo la
pérdida de la hegemonia mundial.

Una reaccién tardia

La reaccién de las autoridades fue muy tardia e insuficiente. Se racane6
en exceso, se discutieron tranquilamente planes mientras los corsarios se
iban aduefiando poco a poco del Caribe. Practicamente durante todo el siglo
XVI no hubo mas defensa naval que una pequefia flotilla de tres o cuatro
buques que muy ocasionalmente se aprestaba a costa del impuesto de la
averia. Pese a su cardcter eventual, puede considerarse el precedente remoto
de la Armada de Barlovento, que desarroll$ su actividad, como es de sobra
conocido, entre 1640 y 1768. De hecho, las galeras que la formaban desde
1575, asi como la otra flotilla de galeras de Tierra Firme, fueron denomina-
das con frecuencia «armadas de Barlovento» (41). Sin embargo, como vere-
mos a continuacién, existen diferencias sustanciales entre ambas formacio-
nes, a saber:

Uno, mientras que la Armada del Caribe se financiaba a través de la averia,
la de Barlovento lo hacia a través de otros impuestos, como la alcabala.

Dos, la sede de la primera fue la ciudad de Santo Domingo, donde residian
los jueces de la armada, mientras que la segunda tenfa su base de operaciones
en el puerto mejicano de Veracruz.

Tres, la primera utilizaba naos, carabelas, galeras y galeazas, mientras que
la segunda se nutrfa casi exclusivamente de galeones.

Cuatro, sus objetivos eran distintos, pues en tanto que la primera se dedicd
a la proteccién de las aguas antillanas, la segunda extendi6 su actividad a las
costas mejicanas, escoltando con frecuencia a las flotas de Nueva Espafia.

Esta escuadra nacié con el sino de la inestabilidad, pues nunca fue perma-
nente. Se aprestaba cuando llegaban rumores de presencia de corsarios y se
desmantelaba cuando estos desaparecian. Por ello, los corsarios siempre juga-
ron con un elemento a su favor, es decir, con el factor sorpresa, ya que los
rumores solian llegar con demasiada poca antelacién para aprestar la armada
antes del ataque. Ademads, los corsarios, conscientes de esta realidad, se
presentaban en los puertos con insignias castellanas para intentar pasar desa-
percibidos.

(40)  Ibidem, doc. 1.320.
(41) ToORRES RAMIREZ: La Armada de Barlovento...,p. XVIIL.
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Esta inestabilidad limité6 mucho su eficacia. En muchas ocasiones su cometido
se restringi6 a acudir al resto de las islas caribefias para dar aviso del peligro y
evitar de este modo querlos navios partiesen de sus puertos (42). En otras ocasio-
nes, las autoridades de las distintas islas antillanas no esperaban a que la Audien-
cia de Santo Domingo tomase la decisién de aprestar la armada, defendiéndose
con las embarcaciones disponibles en cada puerto. De hecho, en 1538, los france-
ses capturaron en las costas de Cuba un bergantin espafiol y, desde la misma isla,
se armé un batel a cargo de Diego Pérez, que combatié durante un dia completo
con los franceses, hasta que lograron finalmente recuperar el bajel robado (43).

Solfa ocurrir que las inesperadas ofensivas corsarias obligaban a tomar
sencillamente los navios que hubiese disponibles, a veces deficientemente
pertrechados e, incluso, en mal estado. En otras ocasiones se vefan obligados a
utilizar bajeles de gran tonelaje poco aptos para dar alcance a los enemigos, los
cuales solian ir en pataches, navios de los cuales se decia que eran «pequefios
pero al propdsito de esta tierra» (44). Y es que las embarcaciones ligeras solfan
resultar mucho mas eficaces hasta el punto que, en 1528, el mejor remedio que
se utiliz6 para luchar contra los franceses fue un pequefio bergantin, al mando
del capitdn Francisco Gorbaldn, y dos canoas con varias decenas de indios
flecheros procedentes de la isla Margarita (45). Estos se enfrentaron a la armada
francesa, capitaneada por Diego de Ingenios y formada por una nao, una carabe-
la 'y un patache. El resultado fue la muerte de numerosos enemigos y la fuga de
los supervivientes. En cuanto al niimero de buques que solfan aprestarse, oscila-
ba entre dos y cuatro. El viejo impuesto de la averfa sirvié para financiarlas, por
lo que los costes recayeron sobre los comerciantes que, en repetidas ocasiones,
reivindicaron el hecho de que también las mercancias de la Corona estuviesen
sujetas al gravamen, hecho que nunca llegé a ponerse en préctica (46).

Luego se pens6 que la forma mds barata de limpiar el Caribe de enemigos
era enviar una armada al frente del experimentado Pero Menéndez de Avilés
para que los persiguiese y castigase. La poderosa escuadra arribé al puerto de
Santo Domingo el 23 de noviembre de 1566, pero sus resultados fueron peor

(42) Era usual que el bergantin lo enviase la primera isla que avistase a los corsarios.
Puede verse por ejemplo la real cédula al licenciado Cerrato. Valladolid, 8 de agosto de 1544,
AGI, Santo Domingo 868, L. 2, ff. 217v-219; Carta del licenciado Grajeda, oidor de la Audien-
cia de Santo Domingo, a Su Majestad. Santo Domingo, 23 de junio de 1548. AGI, Santo
Domingo 49,R. 18, N. 113.

(43) Informacién que se hizo en la isla de Cuba. Santiago, 2 de mayo de 1538. AGI,
Santo Domingo 10, R.2,N. 8.

(44) Carta de la Audiencia de Santo Domingo a Su Majestad. Santo Domingo, 7 de octu-
bre de 1549. AGI, Santo Domingo 49, R. 19, N. 124,

(45) Carta de los oficiales de la isla de San Juan a Su Majestad. Puerto Rico, 26 de
septiembre de 1528. AGI, Patronato 176, R. 15. Relacién de la Audiencia de Santo Domingo a
Su Majestad. Santo Domingo, 19 de agosto de 1528. AGI, Santo Domingo 9, R. 3, N. 27.

‘46) Incluso los licenciados Espinosa y Zuazo llegaron a proponer infructuosamente que
tan solo la Corona corriese con los gastos de las armadas. Carta de los licenciados Alonso de
Zuazo y Espinosa a Su Majestad. Santo Domingo, 30 de octubre de 1528. AGI, Patronato 174,
R.36.
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que modestos. Y lo fueron porque los corsarios estuvieron puntualmente
informados de su ubicacidén exacta en cada momento. Por ello, fueron
sorprendidos en pocas ocasiones y, en cualquier caso, cuando la armada de
Avilés se marchd, los problemas continuaron. Como casi siempre, lo barato
sali6 caro porque los problemas, lejos de solucionarse, se agravaron.

En los afios setenta hubo cuatro galeras, dos con sede en Cartagena, que
debian proteger el drea comprendida entre Honduras y las islas de Barlovento,
y otras dos en Santo Domingo y Cuba, con la misién de defender las islas
antillanas, las costas de Yucatdn y la Florida (47). Todavia en 1582 permane-
cian en las costas dominicanas dos galeras enviadas desde Espafia con el obje-
tivo explicito de patrullar sus costas (48). La situacién era excesivamente
precaria, primero por su discontinuidad, y segundo, por la escasez de recursos.
Era impensable defender todo un mar Caribe, con varios cientos de miles de
kilémetros de costas, con tan s6lo jcuatro galeras! Desgraciadamente la Coro-
na no se tomé en serio la defensa naval del Caribe, con las nefastas conse-
cuencias que esto acarred para el dominio espaiiol de los mares. Si la Corona
hubiese apostado por una verdadera Armada de Barlovento desde mediados
del siglo xvi, se hubiesen evitado muchos inconvenientes, ahorrdndose asaltos
de barcos y puertos, molestias a las flotas de Indias y un contrabando cada vez
més pujante.

Conclusion

El imperio habsbiirguico jamds debi6 abandonar a su suerte a las Antillas
menores, las Bahamas y puntos determinados de Centroamérica. Se debid
haber impulsado el establecimiento de pequeiios asentamientos en esos terri-
torios 0, en caso de no resultar viables, el sostenimiento de pequefias guarni-
ciones militares. No hacia falta tanto esfuerzo econémico para mantener una
pequefla armada permanente en el Caribe que apoyara una red de presidios
caribefios. Solamente con esta minima infraestructura defensiva es posible que
se hubiese disuadido a muchos corsarios, la mayoria de los cuales campaban a
sus anchas por aqui y por alld, en ocasiones simplemente con uno o dos
navios.

Como hemos visto, se conservan decenas de memoriales, algunos de gran
interés, que no parece que fueran ni tan siquiera debatidos por las autoridades
competentes. Desgraciadamente quedaron en papel mojado, al menos en el
siglo xvI. Cuando en la siguiente centuria se intent6 poner en préctica, aunque
fuese muy timidamente, ya era demasiado tarde; el Caribe era ya por aquel
entonces un mar controlado por ingleses y franceses, con los consabidos
perjuicios para las flotas y para los lugarefios. Y utilizaron su dominio tanto
para atacar a los buques de la Carrera como para comerciar ilicitamente con
las principales islas, contando con la connivencia de la €lite politica y econ6-

(47) TorRES RAMIREZ: La defensa naval de las Indias..., pp. 117-118.
(48) Indice de la coleccién de documentos de Fernandez de Navarrete. .., op. cit., doc. 133.
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mica. El cuartel general lo ubicaron, primero, en la pequefia isla de la Tortu-
gay, desde 1655, en Jamaica. En la isla de la Tortuga, en la parte noroeste de
La Espafiola, consiguieron establecer una colonia mas o menos estable, pese a
los timidos intentos desde Santo Domingo de recuperarla (49). De esta forma,
un buen ndmero de ellos pasaron a convertirse en bucaneros, algo as{ como
corsarios en tierra. La citada isla pasé a ser un importante niicleo comercial,
un érea libre de impuestos, lo que en terminologia actual llamarfamos un
paraiso fiscal. Para los corsarios, el comercio ilegal era més rentable, y sobre
todo mds estable, que los siempre ocasionales saqueos.

También se perdid demasiado tiempo discutiendo aspectos secundarios,
como la necesidad de que las armadas defensivas estuviesen formadas por
galeras, naos o galeones (50). Durante varias décadas dominaron las galeras,
una decisién poco acertada, por la inoperancia de estos navios, poco marine-
ros fuera del Mediterrdneo, y por el engorro que suponia reclutar mas de cien
remeros ademds de la tripulacion. Ya en el siglo XvII se caeria en la cuenta de
que el barco iddneo era el galedn, y que ademds la armada debia ser perma-
nente. Con la creacién de la Armada de Barlovento, el objetivo tantas veces
anhelado se hacia realidad, pero habia pasado mas de un siglo desde los
primeros ataques corsarios. Por aquel entonces el mar Caribe estaba ya irre-
mediablemente en manos enemigas.

Consentir el asentamiento permanente de enemigos en el Caribe fue uno de
los mayores errores cometidos por el Imperio. Bien es cierto que se trataba de
dreas marginales y poco productivas; sin embargo, hubo un error de aprecia-
cién pues, poseian un excepcional valor estratégico que las autoridades metro-
politanas no alcanzaron a ver. La ocupacién de estas pequefias islas y de la no
tan pequefia Jamaica permitié a los corsarios hostigar durante més de dos
siglos a los convoyes de la Carrera de Indias, convirtiendo la puerta de las
Indias en un lugar tan indefenso como peligroso. La resistencia en el interior
de Jamaica duré mds de un lustro, en el que insistentemente pidieron ayuda
externa para expulsar a los ingleses. Los refuerzos externos nunca llegaron y
las ultimas canoas con los pocos supervivientes espaifioles llegaron a Cuba en
1660. Una decision nefasta de la que ya se lament6 el virrey conde de Lemos
en 1666 y en el siglo xviil otros miembros del Consejo de Estado cuando ya
no habia solucién (51). El Caribe debié haber sido un Mare Clausum por su
importancia estratégica, al ser transito obligado por todas las armadas, flotas y
navios de la Carrera de Indias. La ubicacion permanente de colonias inglesas,

(49) En 1654, el capitdan general de Santo Domingo, Juan Francisco de Montemayor,
recuperd provisionalmente la isla Tortuga. Se conserva un extenso informe sobre tales hechos
en la Academia de la Historia de Madrid, Catdlogo general de manuscritos, 9-466.

(50) Informe de Antonio Henriquez Pimentel, s/f. AGI, Patronato 173, N. 2, R. 11; Carta
de la Audiencia de Santo Domingo a Su Majestad. Santo Domingo, 3 de enero de 1541. AGI,
Santo Domingo 49, R. 12, N. 82; Carta de Diego Caballero al Emperador. Santo Domingo, 18 de
enero de 1549. MARTE, Roberto: Santo Domingo en los manuscritos de Juan Bautista Mufioz.
Fundacién Garcia Arévalo, Santo Domingo, 1981, p. 423.

(51) MORALES PADRON, Francisco: Jamaica espafiola. EEHA, Sevilla, 1952, pp. 376-377.
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francesas y holandesas en el Caribe se terminé convirtiendo en una auténtica
pesadilla para el Imperio. Como bien escribié C.H. Haring, en el siglo xv1
ingleses, franceses y holandeses viajaban a las Indias como piratas o corsa-
rios, mientras que en el xvII, al poseer ya colonias estables, lo hicieron en cali-
dad de colonizadores y pobladores (52). El poblamiento de estas dreas margi-
nales ni tan siquiera se lo plantearon seriamente, pero es que tampoco
pensaron en la creacién de guarniciones militares o de una armada estable que
protegiera la zona. Simplemente con la creacién de una armada similar a la de
Barlovento un siglo antes, es decir, a mediados del XvI, se hubiesen ahorrado
muchos perjuicios para los intereses del Imperio. No solo por los barcos y los
puertos que atacaban, sino por el amplio desarrollo del contrabando, que a la
larga terminé minando las bases del pacto colonial.

APENDICE DOCUMENTAL

Relacién para la Majestad real del rey don Felipe nuestro sefior de la costa
de Tierra Firme, Indias del mar océano y de algunas de sus navegaciones, rios,
puertos, lagunas, golfos y ensenadas y desembarcaderos y provincias incégni-
tas de ella y sus naturales, costumbres y propiedades de ellos y con ciertas
galeras pagadas y costeadas de ellas mismas y su beneficio. Estas Indias esta-
rdn seguras de corsarios y los inconvenientes de ellas quitados, cosa muy
necesaria ¢ importantisima al servicio de Su Majestad y duracién de estos
estados y bien y beneficio publico de ellos (53).

En la muy noble y muy leal ciudad de Santo Domingo, puerto de la isla
Espafiola, Indias del mar océano, en viernes veinticuatro dias del mes de
febrero afio de nuestro salvador Jesucristo de mil y quinientos y setenta y
ocho afios, en este dicho dfa, estando juntos y en su Cabildo y Ayuntamiento
segin lo han de uso y costumbre de se juntar para entender en las cosas tocan-
tes al servicio de Dios Nuestro Sefior y de Su Majestad y a la buena goberna-
cién de esta republica y vecinos de ella, conviene a saber los muy magnificos
sefiores el bachiller Antonio Ramirez de Sosa y Juan Lebrén de Quifiones,
alcaldes ordinarios en esta dicha ciudad por Su Majestad, y el contador Ruy
Ferndndez de Fuenmayor y el tesorero Alonso de Encinas y Cristobal de Tapia
y Juan Bautista de Berrio, alguacil mayor, y Juan de Avila y el licenciado
Lorenzo Berndldez y Pedro de Villardiga, regidores, y por ante mi Diego de
Medina, escribano de Su Majestad y del dicho cabildo, parecié presente Diego
Sénchez Sotomayor y presentd una peticién con cierta relacion escrita en diez

(52) HAaRING, Clarence H.: Los bucaneros de las Indias Occidentales en el siglo xvil.
Editorial Renacimiento, Sevilla, 2003, p. 55.

(53) Transcribimos el documento del original, corrigiendo los errores de la edicién de
Martin Fernindez de Navarrete. He actualizado las grafias y colocado tanto las tildes como los
signos de puntuacion, todo con el objetivo de facilitar su lectura. Obviamente, he conservado
aquellas grafias que no tienen equivalente en el castellano actual.
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hojas de papel con cincuenta y ocho capitulos acotados a sus mdrgenes y una
descripcion de toda la costa de Tierra Firme e islas de barlovento, significando
en ella sus puertos, puntas y aguadas, lagunas y ensenadas como todo més
largo consta y parece por la dicha descripcién a que me refiero, la cual por no
se poder sacar aquf su traslado, se volvi6 al dicho Diego Sdnchez de Sotoma-
yor refrendada de mf el dicho escribano, todo lo cual uno en pos de otro es
esto que se sigue:

Tlustre sefior Diego Sdnchez de Sotomayor, vecino de esta ciudad, digo que
habra diez afios poco mds o menos que yo me casé aqui donde tengo mi mujer
y casado puedo haber gastado muchos afios en ver y andar la mayor parte de
estas Indias y sus puertos y costas y comunicado diferentes partes y provincias
de indios y conocido sus propiedades y naturaleza, sitios y poblaciones de sus
tierras. Y después de haber tenido de todo ello entera noticia y experiencia,
deseando sacar de todo ello algtn fruto en servicio de Su Majestad, lo tengo
todo escrito y puesto por la mejor orden que es habido para poderse entender,
representando los dafios y provechos que se podrian seguir de poblar con cris-
tianos muchas provincias que estdn incGgnitas y para mejor facilidad de lo
susodicho hice una descripcion que es ésta que presento y porque pretendo
con todo ello recurrir a la real persona calificdndolo primero con la autoridad
y parecer de vuestra sefiorfa.

A vuestra sefiorfa suplico mande cometerlo todo a quien lo vea y comuni-
que con pilotos y personas de experiencia y altura, con los cuales siendo nece-
sario me mande examinar (a)cerca de lo susodicho y constando por mi rela-
cién y examen que doy de mi razén suficiente y probable se me dé de todo
parecer con la relacion de lo que pasare en lo susodicho que en ello se me hard
bien y merced y justicia y Su Majestad podrd ser muy servido y la santa fe
catlica mds extendida y pido justicia y en lo necesario para el licenciado
Torres. Diego Sdnchez de Sotomayor.

Que se remite a los sefiores licenciado Ramirez, alcalde ordinario, y el
licenciado Lorenzo Berndldez, regidor, para que lo vean y examinen con pilo-
tos y personas que lo sepan y hecho, informen al cabildo. Fue proveido por los
sefiores justicia y regimiento de esta ciudad de Santo Domingo en el Cabildo
del viernes veinticuatro dias del mes de febrero de mil quinientos y setenta y
ocho afios. Diego de Medina, escribano del Cabildo.

S.C.R.M. con nueve galeras que vuestra Majestad tenga puestas en las
partes que de yuso se dird que solo tendrdn de costa en cada un afio cincuenta
y cuatro mil ducados y a lo mds cincuenta y seis que es ciento y cuatro mil
ducados menos de lo que se gasta por afio en los galeones de Pedro Menén-
dez, estas Indias estardn seguras de corsarios y los inconvenientes de ellas
quitados, lo cual es cosa llana se remediar con las dichas galeras y lo dem4s
que conviene haya que adelante se dird. Y quitados los dichos inconvenientes
y pasaje de corsarios y extranjeros y con la dicha armada los vecinos y nave-
gantes de estas Indias vivirfan seguros de todo a costa de lo dicho y mucho
menos como asimismo adelante se dird salvo la chusma, municién y artilleria
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y los demds pertrechos necesarios hasta las poner a la vela y para que mejor se
entienda esta mi relacion primero pongo los riesgos e inconvenientes que hay
que remediar respecto que con mucha facilidad podrian recrecerse en estas
dichas Indias notables dafios y la orden que se podria tener en remediarlos y
los corsarios tienen y tenfan en la entrada y salida en ellas para que después de
entendido con facilidad se entienda el mucho efecto que harén las dichas gale-
ras y lo que mads se gastare fuera lo dicho en la dicha armada de Pedro Menén-
dez es superfluo y no se ha de hacer mas efecto con ello gastado que sin ello,
salvo que convendrad que de la dicha armada de alto bordo de Pedro Menéndez
vuestra Majestad quite las dos partes y mitad de ella y la otra quede para
acompaiiar las flotas y con ella y las dichas galeras estas Indias estardn segu-
ras de corsarios y los riesgos que yo he visto que son estos que se siguen
quitados:

Cap. I: La isla de la Trinidad con su costa y naturales de ella

En estas Indias estd la isla de la Trinidad en la costa de Tierra Firme de
ellas en altura de nueve grados y un tercio largos y nordeste sudoeste con la
boca del rio Dragén, que por otro nombre es Orinoco, entre esta dicha isla y
dicha boca de rio se hace una muy singular ensenada y llamase el golfo de
Paria, la cual afirmo por una de las ensenadas mejores y méas principales que
hay en todo el mar océano.

Cap. II: Los indios arahuacos son maritimos y labradores y amigos de
cristianos, tienen noticia de franceses

En esta isla de la Trinidad hay mucho y muy principal aparejo para que los
corsarios en ella y su tierra firme y dicho golfo se fortifiquen o pueblen
respecto de que hay muchos y muy buenos puertos, aguadas y ensenadas y
muy a menudo es tierra muy templada y de buena disposicién y aparejada
para cualquier efecto es habitada de todas partes de indios sus naturales en
grandisimo nimero, los cuales tienen sus poblaciones la tierra adentro y costa
en la mano son maritimos y muy labradores y gente muy llana y de buena
disposicién y amigos de sus intereses y de cristianos y enemigos de guerra.
Toman mucho contento con novedades y de ellas son muy amigos, tienen muy
gran noticia de franceses porque es muy cierto que mucha parte de ellos cuan-
do pasan a estas Indias corren esta costa, surgiendo por ella, donde se prepa-
ran de sus naturales a trueco de sus rescates de algunas comidas asf como es
maiz, cazabe, patatas y gallinas y conejos castellanos y aun rescatan algin
oro aunque poco labrado en cara, curies y orejeras lo cual yo les he visto
haber rescatado de mds de que, asimismo, conviniéndoles que este es su prin-
cipal intento, si algunos toman lengua de los dichos indios de cosas les
conviene y dénde estd o si ha pasado el armada de Pedro Menéndez para apar-
tarse de ella, lo cual hacen con mucha facilidad. Y se enteran de los dichos
indios de lo dicho respecto de que son ladinos y muy intrincados y saben la
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lengua espafiola muy bien, lo cual hacen los dichos corsarios en la forma y
como lo hizo un corsario que se llamaba Guillermo Febre en el afio pasado de
setenta, como mds largo se dice en el capitulo dieciséis que trata de esto.

Estos dichos indios la mayor parte de ellos son arahuacos y amigos de que
les regalen y estimen y de buena disposicién y amigos de que les traten y
celosos en demasia y tratan en su calidad a los cristianos verdad, puestamente
no son ricos ni tampoco pobres. Y certifico que, regaldndolos y tratdndolos
bien y haciéndoles gracia de algunos rescates y darles otras cosas a trueco de
sus comidas y granjerfas de poco valor que ellos tienen en mucho, de ellos se
alcanzard favor y ayuda y todo lo demds con mucha facilidad como no sea
apremiarlos a servidumbre ni quitarles sus mujeres, ni hijas todo lo cual se
alcanzard de ellos con los dichos rescates, especialmente ddndoles algtin vino
que de €l son muy amigos o algunas hachas o calabazos, trompas o margaritas
y otras cosas de poco valor que ellos tienen en mucho que por no ser prolijo
no escribo aqui.

Asimismo, estos dichos indios tienen oro labrado para sus rescates y
contentos. Asimismo, tienen de costumbre estos dichos indios bajar en unas
piraguas que son sus barcos en que navegan a la isla Margarita que estd como
cuarenta y cinco leguas poco mds o menos de la isla Trinidad a rescatar y
buscar las dichas herramientas y otras cosas de su gusto entre los vecinos de
ella y otras gentes de la costa de Tierra Firme, son muy codiciosos de herra-
mientas de hierro y vino tanto que por una botija de él o por dos hachas o
calabazos y algo mds en que poco, venden a los dichos vecinos de la isla
Margarita y Cumand y otras gentes de la dicha costa de Tierra Firme indios
para sus servicios que ellos dicen son caribes y toman en guerras que con ellos
tienen y yo tengo por cosa muy cierta que no lo son por lo que tengo visto y
entendido acerca de esto entre los dichos indios, sino indios de la tierra aden-
tro y sus distritos que sin ocasién ninguna los venden como est4 dicho respec-
to de hallar compradores. Puesto caso que esto estd vedado por vuestra Majes-
tad de mds de que la mucha codicia y aun a veces necesidad que tienen de las
dichas herramientas para hacer sus labranzas y rescatar con otros indios los
hace hacer lo dicho.

Cap. III: El golfo de Paria, Tobago y Granada y su disposicién

En esta dicha isla de la Trinidad hay muchas y muy principales maderas
para hacer navios de cualquier calidad que sean, demds de que en la costa del
dicho golfo de Paria y toda su tierra firme, asi por barlovento como por sota-
vento, hay las dichas maderas, especialmente unos cedros muy singulares para
cascos de navios y otros géneros de maderas para ligazones y palazones muy
singulares. Asimismo este dicho golfo de Paria tiene treinta y cinco leguas
poco mds o menos de latitud este-oeste y de anchitud (sic) norte-sur como
treinta leguas poco mds o menos. Hay en él muy buena y cierta pesqueria de
peces, es muy acomodado para cualquier efecto, certifico que en esta pesque-
ria con un par de chinchorros y algtin cuidado se matard en ella muy grandisi-
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ma cantidad de peces tanto que, siendo necesario, con buen aviamiento se
podrian sustentar muy mucha cantidad de gentes.

Asimismo, hay mucha noticia que sobre la isla de Tobago que esté de la
banda del sur digo del norte de la dicha isla Trinidad e isla de Granada hay
ostrales de perlas. Esta isla de la Granada estd de la isla de la Trinidad como
veinte leguas poco mds o menos y Tobago ocho. Los naturales de este dicho
golfo de Paria y su costa son los atrds repetidos en el capitulo segundo, sus
labranzas y comidas y sustentos es muchos peces, mafz y cazabe que llaman
arvacas, patatas y oyamas y carne de coche que ellos llaman al venado. Y esto
en mucha cantidad y tanta que, siendo necesario, a la continua entre los dichos
indios a trueque de algiin rescate de poco valor se sustentardn con mucha faci-
lidad de lo dicho y otras cosas més de setecientos hombres a los cuales,
(a)demds de lo dicho, no les faltardn muy muchas gallinas y conejos castella-
nos que todo esto lo hay en mucha cantidad y es muy fécil de alcanzar de los
indios con rescates de poco valor.

Cap. IV: Guayana y su disposicion y cémo se puede poblar y rescatar oro

De esta isla de la Trinidad, con facilidad, con bergantines se puede subir a
Guayana que por otro nombre se llama el Dorado, por el rfo arriba que es el
que va dicho en el capftulo primero. Es muy caudaloso, tiene su boca mds de
cuatro leguas de ancho y de mds fondo de cuatro brazas. Tiene sus mareas y es
muy cierto que baja de mds de ciento y cincuenta leguas la tierra adentro. El y
toda su costa es muy afable a la vista y con facilidad como estd dicho con s6lo
cien hombres que no lleven 0jo a otra cosa mds que a poblar se poblaria un
pueblo en su misma ribera que es lo mejor y mds fértil del dicho rio respecto
de lo cual y del muy singular temple de la tierra y que los dichos indios tienen
de costumbre bajar una y dos veces al afio del dicho rfo arriba y demds cami-
no de cien leguas a la costa del dicho golfo y Margarita y Cumand que estd de
la boca del dicho rio la isla Margarita como setenta y cinco leguas poco més o
menos y de cumand como noventa leguas poco mas o menos a donde bajar en
sus piraguas que son sus barcos en que navegan como queda dicho en el capi-
tulo segundo a vender y rescatar con los dichos indios naturales de la dicha
costa y vecinos de la Margarita y Cumand sus granjerias y frutos de sus
labranzas que son cazabe, maiz, patatas oyamas y algunas piraguas nuevas y
oro labrado en caracuries y orejeras, chagualas y otras cosas de su propésito y
muchos y muy singulares pajaros de diversos colores y calidades y animalejos
que yo les he visto bajar muchas veces y aun de ellos he rescatado a trueco de
los dichos rescates y herramientas de hierro como queda dicho donde es cosa
muy llana que, habiéndose poblado el dicho pueblo y estando habitada la
dicha isla de la Trinidad de los dichos corsarios a quien los dichos indios
vendiesen sus frutos y comidas y demds granjerfas y de quien asimismo los
dichos indios hubiesen sus rescates, no bajarian con ellas a las vender a la
dicha isla Margarita y Cuman4 ni a rescatar sus rescates especialmente bajan-
do de tanto camino y con tanto riesgo de caribes que en €l suelen tocar con
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quien tienen sus guerras y pelean, como se dird ms largo en el capitulo
cincuenta y cinco que trata de esto.

Cap. V: Los corsarios podran poblar la isla Trinidad y de aqui podran
hacer notables dafios

Y asi, respecto de las dichas razones y otras muchas y muy bastantes que
no conviene al presente escribirlas aqui, que siendo necesario diré, sin estas
que se siguen que son muy bastantes y probables, y ser el paraje de la dicha
isla y su costa tan principal como es y aparejado para que los dichos corsarios
no hagan dafio y tomasen salvo y ventajas y donde jamds les faltard qué robar
y lengua de lo que quisieren saber, seria posible y aun con justisima razén se
debe considerar, los dichos corsarios la poblarfan para en ella y en toda su
costa y entre las islas de la Dominica y las demds islas a ella adyacentes y
comarcanas hacer sus efectos, siguiendo sus opiniones diabélicas, con dema-
siado atrevimiento y muy poco temor de vuestra Majestad. Y asf es muy claro
que si asi fuese los dichos corsarios harfan los dafios infrascritos sin otros que
no conviene al servicio de vuestra Majestad escribirlos aqui.

Cap. VI: Efecto que los corsarios harfan en Guayana si la poblasen se
dice en este capitulo y en el siguiente

Primeramente, de esta dicha isla los dichos corsarios podrian subir el r{o arriba
de Guayana como estd dicho y poblar en su rivera y poblado puesto caso que es la
tierra adentro débese considerar que es el rio arriba y que pueden subir y bajar por
€l cada vez que quieran con mucha facilidad y muy gran libertad. Para ofenderles
de nuestra parte aquestos dichos corsarios tenfamos necesidad de mucha mds
gente que la suya respecto de que ellos, yendo por tierra este camino que por la
menor parte es desde fin del golfo de Cariaco que es junto a Cumand y una trave-
sia de cuarenta leguas poco més o menos y camino cerrado de montes y no trilla-
do y poblado de indios de guerra y cuando asf fuese y sobre ellos fuésemos por
este camino u otro llegarfamos con necesidad de reparar algtin dfa para tomar
lengua y ver la orden que se podria tener para darles una alborada y siendo esto asi
que menos no puede ser de mds de que, antes de haber llegado nosotros, a medio
camino, tendrédn aviso de los indios y con €l se pasarfan los dichos corsarios de la
otra banda del rio o se bajarfan por el rio abajo a la costa y con cualquiera cosa de
estas quedarian libres de recibir dafio y ellos habrian hecho harto entre los dichos
indios en haberse visto con ellos, como se dice en el capitulo siguiente.

Cap. VII: Cuando los corsarios no hiciesen mas efecto en el rio Drago y
su costa que mientras por aqui se pudiesen sustentar sin dafio que de
nuestra parte les fuese hecho el daiio que harian
Y cuando los dichos corsarios no hiciesen mds efecto que estar poblados

en la dicha isla de la Trinidad y ribera del dicho rio y andar por él y la dicha
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costa el tiempo que les bastase para rescatar entre los dichos indios alguna
cantidad de oro a trueco de sus rescates que para el dicho efecto trajesen de
Francia, seria intolerable dafio asi para todos los vecinos de la costa de Tierra
Firme como para los indios naturales de ella por dos razones: que la primera y
mds principal que podrian desquitar los dichos indios y atraerlos asi, alteran-
dolos a trueco de sus dddivas y rescates, poniéndolos en opinion diabdlica con
nosotros de que no resultard poco dafio en la dicha costa de Tierra Firme. La
otra y segunda es que, dando los dichos corsarios rescates en cantidad a los
dichos indios como son hachas y calabazos, trompas y margaritas y otras
cosas de poco valor, podrian con facilidad rescatar y sacar de entre los dichos
indios gran ndmero de oro labrado en caracuries, chagualas y orejeras y otras
muchas joyas y chaquiras y con todo ello bajarse muy a su salvo con mucha
libertad y muy en breve por el rio abajo a la costa e isla de la Trinidad.

Cap. VIII: Disposicién del rio Drago y sus naturales, estos tienen oro, son
maritimos y labradores y muy amigos de cristianos

Estos indios de este dicho rio arriba son muy labradores y de buena dispo-
sicién y no amigos de guerra, son ricos en extremo mds que todos los que hay
hoy en la dicha costa de Tierra Firme. Estos dichos indios son los que estdn en
el distrito y jurisdiccién de El Dorado, son amigos de que les traten verdad y
estimen y regalen y les den dadivas de gracia. Son muy mds largos en sus
dddivas que los de la dicha costa de Tierra Firme y asi regaldndoles como esté
dicho llanamente con ellos se puede subir un hombre solo o mds los que
quisieren como hoy al presente suben con mucha facilidad y seguridad con
rescates y sin ellos a rescatar oro y otras cosas el dicho rfo arriba y estarse
entre ellos el tiempo que quisieren durante el cual les dardn de comer lo que
tienen, como es cazabe y maiz, gallinas y conejos castellanos y muchos
huevos, pescado y carne de venado que esto sin otras legumbres como son
patatas (sic), oyamas y satanos hay en mucha cantidad y, queriéndose bajar,
pidiéndolo, les bajardn con mucha facilidad hasta la isla Margarita en sus pira-
guas que son sus barcos en que navegan a trueco de una o dos hachas y a lo
mds tres y un calabazo lo cual hardn segin y como hoy lo hacen y siempre
han hecho, teniendo en mucho al cristiano que consigo llevan o tienen o
bajan.

Cap. IX: Efecto que los corsarios podrian hacer en la Margarita y coémo
atravesaran a la Dominica a esperar los navios de vinos de Canarias

Asimismo, desde la isla de la Trinidad y golfo, dichos los corsarios podrin
bajar a la isla Margarita y pesqueria de perlas que estd de esta dicha isla de la
Trinidad cuarenta y cinco leguas poco mas o menos y desde aqui correr hasta
Cartagena, la cual nunca falté por ella a cuya causa y a que ordinariamente
reina por esta dicha costa de Tierra Firme siempre y es viento muy general en
las Indias, es muy buena navegacién y por toda esta dicha costa harian mucho
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dafio, asf en la pesquerfa de las perlas como en muchos navios que tomarfan,
asi de Espafia como de las partes que por aqui tienen comercio demds de que a
menudo saquearfan la Margarita y los demds pueblos de toda la dicha costa
que quisieren saquear. Y si acaso esta derrota no quisieren Ilevar, podrdn de la
dicha isla de la Trinidad atravesar a la isla de la Dominica y a todas las demds
islas a ella adyacentes que es muy buena navegacién y entre estas islas se
podrian andar con mucha facilidad las cuales estdn norte-sur casi todas con la
dicha isla de la Trinidad y la que mds estd es Marigalante y la Antigua y esa
estd ochenta leguas poco mds o menos de la dicha isla de la Trinidad, hacien-
do presas de navios de Castilla y otras partes y aun con 4nimo de meter las
flotas y esperar los navios de vinos que de las islas de Canarias pasan a estas
partes de Indias muy a la continua tras ellas que no son tan pocos ni de tan
poco valor que no conviene mucho en esto haya mucho recato por muchas
razones que no escribo aqui por no convenir al presente que, siendo necesario,
las har€ notorias, las cuales son de mucha importancia y no menos riesgo.

Cap. X: Disposicién de la isla de Granada y Tobago, aqui hay perlas

Junto a la isla Trinidad y ocho leguas de ella estd la isla de Tobago y doce
adelante esté la isla de Granada que tiene como diez leguas poco méds o menos
de latitud este-oeste y por anchitud (sic) norte-sur por la menos parte como
cuatro leguas poco mds o menos. En ella hay mucha noticia [de] que hay
ostrales de perlas en poco fondo, los cuales los dichos corsarios, antes y
después de haber poblado la dicha isla de la Trinidad, las podrian pescar,
pretendiéndolo y de la misma orden que adelante se dird en los capitulos
diecinueve y veinte.

Cap. XI: El efecto que los corsarios podrian hacer en Tierra Firme y en
las islas de Barlovento, teniendo noticia de la armada de Pero Menén-
dez y como se apartan de ella

De esta dicha isla de la Trinidad los dichos corsarios podrian atravesar a la
isla Dominica y a las demds a ella adyacentes como queda dicho en el capitulo
nueve antes de este y las ir recorriendo hasta San Juan de Puerto Rico, por
donde no les faltardn barcos del trato de estas Indias y navios de Castilla y otras
partes que tomar que les den nueva de la armada de alto bordo de Pedro Menén-
dez para desviarse de ella y asf teniendo noticia que est4 en la costa de Tierra
Firme, acompafiando la flota para llevarla a Espafia, los corsarios arribardn a
popa como lo tienen de costumbre sobre la isla Espafiola y correrdn la Saona y
toda la costa de Santo Domingo e isla de Cuba y Jamaica por donde hardn sus
efectos y aun rescatardn sus mercaderfas como lo tienen de costumbre en esta
dicha isla. Y si acaso tuvieren noticia que la dicha armada que de Pero Menén-
dez es pasada a La Habana, parte de ella con la dicha flota y parte de ella est4 en
la Yaguana, asimismo arribardn a popa sobre la costa de Tierra Firme hasta
ponerse en el paraje del puerto de Nombre de Dios, donde hardn muchos y nota-
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bles dafios y aun pretenderdn robar otra vez la casa de cruces como lo hicieron
el afio pasado de setenta y dos, como adelante se dird en el capitulo veintiuno
que trata de esto. Y en todas las dichas partes podrdn tomar los puertos que
quisieren, forneciéndose en ellos de comida que jamds les falté en estas Indias a
trueco de sus rescates que esto es lo que nos hace la mayor parte de la guerra
donde asimismo conviniéndoles aderezan sus navios todo lo cual hardn con
mucha facilidad segin y de la manera y por la misma orden que al presente lo
hacen, salvo que lo podrdn hacer a més pujanza de gente y mejores navios sin
que de nuestra parte les pueda ofender navio ninguno ni hacerles dafio la dicha
armada de Pedro Menéndez y pareciéndoles a los dichos corsarios que les
convenia volver a la dicha isla de 1a Trinidad lo haran con mucha facilidad.

Cap. XII: Disposicion de la costa de Samana y lo que hay de aqui a la
Margarita

En estas partes estd la isla Margarita en altura de once grados y norte-sur
con ella en la costa de Tierra Firme estd un puerto que se 1llama Puerto Santo.
De este puerto a la isla Margarita hay una travesia de diez leguas poco mds o
menos a barlovento del cual quince o veinte leguas y a sotavento por las espal-
das del golfo de Cariaco hasta el dicho golfo que con camino de diez o doce
leguas hay mucho aparejo para que los corsarios en él y su costa pueblen y se
fortifiquen respecto de ser muy buena y muy fertilisima tierra y aparejada para
cualquier efecto hay en ella muchas aguadas, puertos, rios y ensenadas y muy a
menudo es acomodada para labranzas y crianzas de todos los ganados. Es habi-
tada de indios naturales de clla de paz y no de guerra ni son amigos de ella, son
maritimos y muy labradores, tienen grandisima noticia de franceses por ser
muy frecuentada esta costa de ellos, son pobres y muy amigos de rescates, en
especial de vino y que los estimen y regalen y les den algunos rescates de
gracia con lo cual y tratdndolos bien y con voz de queja mds serfan sujetos a
encomenderos de ellos se alcanzard como hoy se alcanza cualquier cosa.

No se trata aqui de la isla Margarita por ser como es una isla muy estéril y
falta de aguadas y todo género de mantenimientos y no poblada de indios de
ninguna manera y esos que hoy al presente hay es el servicio de los vecinos de
la dicha isla y trasladados de la costa de Tierra Firme, como se dice en el capi-
tulo segundo antes de este. Y sin estos indios, hay otros que llaman guayquiries
y naborfas que son libres nacidos en la propia isla, los cuales gozan de su liber-
tad como nosotros que unos y otros indios no llegan a nimero de doscientos y
cincuenta, siendo de todas edades y si les gana y serd el niimero y mas no.

Cap. XIII: el sustento que habria en Cumana y su costa a la continua
En el dicho puerto de Cariaco y golfo de Cariaco y toda su costa, como queda
dicho, hay mucha comida y labranzas de mds de que como los dichos indios y su

favor, siendo necesario a trueco de sus rescates se podrian haber muchas labran-
zas y crianzas de ganados, lo cual se alcanzard con los dichos rescates y tanta que
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a la continua se podrdn sustentar entre los dichos indios de la dicha costa y golfo
a trueco de los dichos rescates mas de quinientos hombres.

Cap. XIV: En Araya, junto a Cumana, est4 una salina muy buena

A sotavento de este puerto, como seis leguas poco mas o menos de él, estd
la punta de Araya que es una muy principal salina en tanto extremo que es
muy cierto que de ella se puede sacar a la continua la sal que quisieren respec-
to de que esta salina estd en la dicha punta de Araya como la misma forma que
un arenal, la playa en la manera y mds camino de tres cuartos de legua de alti-
tud y de anchitud por la parte que menos como tres o cuatro tiros de arcabuz
poco méis o menos.

Cap. XV: En Cumand y Araya hay dos pesquerias de peces

Asimismo, en esta punta de Araya susodicha en el capitulo antes de este,
estd una pesqueria de pesca muy buena y otra en Cumand sobre la boca del
mismo rfo, las cuales son de mucho provecho. Hay peces en ellas en tanta
cantidad que es cierto y certifico que si se pescase con tanto cuidado como en
las pesquerias de Castilla se sustentarfan todas las Indias. Esta la una pesque-
ria de la otra como diez leguas, antes menos que mds, y sin estas dos pesqueri-
as hay otras muy importantes en esta dicha costa y asi es muy notorio que con
un par de chinchorros y bien aviamiento se pueden sustentar en ellas ordina-
riamente muy gran niimero de gente de peces.

Cap. XVI: En Cumani estuvo un corsario e hizo una galeota y con ella
tomé tres navios

Respecto de las dichas razones en el afio pasado de setenta estuvo un
corsario francés llamado Guillermo Febre con un galeén como de cien tonela-
das poco mds o menos y no de mucha fuerza y una barca como de treinta
pipas que trafa tomada de las islas de Canarias en la dicha de la Trinidad y
golfo de Paria y toda su costa y en ella se fornecié entre los indios a trueco de
sus rescates de mucho cazabe, maiz y gallinas castellanas y patatas y oyamas
y mucho pescado y oro labrado en caracuries y chagualas y muchos péjaros de
diversos colores y calidades y fornecido de lo dicho se bajé toda la costa en la
mano hasta el dicho Puerto Santo donde surgieron en él y estuvo muchos dias.
Y por parecerle que le convenia para mejor hacer sus efectos en esta dicha
costa hacer una galeota, la hizo en este dicho puerto donde eché su gente en
tierra y se fortificé en ella y con el favor y ayuda que dieron los indios por sus
rescates le ayudaron y acabé de todo punto con mucha facilidad la cual era
como de doce bancos y con ella, después de acabada, sobre la dicha isla
Margarita tomaron una nao de un Alcald que venia de las islas de Canarias,
cargada con mds de doscientas pipas de vino, sin mucho bizcocho, brea y
estopa y otras muchas cosas de precio y con ella como treinta y cinco espafio-
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les y una mujer casada con su marido, de mds de que ya por esta dicha costa
habia tomado otros dos navios del trato con la dicha galeota y asi con la dicha
su galeota y su gale6n se fueron recorriendo la dicha costa de Tierra Firme la
cual dicha galeota y galeén y dichas piezas yo vi y hablé con los espafioles y
dicho capitan francés y su gente en el puerto de Cumand donde en aquella
sazén yo estaba que venfa de la dicha isla de la Trinidad y rfo del Drago y
golfo de Paria donde asimismo surgi6 el dicho corsario con el dicho su galeén
y galeota y dicha nao de Alcald y navios del trato y barca que traia tomados
donde estuvo surto como ocho dfas sin que nadie le ofendiese y tomé agua en
dos rios que se llama el uno Cumand y el otro el rio Bordones que esté el uno
del otro como tres cuartos de legua su boca sin que nadie de nuestra parte se la
resistiese. Este corsario era muy préctico de toda la dicha costa de Tierra
Firme, tocaba en luterano a lo que entendi de los espafioles que tomado habfa.
Asimismo tom¢ las sefias de la tierra, puertos y aguadas y refirié las alturas.
Todo esto llevaba en un derrotero. Trafa muchos franceses précticos de estas
partes, especialmente un maestre Antonio, cirujano portugués, sin el piloto
que lo tuve asimismo por portugués.

Cap. XVII: En Cumana puede el corsario hacer navios y poblar a Caria-
co y qué vecinos hay en Margarita y Cumana

Asi como este corsario hizo esta dicha galeota en el dicho Puerto Santo se
ha de considerar que muy bien y con facilidad pudiera hacer otras dos formas o
los navios que quisiera, trayendo gente y los demds pertrechos necesarios para
ello y en este puerto y toda su costa veinte y mds leguas a barlovento y sota-
vento dentro en el dicho golfo de Cariaco los corsarios podrian pretender cual-
quier efecto y asi si en él desembarcasen los dichos corsarios y se fortificasen
que lo harfan con mucha facilidad, pretendiéndolo con gente que al efecto
viniese de Francia y a costa de sus rescates o trayendo a sf los indios con voz
de que jamas serian encomendados y encomenderos, especialmente que de
nuestra parte hay muy poca defensa en la dicha costa porque la ciudad de
Cumana es tierra nueva y atin no tiene cincuenta vecinos y la Margarita podré
tener a lo mds largo como setenta vecinos puesto caso que con la pesqueria de
perlas ha crecido el nimero de la gente de ella. Pero con todo eso, todo es poco
para resistir lo dicho queriéndolo poner por obra el corsario, desembarcando en
las partes susodichas, especialmente si de Francia viniesen al efecto.

Cap. XVIIIL: Consideracion de Cumand y cémo a la continua hay comida
para mas de quinientos hombres

Y cuando a tanto como esto no se alargasen los dichos corsarios y s6lo se
dispusiesen a estar no mds en este dicho puerto y su costa el tiempo que se
pudiesen sustentar sin dafio que de nuestra parte les fuese hecho que cuando asi
fuese y remediar se quisiese a lo menos se habria de pasar més de afio y medio y
es muy cierto que cuando otro efecto no hiciesen sino a estarse por aqui el dicho
tiempo harfan notables dafios segtin esto es cuanto mds que segtin la disposicién
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de la tierra y poca defensa nuestra y que es cosa llana que entre los dichos
indios los dichos corsarios tratdndolos bien y a trueco de sus rescates no les
faltard favor para defenderse ni comidas a la continua como queda dicho en el
capitulo trece antes de este para mds de quinientos hombres, especialmente que
acerca de esto de la comida ha se de considerar que haciendo los dichos corsa-
rios a los dichos indios el tratamiento susodicho y déndoles algunos rescates de
gracia y otros a trueco de sus comidas la nueva subird entre los dichos indios
mds de cuarenta y cincuenta leguas la costa en la mano para barlovento y tierra
adentro y les bajarfan muchas comidas en sus piraguas y con solo que una vez
bajasen estos indios comidas y les diesen rescates en cantidad por ellas seria
incisamente para que otros bajen de muy més largo camino con las dichas comi-
das como sin esto lo tienen de costumbre bajar una y dos veces al aflo los dichos
indios de la costa de la dicha isla de 1a Trinidad y golfo de Paria y toda su costa
y la isla Margarita, cargadas de las dichas comidas a buscar sus rescates, vino y
otras cosas de su propédsito como queda dicho en el capitulo cuatro antes de este.

Cap. XIX: Coémo el corsario pescara perlas en la Margarita

Entre el dicho Puerto Santo y la isla Margarita hay una travesia como de
diez leguas poco mds o menos al medio camino de la dicha travesfa poco mds o
menos de él estan dos isletas que se llaman Cubagua y Coche (sic). Estd la una
de la otra como tres o cuatro leguas poco més o menos donde antiguamente se
pescaban las perlas y hoy al presente se pescan y es muy notorio que demds de
estas dichas dos islas en todo lo demads de la dicha travesia hay muchos ostrales
de perlas en las cuales dichas pesquerias los dichos corsarios harfan harto dafio
robando las rancherfas y estorbando como al presente estorban que no pesquen
las dichas perlas de lo cual resultarfan tres dafios, el uno notable, los cuales son
estos que se siguen: el primero, que Su Majestad perderd sus reales quintos por
no se pescar las dichas perlas. El otro y segundo que los sefiores de canoas de
la pesqueria de perlas no se atreverian a pescarlas por el notable dafio que les
podrian sobrevenir en sus canoas y negros de ellas. El otro y tercero es que los
dichos corsarios podrian con mucha facilidad pescar las dichas perlas con sus
lanchas y para el dicho efecto es cierto que algunos indios guayqueries (sic) de
la Margarita que son los que se dicen en el capitulo doce antes de este y de
Cumand y su costa que para hacer mal losa y en cantidad, juntamente con algu-
nos mulatos y mestizos paupérrimos que hay hoy al presente diabélicos y que
con muy poca ocasién y menos rescates les darfan todo el aviso necesario para
pescarlas como se lo dan ordinariamente de otras cosas cuanto mds que cuando
esto cesase que no cesa no hay que tener consideracién que les faltard plética
del modo que las podrdn pescar que esto es muy cierto que la tienen tanto
como nosotros y cuando el pescar las dichas perlas les faltase la manera y préc-
tica susodicha es muy cierto y a esto se satisface con que asimismo podrén
pescar las dichas perlas los dichos corsarios respecto del muy gran acomoda-
miento y buenos puertos y poca defensa que de nuestra parte hay en toda la
dicha costa como estd dicho con solo venir de Francia al dicho efecto, trayendo
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consigo como suelen traer a estas partes algunos afios nimero de negros roba-
dos en la mina y costa de Guinea y con que en la dicha isla Margarita y
pesqueria de perlas tomasen alguna canoa con negros pescadores de ellas que
poniéndolo por obra antes de se haber mostrado lo harfan con mucha facilidad
para que los pescadores de ellas enseflasen sus negros que sabiendo nadar y
viéndolo hacer con facilidad lo aprenderian.

Cap. XX Satisfaccion sobre el pescar perlas el corsario y como fue mas
dificultoso robar la casa de cruces que pescarlos

Es de considerar que estos corsarios imaginardn el poner por obra pescar las
dichas perlas como estd dicho en el capitulo diecinueve antes de este, en que
parece cosa dificultosa de hacer y creer, cierto no lo es sino muy facilisima y
justo que se tema y haya recato de ello porque mds dificultosisimo sin compara-
cién y cosa por nos jamds temida ni aun pensada fue subir los dichos corsarios
como subieron por el afio pasado de setenta y dos por el rio arriba de Chagre
hasta la casa de cruces que estd cinco leguas de Panamd. Y de aqui fueron a la
venta de Chagre, que estd como dos leguas poco mds o menos la tierra adentro,
donde mataron cuatro o cinco hombres y de aqui fueron por el camino del
Nombre de Dios que el uno y el otro es el mds malo del mundo respecto de los
muchos y ordinarios aguaceros que por aqui hay a la continua y el mal pafs de
tierra donde es muy notorio y cosa de mucha admiracién haber robado como
robaron a vuestra Majestad muy grande niimero de moneda sin mas de ochenta
mil pesos de buena moneda de Castilla de particulares. Y adn robardn muy
mucho mds como llevardn quien cargara la moneda y asi, si esto se temiera y
considerara que se podia hacer como se hizo, la dicha moneda no se bajara
como se bajé de Panamad sin guarda y con tan poco recato y asi como este corsa-
rio llegé a robar como rob6 la dicha moneda en donde estd dicho si quisiera
subir a Panamd se pudiera muy bien hacer, trayendo el niimero de gente que
bastara y aun lo saquearan que fuera cosa de harto atrevimiento y no menos
admiracion y asi de hoy més es muy justo que en la dicha casa de cruces y venta
de Chagre y Panama haya mucho cuidado y recato acerca de esto.

Cap. XXI: Cémo los corsarios desde Cumana y Margarita corren la mar
hasta el Nombre de Dios

En este dicho Puerto Santo y su costa los dichos corsarios pueden hacer
navios de alto bordo y remos como esté dicho en el capitulo diecisiete que trata
de esto. Y con ellos y los suyos, podrdn con mucha facilidad si no pescaren las
dichas perlas y aunque las pesquen correr toda la costa de Tierra Firme hasta el
Nombre de Dios y saquear la dicha isla Margarita, Cabo la Vela y Santa Marta
y procurardn saber de la armada de alto bordo de Pedro Menéndez como estd
dicho en el capitulo antes de este para desviarse de ella. Y sabido de ella que es
atravesada de La Habana con la flota, correrdn toda la costa muy a su salvo por
donde jamds les faltardn presas de muy mucho dinero y otras cosas de precio y
no tendrdn quien les ofenda y se volverdn con los vendavales a su tiempo,
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aunque con trabajo, al puerto [de] donde habrfan salido, tornando a recorrer la
dicha costa, surgiendo en los dichos rios y ensenadas que quisieren donde
harén hartos dafios tomando lengua de lo que bien les estuviere.

Cap. XXII: Disposicion del golfo de Venezuela y laguna de Maracaibo

El golfo de Venezuela y laguna de Maracaibo estdn en la dicha costa de
Tierra Firme, como ciento y veinte leguas poco mds o menos a sotavento de la
isla Margarita y en altura de once grados largos. Toda esta costa de Tierra
Firme se corre de Este-Oeste y con la brisa se hace esta navegacién a popa en
toda esta costa susodicha hasta el dicho golfo y a sotavento de él hasta el cabo
de Venezuela hay muy buen aparejo para que los corsarios lo pretendan poblar
y fortificarse en el dicho golfo y su costa, la cual es muy buena y templada
tierra y aparejada para cualquier efecto.

Cap. XXIII: En la costa de Venezuela hay minas de oro y se labra oro por
los indios sujetos

En este dicho golfo y su costa para barlovento hasta las bocas de Santa Fe
que estdn como seis leguas poco mds o menos de Cumand, hay minas de oro
fino y algun oro en poder de los dichos indios de la dicha costa aunque poco y
eso labrado en sus joyas con el cual algunas veces suelen rescatar algunas cosas
de su propésito con los cristianos. Estos dichos indios son de buena disposicion
y no belicosos ni amigos de guerra, son amigos de su interés y no ricos ni
tampoco muy pobres. En la dicha costa algunos de ellos labran minas de oro
para sus amos y encomenderos que los tienen en encomienda, defienden su
partido con su calidad bastantemente pretenden siempre estar muy sobre si no
tienen verdadera amistad con los cristianos, ll€ganse donde mads bien les hacen y
rescates les dan. Tienen gran noticia de franceses por ser esta costa muy a menu-
do frecuentada de ellos. Estos dichos indios tratan muy poca verdad y son
mudables, hay muchos de ellos que son maritimos y todos los demés de la tierra
adentro labradores. Son muy escasos en sus dddivas y de poca vergiienza.

Cap. XXIV: El ndmero de indios que se presume hay en la costa de Venezuela

Asimismo es cosa llana que en toda esta costa y cuarenta leguas la tierra
adentro hay mds nimero de cuarenta mil indios, seglin de ello tengo noticia y
he visto, los cuales no sirven y mas de la mitad de ellos que no estdn enco-
mendados respecto de ser la tierra adentro y no haber gente espafiola que los
pueda sojuzgar por ser muchos como queda dicho en el capitulo antes de este.
Cap. XXV: En el golfo de Venezuela hay aparejo para hacer navios

En el dicho golfo de Venezuela y su costa como queda dicho hay mucho

aparejo para hacer navios de todas calidades demds de que hay buenos puertos
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y surgideros en los cuales hay mucho aparejo para que los corsarios pretendan
cualquier efecto donde no les faltard qué robar y lengua de lo que quisieren
saber y teniendo noticia [de] que la armada de Pedro Menéndez es atravesada
a La Habana con la flota bajardn hasta el Nombre de Dios como se dice en el
capitulo once y doce antes de este y si acaso esta derrota no quisieren llevar y
tuvieren nueva que la dicha armada estd en Tierra Firme o se le espera en ella
con pasarse a las islas de barlovento como se dice en el capftulo once antes de
este quedan libres de recibir dafio.

Cap. XXVI: La calidad de la laguna de Maracaibo

Este capitulo que lo que toca las leguas de la costa de Maracaibo estd
corregido con su relacion de Maracaibo y todo es unas mismas leguas que son
67 leguas. En este dicho golfo estd la laguna de Maracaibo que es costa muy
principalisima tiene de altitud norte-sur sesenta y cinco leguas poco mas o
menos y de anchitud del este-oeste por la parte que mas como doce leguas
poco mds o menos la cual entra por la tierra adentro hasta el distrito del
Nuevo Reino de Granada por donde con mucha facilidad se puede subir a él
y lo saquear habiendo gente y fuerza en el corsario que baste. Y en lo que
toca al nimero de gente que bastaria para lo dicho certifico que con cien
arcabuceros bien gobernados podria bastar y a cierto se ha de temer de los
dichos corsarios porque es cierto fue harto mdas dificultoso y con més riesgo
subir como subieron los dichos corsarios a la casa de Cruces por el rio de
Chagre arriba como queda dicho en el capitulo veinte antes de este que trata
de esto que no subir por la dicha laguna arriba hasta la jurisdiccion del
Nuevo Reino.

Cap. XXVII: Los naturales y su calidad de la laguna de Maracaibo

Los indios que estdn de esta laguna para adentro son muchos y residen en
sus poblaciones dentro en la misma laguna son afables y labradores y muy
maritimos, tienen mucha noticia de franceses en sus herramientas y rescates
de los indios de la costa y de algunos cristianos. De estos dichos indios, con
rescates y tratdndolos bien, se alcanzard cualquier cosa como no sea apremiar-
los a servidumbre, son poco belicosos y pobres y muy mudables y donde mds
bien les hacen y rescates les dan se llegan, especialmente si se los dan por
tenerlos gratos y favorecerse de ellos y con voz de que jamds servirdn a enco-
menderos ni serdn sujetos a servidumbre que de esto tienen mucho recelo.

Cap. XXVIII: En Venezuela y su costa se sustentaran 800 hombres a la
continua

En toda esta costa, como queda dicho, respecto de las dichas razones llana-

mente con rescates y lo demds que estd dicho a la continua se sustentaran mds
de ochocientos hombres en tierra templada y aparejada para cualquier efecto y
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crias de todos ganados hay en la tierra adentro muchas sabanas y minas de oro
y su habiendo ndmero de gente que baste en toda esta dicha costa se harfan y
hardn muchos efectos principalisimos por nuestra parte y por los corsarios
terribles dafios.

Cap. XXIX: Los pueblos que hay de espaioles desde la Margarita hasta
Santa Marta

Asimismo, se ha de tener mucha consideracién que de nuestra parte no hay
nimero de gente que baste para resistir a los corsarios en toda la dicha costa
de Venezuela y a barlovento de ella hasta la isla de la Trinidad en que solo
sean los corsarios que por la dicha costa desembarcaren no mds de cien
hombres porque es cierto que en toda la dicha costa y sus pueblos que en ella
hoy al presente hay no hay los vecinos que son necesarios para guardarlos
porque harto hard cada pueblo en se guardar su puerto y distrito y aun si asf
fuese serfa menos mal pero aun todo esto les roban y saquean saltando en
tierra los dichos corsarios en las partes y lugares que quieren y les parece muy
a menudo y los pueblos que hay de cristianos por la dicha costa desde la dicha
isla Margarita que es el primero hasta el Cabo de la Vela la costa en la mano
son los siguientes: la Margarita a lo més largo tiene sesenta vecinos y no mds;
Puerto Cabo que con la pesqueria de perlas ha crecido el nimero de habitantes
m4s a lo més largo no le gana cuarenta hombres; en Cumand ain no hay
cuarenta vecinos; Caraballeda, en la Costa de Oro, doce vecinos; el Cabo de la
Vela tiene otros cuarenta vecinos; Santa Marta, a lo mds, treinta vecinos y aun
no cabales. Total ciento ochenta vecinos.

Cap. XXX: El efecto que los corsarios harian en Venezuela y laguna de
Maracaibo y cierto riesgo terrible que se corre

Por manera que respecto de las dichas razones atras referidas y otras
muchas y muy bastantes y probables especialmente por dos que son de grandi-
simo riesgo y confusion y no menos interés que no conviene escribirlas aqui
que siendo necesario haré notorias que a la menos parte y suerte estando los
corsarios interesados en la una de ellas y poniéndola por obra lo hardn a muy
poca costa y tan poca que a lo més no les llegard su costo y pertrechos para
usar de ella cien ducados lo cual hardn con mucha facilidad y libertad y muy a
su salvo. Y cuando asi fuese y se pusiese por obra por los corsarios usar de la
una de estas dos razones susodichas que esto no hay [que] tener confianza lo
ignoraran, serfa el dafio que podrian hacer en estas dichas Indias a la menos
parte y suerte viniendo de Francia al dicho efecto en més cantidad de quinien-
tos mil ducados de que perjudicardn a vuestra Majestad de todo lo que fuere
siendo mds o menos nimero la una quinta parte y las cuatro restantes a los
vecinos de estas Indias, deméas de que resultaria de lo dicho intolerable dafio al
bien comin y bien y beneficio publico de estos reinos demds de que el niime-
ro de gente que en toda la costa de Tierra Firme hay es tan poco que a lo mas
y mayor necesidad no se pueden sacar ni juntar ochenta hombres de pelea sin
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grandisimo dafio de la dicha costa y sus pueblos. Serfa posible los dichos
corsarios en la dicha costa en la parte y lugar que mejor les pareciese poblar y
fortificarse por algin tiempo para en ella hacer sus efectos y los demds atrds
referidos y se ha de tener en consideracién que pretenderian subir por €l a la
laguna de Maracaibo atrds dicha hasta la tierra y jurisdiccién del Nuevo Reino
de Granada por donde harfan los dafios atrds repetidos en especial los que se
contienen en los capitulos siete y once antes de este, salvo que no subiran a la
isla de la Trinidad ni a las a ella adyacentes respecto a que estdn muy a barlo-
vento. Y asi, sin estos inconvenientes susodichos, haya los robos y recates que
ordinariamente suele haber por estas Indias que no son de tan poco valor que
no conviene se ponga en ello el remedio necesario con mucha brevedad, lo
cual se remediard con las dichas galeras que tendrdn de costa en cada un afio
cincuenta y cuatro mil ducados y a lo més cincuenta y seis sacando de ellos el
interés que valdran las perlas que pescaren los bergantines en la costa de la
Margarita como adelante se dird en los capitulos treinta y cinco y treinta y seis
y treinta y siete.

Cap. XXXI: El coste que tendra cada una galera por aiio

Para cada una de las galeras es necesario sesenta hombres de mar y tierra
que bastan respecto de que las dichas galeras no han de abordar a los corsarios
porque todo el efecto ha de hacer el artilleria que a cada uno de estos hombres
se le dan fres ducados cada mes que sale por afio a treinta y seis ducados por
hombre que serdn menester por afio para todos sesenta hombres al dicho
respecto dos mil y ciento y sesenta ducados y cuando a los dichos tres duca-
dos no se hallase gente con alargar la paga por mes a cuatro ducados sobrara
gente y esto que se alargaria es lo que va a decir de cincuenta y cuatro mil
ducados a cincuenta y seis mil ducados que tendran de gasto las galeras. Item,
para vino a estos sesenta hombres es necesario siete ducados cada dia que
montan al cabo del afio dos mil y seiscientos y veinticinco ducados. Item,
para ventajas forzosas de capitdn y oficiales quinientos ducados por aiio. Item, para
aderezos de galeazas setecientos y quince ducados que es el cumplimiento a
seis mil ducados que tiene de costa por afio cada galera. Por manera que al
dicho respecto de los seis mil ducados que tiene de costa por afio cada una
galera seré necesario para todas nueve galeras cincuenta y cuatro mil ducados.

Cap. XXXII: La chusma de las galeras como estaran en nimero bastante

Para la chusma de estas galeras es necesario para cada una de ellas de cien-
to y setenta a ciento y ochenta forzados que las boguen, los cuales por falta de
hombres blancos serdn negros bozales porque yo tengo duda y aun se tiene
por los demds vecinos de estas Indias maritimos que los hombres blancos no
seran en estas partes tan bastantes como los negros ni probaran tan bien como
los negros en el remo puesto caso que acéd en estas partes la tripulacién de las
dichas galeras tendrd menos trabajo que en Castilla y con todo esto convendra
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que de Castilla se traiga alguna parte ya que no toda de la dicha tripulacién y
chusma para que luego imponga a los negros que se metieren en las dichas
galeras. Y asi para que esta dicha chusma y tripulacion siempre esté en nime-
ro bastante serd y es necesario que vuestra Majestad haga merced a las dichas
galeras de los negros que en estas partes se tomaren por perdidos viniendo
mal despachados Item, habiendo een estas Indias delincuentes se echen a gale-
ras seglin sus culpas y méritos. ftem, habiendo delincuentes en estas dichas
Indias que sus culpas de puedan conmutar en penas pecuniarias asi sea con
que la tal pena se conmute en alglin negro o negros segtin las culpas para las
dichas galeras o en pago de algin tiempo o tiempos de soldados o soldado.
Item, que los corsarios que se tomaren en estas Indias sean echados en las
dichas galeras.

Cap. XXXIII: En Cumana ha de haber dos galeras y los bergantines de
ellas pescaran perlas

En Cumand y la Margarita que es en la costa de Tierra Firme de estas
Indias ha de haber dos galeras con sus bergantines de las cuales se ha de
ocupar la una de ellas corriendo la dicha costa de cuatro a cuatro meses del
afio por su tanda el cual comenzard a correr desde mediado marzo cuatro u
ocho dias mds o menos y por este tiempo saldrd a correr por barlovento hasta
la isla de la Trinidad y de ella atravesard a la isla Dominica y a las demés a
ella adyacente[s] por donde se ocupard los cuatro meses del afio, el cual
comenzard desde el propio dia y serdn los meses de abril, mayo, junio y julio,
tiempo y cuando las flotas de Castilla pasan y suelen pasar a estas partes y tras
ellas los navios de vinos de las islas de Canarias y franceses.

Cap. XXXIV: Las galeras de la Margarita han de invernar en Cariaco

Ha se de advertir y tener cuenta que cumplidos que sean los cuatro meses
del afio que la dicha galera ha de andar corriendo las dichas islas que se
cumplirdn por mediado julio, luego cuatro o cinco dfas méds o menos se salgan
de entre las dichas islas procurando no les tome en ellas ni sobre ellas los
meses de agosto y septiembre y octubre y noviembre porque estos meses son
muy tempestuosos en todas las islas de Barlovento y suele haber en ellas hura-
canes a cuya causa se vendrd a invernar el dicho tiempo al golfo de Cariaco y
puerto de Cumand, el cual es muy limpio y seguro y abundoso de peces y
demds comidas como se dice en el capitulo doce y trece antes de este,

Cap. XXXYV: Los bergantines pescarin perlas cuatro meses del afio
Ha se de tener cuenta que los dichos cuatro meses qﬁe las dichas galeras
han de ocuparse en recorrer la isla de la Trinidad y Dominica y las demds que

el bergantin de la galera que quedare en Cumana este mismo tiempo lo gaste
en pescar perlas con algunos negros lo cual pueden muy bien hacer sin falta
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de traer la dicha costa guardada porque lo que por aqui hay que guardar solo
es la isla Margarita por la banda del sur de ella y Cumand y sus puertos y
costa y pesqueria de perlas que todo estd que hay que guardar solo ese camino
de doce o dieciocho leguas y méds no y asi el bergantin para pescar estas
dichas perlas y la dicha galera para guardar la pesquerfa de perlas de ella
necesariamente han de estar a medio camino que serd en las islas de Coche y
Cubagua donde est4 la dicha pesquerfa de perlas y con sdlo estar pescando el
dicho bergantin las dichas perlas y la dicha galera donde esté dicho la dicha
costa estard guardada y siendo necesario esta dicha galera saldrd a recorrer la
costa cada vez que quisiera el que la gobernare y conviniere.

Cap. XXXVI: El tiempo que han de invernar las galeras, sus bergantines
pescaran perlas

La galera que fuere a la Dominica como estd dicho en el capitulo treinta y
tres antes de este, vuelta que sea al puerto de Cumand a invernar este dicho
tiempo que ha de invernar se juntardn los dos bergantines de estas dichas gale-
ras y juntos pescardn perlas con que las galeras podrédn recorrer toda la costa y
guardarla as{ a barlovento de la Margarita como Cumana y a sotavento y
asimismo estas galeras se podré excusar la una de ellas quedando una sola con
su bergantin en la Margarita.

Cap. XXXVII: La galera de Cumana recorra hasta el Cabo de la Vela

Pasados los dichos cuatro meses que han de invernar las dichas galeras
podré bajar 1a una galera por sotavento de Cumand hasta el cabo de la Vela
por donde se ocupard otros cuatro meses que serdn diciembre, enero, febre-
ro [y] marzo que el tiempo que menos pareciere al que la gobernare por
donde hard harto provecho en toda la costa de Tierra Firme y este mismo
tiempo la galera que quedare en la Margarita o Cumand ocuparé su bergan-
tin en pescar perlas como queda dicho en el capitulo treinta y cinco antes
de este.

Cap. XXXVIII: El interés que valora lo que pescaren los bergantines

Y no excusdndose la una de las dos galeras como se dice en el capitulo
treinta y seis antes de este asi por esta orden andardn estas dos galeras y
pescardn perlas sus bergantines, el uno s6lo los ocho meses del afio que son
abril, mayo, junio, julio, diciembre, enero, febrero y marzo y ambos juntos los
cuatro meses del afio que serdn los que han de invernar las dichas galeras que
son agosto, diciembre, octubre, noviembre y aun parte de diciembre y asf sera
cosa muy llana que pescando los dichos bergantines el tiempo susodicho con
algiin cuidado valora mucho lo que pescaren por afio y lo que valiere tanto
menos tendrd vuestra merced de costa en las dichas galeras en cada un afio
cuanto més que pescando las dichas perlas como estd dicho tengo por cosa
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cierta habiendo nimero de negros que baste serd mds el provecho que se saca-
se de ellas que la costa que se hiciese por afio en todas las dichas galeras.

Cap. XXXIX: En Cartagena ha de haber dos galeras

En el puerto de Cartagena ha de haber dos galeras en el cual a la continua
en €l y sobre su costa asf para barlovento como para sotavento estard una gale-
ra presta y en orden para cualquier efecto porque conviene mucho que a la
continua esté sobre el dicho puerto y costa la dicha galera asf para guardarlo
como para si fuere necesario bajar al Nombre de Dios a hacer algin efecto
bajen con facilidad.

Cap. XL: Las galeras de Cartagena han de correr hasta el cabo de la Vela

La otra galera correra la costa hasta el cabo de la Vela de donde no pasaré )
respecto de que hasta aqui ha de Ilegar la de Cumand y por aqui se ocuparé el
tiempo que pareciese al que la gobernare y siendo necesario juntarse estas
galeras con las de Cumand lo hardn con facilidad.

Cap. XLI: En Puerto Rico ha de haber una galera

En Puerto Rico ha de haber una galera, la cual correrd y guardard toda su
costa hasta la dicha zona y siendo necesario podrd correr parte de La Espafiola
de la banda del norte y sur de ella, y siendo necesario se podrd juntar con
mucha facilidad con las de Cumand yendo este camino por entre las islas de
Santa Cruz y las Virgenes y siendo necesario correrd haciendo este camino a
la isla Dominica y a las demds a ellas comarcanas donde cada noche podrd
surgir y tomar puerto por entre todas estas dichas islas lo cual se puede hacer
con mucha facilidad demds de lo cual esta dicha galera se podria poner sobre
la Saona donde reparando algunos dias estorbard que los corsarios no surjan y
reparen sobre ella a esperar los navios de las islas y trato y otros que salen de
Santo Domingo, Puerto Rico y Margarita y otras partes.

Cap. XLII: En Santo Domingo ha de haber una galera

En el puerto de Santo Domingo que es en la isla Espafiola ha de haber una
galera la cual conviene que esté en el dicho puerto y su costa y sobre ¢l y esta
zona por la orden que pareciese al que la gobernare, por donde guardari este
dicho puerto, costa y paraje y desde aqui podra acudir a la parte que convinie-
re en esta dicha isla asf de la banda del sur como de la del norte de ella, lo cual
hardn con mucha facilidad segiin la nueva [que] tuviere de corsarios. Y
asimismo se podrd poner sobre la Saona donde repara algunos dias y hard
harto provecho en acompafiar las flotas que de este puerto salieren hasta las
dejar dobladas la dicha Saona y conviniendo se juntard con facilidad esta
dicha galera con la de Puerto Rico y todas con las de Cumand y Cartagena.
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Cap. XLIII: En Puerto de Plata otra galera

En Puerto de Plata que es en la dicha isla Espafiola, en la banda del norte
de ella ha de haber una galera la cual correrd toda la banda del norte de elia y
siendo necesario podrd por la canal vieja correr hasta La Habana y convinien-
do que esta galera boje toda la isla lo hard con mucha facilidad y presteza
demds de que con la dicha facilidad se juntard, conviniendo, con la galera de
Puerto Rico y las demds de esta isla. Esta galera, demds de que traerd su costa
limpia de corsarios no dard lugar a navios portugueses que rescaten y carguen
cueros para Portugal, que esto conviene haya en ello mucho recato y més
cuidado por muchas razones bastantisimas que siendo necesario dir€.

Cap. XLIV: En la Yaguana ha de haber una galera

En la Yaguana que es en esta dicha isla Espafiola, ha de haber una galera la
cual correrd toda su costa por barlovento hasta Puerto de Plata y por Sotavento
hasta el caimito del cabo del Tiburén y Punta de Maisi que es en la isla de Cuba,
lo cual puede correr con mucha facilidad y brevedad y siendo necesario esta dicha
galera bajard toda la Espafiola, lo hard con mucha brevedad y facilidad demds de
que podr4 correr toda la banda del sur de la isla de Cuba hasta el cabo de Corrien-
tes y San Antén y venir sobre La Habana y por la Canal Vieja volverse a la dicha
Yaguana y su puerto, y siendo necesario atravesard a Jamaica a lo mas largo
habiendo tiempo y si en él en dos, tres o cuatro dias por toda la dicha costa hallard
muchos puertos, aguadas y surgideros y muy a menudo y muy principales.

Cap. XLV: En Cuba podria haber una galera

Esta se puede excusar. En el puerto de Santiago de Cuba que estd en la
banda del sur de la dicha isla de Cuba podria haber una galera, la cual correria
por sotavento de toda su costa hasta Cabo de Cruz e isla de Pinos y cabo de
Corrientes y San Antonio y aun correrd hasta La Habana y podrd bojar la
dicha isla por la Canal Vieja, como se dice en el capitulo antes de este por
donde, doblando la isla de Cuba, toda volvera con facilidad [a] su puerto [de]
donde hubiese salido. Y en cuanto a esta galera, no trato mds respecto de que
se podrd muy bien excusar por razén de que la galera que estuviere en la
Yaguana y Puerto de Plata podré con facilidad guardar lo que hay que guardar
en esta isla, como se dice en el capitulo cuarenta y cuatro antes de este.

Cap. XLVI: De dénde se sacara el sustento de estas galeras

El sustento de estas galeras ha de ser el ordinario de estas Indias y costas
arriba declaradas que es cazabe y carne de vaca para lo cual, demds de que
cada una galera tendrd su chinchorro duplicado para pescar, podrédn tener en
las partes que estén repartidas sus estancias con alguna cantidad de negros que
baste a sustentar. Y cuando pareciese que esto es manera de costa y trabajo
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que no es que se podria excusar, podrdn haber las dichas galeras los sustentos
arriba dichos en las partes y lugares que estdn repartidas a muy poca costa de
los vecinos y labradores a trueco de sus reales.

Y pareciendo que convendria haber las dichas estancias, por excusar cuida-
do y gasto ordinario de comprar los dichos mantenimientos, convendria que
hubiese en ellas sus estancieros cristianos que las mandasen.

Cap. XLVII: Las galeras se hardn donde est4n repartidas

Estas galeras, pareciendo a vuestra Majestad que conviene se manden hacer
y las haya para guarda y custodia de estas Indias, se podran hacer muy bien y
con facilidad en las partes y lugares que estdn repartidas, respecto de que en
todas ellas hay muchas y muy principales maderas y muy a propésito. Y en la
isla Margarita, asimismo, mucha y muy singular madera para palazones en tanto
extremo que casi la tengo por mejor que la de Castilla por muchas razones que
siendo necesario diré. Y en la isla de Cuba, de la banda del Norte de ella y Flori-
da muchos y muy singulares y recios pinos para 4rboles y entenas sin otras
escogidas maderas para palazones en que las maderas de estas partes para los
cascos de las dichas galeras son algo mds pesadas que las de Espafia y cuando
asf fuese que acd se hubiesen de hacer las dichas galeras seria necesario traer de
Espafia oficiales de toda maestranza y los demds pertrechos necesarios hasta las
poner a la vela. Y cuando esto se tuviese por inconveniente, que no lo es, ser las
dichas maderas mds pesadas que las de Espaiia se quisiese excusar si conviniese
el gasto que acd se harfa en hacer las dichas galeras por los subidos precios que
hay en estas Indias en todas las cosas se podrian traer hechas de Espafia con que
s¢ tenga cuenta que serdn de mds sostén, bordo y puntal que las de Espaiia
porque asi conviene por muchas razones que siendo necesario diré. Pero con
todo esto, soy de parecer se hagan en estas partes pues hay tan buen aparejo y
aviamiento para ellas y no se hagan en Espafia ni se arriesgue una cosa tan dese-
ada en estas Indias y necesaria para la guarda y custodia de ellas.

Cap XVLIII: Ha de haber lonjas de lo necesario para las galeras

Asimismo, convendrd que vuestra Majestad mande que en todas las partes
que estdn las dichas galeras repartidas haya de manifiesto en sus lonjas algu-
nos vinos y aceite y vinagre y otros pertrechos necesarios para aderezar las
dichas galeras como es brea, clavazon y estopa y palazén puesto caso que acd
la hay muy escogida como queda dicho en el capitulo antes de este que esto
traido de Castilla se tendrd a vuestra Majestad en estas partes més de la mitad
y medio por medio menos de costa que comprado acd en estas partes.

Cap. IL: La fortaleza de la Margarita se ha de reedificar

Por manera que con las dichas galeras como estd dicho, estas partes estardn
seguras de corsarios y para que con mds facilidad la dicha costa de Cumand y
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Margarita y pesqueria de perlas y rancherfas estén guardadas convendrd que
vuestra Majestad mande que la fortaleza que estaba en el Pueblo Viejo de la
Margarita donde estuvo muchos afios asi la dicha fortaleza como el dicho
pueblo que todo estd en la lengua del agua se torne a alzar y reedificar como de
antes estaba, reedificandolo algo més fuerte que esto se hard con cuatro o cinco
mil ducados y con esto y con que los vecinos de la Margarita se bajen a poblar
su pueblo a la mar como de antes estaba y no estd como al presente estdn la
tierra adentro tres leguas en un valle que se llama Santa Lucia y lo que peor es
que no estén juntos sino cada uno por si, teniendo su casa y bohio en la parte y
lugar que les parece y con que en la dicha fortaleza haya su artilleria necesaria.

Cap. L: Pension sobre las perlas para reedificar la fortaleza de la Marga-
rita.

Y siendo vuestra Majestad servido de que se torne a reedificar la dicha fortale-
za y se baje el dicho pueblo de la mar como de antes estaba, convendrd que la
reedificacién de la dicha fortaleza y poblacién del dicho pueblo se haga en la
forma figurada, segiin y como por ella parece, porque conviene asi por muchas
razones bastantisimas y probables que siendo necesario diré. Y para que en esto lo
que se gastare no lo gaste vuestra Majestad de su real hacienda pues es pro de los
sefiores de canoas y vecinos de la isla Margarita se podria echar una pension en
las dichas perlas hasta ser cumplido de lo que se gastare en el reedificar la dicha
fortaleza y no més y con que asimismo haya en la dicha fortaleza su alcaide, sien-
do vecinos baquianos de la dicha isla, conocido y probado por hombre de expe-
riencia que para este efecto los hay, concurriendo en ellos las calidades necesarias.

Cap. LI: Haganse luego dos galeras y visto su efecto se haran las demas

Y siendo vuestra Majestad servido de mandar hacer las dichas galeras y
repartirlas como estd dicho se podria primero mandar hacer un par de galeras
y ponerlas en estas Indias en la costa de Tierra Firme de ella o en las islas de
Barlovento con las cuales se entenderd verisimamente (sic) el mucho prove-
cho que harén las dichas galeras y entendido no habrd que dudar en mandar
hacer las demds que tengo dichas cuanto mds que en cuanto a esto si conviene
hacer las dichas galeras con mucha brevedad es muy cierto que son muy nece-
sarias, tanto, que si no se hiciesen podrian resultar notables dafios en estas
Indias y el hacerlas serfa de tanto provecho que solo con entender los corsa-
rios que hay en estas partes galeras serfa ocasién que acd no osasen pasar y
que guardasen su parte de estas Indias sélo el nombre de galeras.

Cap. LII: Cuando las galeras no fuesen necesarias se dispondria de ellas a
muy mucha ganancia

Y cuando las dichas galeras se hubiesen hecho y repartido como estd dicho
y, después de repartidas, pareciese que no hacen los efectos necesarios o que
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no hay necesidad de tantas y con menos nimero se pueden guardar estas Indias
con mandar quitarlas todas o la parte que excusar se pudiese y venderlas con
los negros y chusma de ellas en las partes que estdn repartidas en piblicas
almonedas juntamente con los demds sus pertrechos fiados a un afio en tres
pagas no se habria perdido nada sino ganado en los dichos negros a més de
ciento por ciento y a este respecto muy gran nimero de dinero respecto de que
en estas partes tienen mucho valor y tanto que siendo un negro de honesta
disposicion a lo menos se hallard por él fiado al dicho afio ciento y treinta y
cinco y ciento y cuarenta pesos de buen oro que es més de doscientos ducados
de Castilla que, regulados los dichos negros a los ciento y treinta y cinco pesos
del dicho buen oro que la menos parte y valor vendrdn a valer segiin la cuenta
de los ciento y setenta forzados y ciento y ochenta que son menester para cada
galera, habiendo de ser todos negros, més de ciento y setenta mil pesos del
dicho buen oro que, regulados a ducados de Castilla a cincuenta por ciento que
es el verdadero valor del oro, serdn mas de doscientos y cincuenta mil ducados,
esto sin lo que hubieren pescado los dichos bergantines que no serd de tan poco
numero, pescando las perlas como estd dicho, que vendr4 casi a ser tanto el
provecho de ellas como la costa que hicieren las dichas galeras por afio como
queda dicho en el capitulo treinta y ocho antes de este.

Cap. LIII: Los galeones no pueden guardar las Indias

Y entender que los dichos galeones pueden guardar estas Indias y remediar
los inconvenientes que en ellas hay es cosa muy contra razén pensarlo, por las
razones que se dirdn y otras que, siendo necesario, diré.

Cap. L1V: Los galeones han de acompaiiar las flotas

Lo primero porque después que los dichos galeones salen de los reinos de
Castilla en conserva de las flotas forzosamente las han de acompafiar hasta las
meter en el puerto de Cartagena o Nombre de Dios. Y asi, viniendo en conserva
de la dicha flota no habrd lugar de correr la dicha costa de la Margarita hasta el
cabo de la Vela ni detenerse por ella el tiempo que baste para hacer algin efecto.

Cap. LV: No se han de apartar de la flota los galeones

Y cuando los dichos galeones desde la isla de la Dominica u otra, que
hubiesen reconocido de su venida de Espafia en conserva de las flotas quisie-
sen apartarse de ella y correr la dicha costa, no conviene asi sea porque serfa
por remediar un dafio [y] abrir la puerta a otro mayor.
Cap. LVI: En la Margarita y costa de Tierra Firme reinan brisas

Lo otro, que queriendo los dichos galeones pretender, después de haber

llegado con la flota a Cartagena y Nombre de Dios, correr la dicha costa
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mientras se despacha la dicha flota hacerlo asi es muy dificultosisimo por ser
navios de alto bordo respecto de las muchas brisas que siempre reinan por esta
costa, como es muy certisimo.

Cap. LVII: Subir los galeones a la Margarita es muy dificultosisimo

Y asi es cosa muy cierta con las brisas que corren en la dicha costa no
poder subir los galeones por ella ni tan a barlovento de ella como convendria
si no es y fuere a costa de mucho trabajo y tiempo y tanto que, cuando quisie-
sen volver a Cartagena para volver las flotas a Espafia, ya vendrdn muy tarde
y no a tiempo que pudiesen llevarla. Y si asf fuese y la dicha flota se fuese con
los dichos galeones, serfa cosa muy intolerable que sola se fuese y por reme-
diar un dafio podria suceder otro mayor a la dicha flota mayormente que lo
mds es muy justo prive a 1o menos y siendo esto asi como es, no conviene en
ninguna manera que las flotas partan de Cartagena sin llevar consigo algunos
galeones en su guarda ni tampoco vengan de Espaiia sin ellos porque los
corsarios cada dia se van haciendo mds diestros y platicos de estas Indias y
crece su codicia diabdlica. Y en cuanto a sus codicias y propdsito, no hay para
qué vivir con ellos con género de desconfianza, ni entender, ignoraran los
dafios que muy a su salud en estas Indias pueden hacer porque acerca de esto
digo que son hombres maritimos como nosotros y también corren estas Indias
cada dia como se ve muy claro y cuando por ventura a ellos les faltase el ser
platicos de algunos puertos y partes de estas Indias es cierto que no les falta-
rén pilotos de otras naciones que los traigan a ellas y metan en sus puertos, sin
otras diligencias que cuando en estas partes se ven, hacen y suelen hacer con
los pilotos y arrdez que toman.

Tiene esta relacion diez hojas escritas con esta y la tercera hoja de ella estd
escrita en medio pliego de papel y asi estd cosida en este lugar. Para S.C.R.M.,
humilde vasallo de vuestra Majestad que sus reales manos besa. Diego
Sénchez de Sotomayor.

Entre el 13 de febrero de 1578 y el 4 de marzo se hizo informacién e inte-
rrogatorio a varios pilotos experimentados de Indias, vecinos de Santo
Domingo: Alonso de Rivilla, de 39 afios, que no habfa estado en los sitios
sefialados pero que los conocia y le parecia bien y provechoso que hubiese las
galeras para evitar a muchos franceses que contra la voluntad de Su Majestad
acuden por estas dichas partes. Antonio Barbudo, piloto de cuarenta y siete
afios, examinado, que habia estado en las lagunas de Maracaibo y en otras
partes y sabia de la necesidad de las galeras para la quietud y pacificacion de
las Indias a causa de los muchos franceses corsarios que contra la voluntad de
Su Majestad andan y acuden por aquellas partes robando y haciendo mal a los
vecinos y mercaderes. Cristébal Sanchez, interrogado el 26 de marzo, de 48
afios, vecino de la ciudad de Sevilla y residente en Santo Domingo que cono-
cia los tratos de los franceses luteranos que molestaban el comercio hispano.
Y Pero Lépez, piloto examinado de todas las Indias, de 53 afios, examinado el
4 de marzo de 1578, que destacaba la necesidad de esas galeras por la presen-
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cia masiva de franceses en esas costas y en la banda norte de la Espafiola y
Cuba. Todo pasé ante Diego de Medina escribano del cabildo de Santo
Domingo.

S.C.R.M.: El cabildo, justicia y regimiento de la vuestra ciudad de Santo
Domingo en las Indias, certificamos a vuestra Majestad que Diego Sénchez de
Sotomayor es vecino de esta ciudad, hombre de buen entendimiento y experto
en la costa y puertos de la Tierra Firme y alturas y costas de la mar y navega-
cién de ella, de buena razén y hombre muy honrado y de buenas costumbres y
asimismo certificamos a vuestra Majestad que conviene mucho a vuestro Real
servicio la seguridad y duracién de estos estados que los galeones que se dipu-
taron para la guarda de estas Indias se conviertan en galeras que anden a la
continua por la costa de esta isla, dos por la banda del norte y dos por la banda
del sur que por ser tan grande como toda Espafia no se hard efecto en ella con
menos y asimismo por la costa de Tierra Firme desde la frontera de la Marga-
rita hasta Veragua para lo cual serdn menester seis galeras que corran desde la
Margarita hasta el cabo de la Vela y dos desde Cartagena hasta el mismo cabo
de la Vela y dos de Veragua hasta Cartagena y en estas galeras podré servir
Diego Sdnchez Sotomayor a vuestra Majestad muy bien en uno de los oficios
honrados de ellas y esta ciudad recibird en ello particular merced. Juan Lebrén
de Quifiones, Alonso de Encinas, Cristébal de Tapia Porras, Pedro Solier de
Villardiga, Garcia Ferndndez. Pasé ante mi Diego de Medina, escribano.
(AGI, Patronato 259, R. 69).

48 REvISTA DE HiSTORIA NAVAL Nim. 117



DI S RE R e oy S

ERETRERES . - ; T ey g

k . (i‘a) EAr . T ,——Z) . o :‘3 ’:'1 ?:dv e . . "

, PR 4 riJode. Ml i Fues Grijae G Siniripi ‘{\%@mé’a}rl&wn.,m;fg,,,,‘,,,, :
Lertifimo. ) e n cords Coitus cucammeasiant i atthaes mll o

57, Noascrahi pnuy susacomlas Vzctus 3’{”"”%%@‘{@ Mi,{,«;ﬁ@;ﬁf? 204

{divsiid s Bretta nitum abmlucento sclalome wmbn st Sinafs.3 fursii s dpryngisiinfs

. 3 84 .
giefer. SFmas BN ~ ﬂe};x)w'}*«‘m” gt quamde 7#1{?’%,{,“:‘-"@?,‘?‘ i‘_"”ﬁ'{f""w &“’4‘."1"’3’"‘“’?’
Wfle e ', Vé w;’} Ygusen ian mtﬁ;’ :’aréﬁ-?ﬂ@ﬂwnj}: jww&@ﬁf}»&ﬁm%t (q_{!f: ffc}n.};g 2;, ‘
fa ﬁr’lfﬁ.:ﬁjﬁ'm Simlo sy &ff’-‘&"'?"f JSezanta (ynﬁl&(ﬁ{ﬂ»@; i@({{”ﬁ / ‘“j*'“uw
. ;w,w{a,bmmb\fﬂ;{{a‘.s/{/mric‘&md ﬁ-{,t‘fdf,!&w 4’75 g&&}ﬂ_fﬁ‘f:ﬁ"“‘ A’
whomSSImiy }’z/&«f;:&fﬂéﬁtﬁﬁ)ﬂhbrﬁ?i;;u‘/bm 2 5%4 @at g
UnAmARLIA é;fui‘;f filal Lrarn ,ansoma‘,ﬂm‘.m 1o fipe ‘1‘3’@2‘?‘%“ :
J%om . ?mﬁjwm#a. nilampsai, &/ﬁozﬂkﬁ-tg&ﬂ}t. ,f(,‘w‘»,?@(&gkt{ﬁy »% 3
dedit Seuam j@:ummu,mfmf Yplakat e \Nmiish yﬁgzg/ﬂwlfé"f'{ £ 4
Siat > Swgusmeo xi.!/zfmi(’ﬁ'd}]’ra}mn?{ ;mty.k?mg" yﬁ.ft? i85 B vmpent i
" ppwamfanSa miniimkn },;m,,;a,snw. ,,mmayug,fm,&u/??;{} : uq"\:* :
FudonSaje T fﬂ(&/ﬂ@#]?&ﬂf%?ﬁlﬂ/y%&ﬁ ,rm::{k'mf.frmwmd'&@, e |
: ';‘y(?zma'al&aawu/?u;‘swmm cda din e fie Wﬁgw ??ﬁ@#’%&f?&””‘?'*‘” 4
W alhef Ssfatratseal Seplik oS, y[ﬁwyl‘ﬁ/«mf jfgygﬁ;j@/&m il Sipkns gren = P
‘-»:.fézg‘w“d -f?ué?nf AN RSN -GLes 055 Pt ypucan ’“"”?5: Yomaton, f}a&;._,’&m(gz
L Stedar oilipern b gue guandoSasfY3y MR SAen ysudberlage .ma{oé‘mﬁ‘
);,n;@‘qmm‘in. o Jukr§fivsula . Fiam. dida §i/ah. S‘,rmt{@.mﬂﬂx -"}’,i"tﬁf)ié{i‘f“ ,

L St P srian Snome i o sprp L oatioarin Betigat Y
o ; " A{.q' (o .,J P .‘ g E VT L ey " 5. e ,

s

O

e A
W w ey :
Hovew ﬁ)'f’.i.’ # g

%

Fotografia: dltima pagina del proyecto de Diego Sénchez de Sotomayor, con su firma.
(AGI, Patronato 259, r. 69).
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