SEAD:

Ia aportacion del Grupo 15

que sabe, no figurar inicialmente |

c OMO todo piloto de caza y ata-

en el Plan de Vuelos no quiere
decir que no vaya a volar. Antes bien,
suele significar que tiene "todas las pa-
peletas” para salir al aire. Esta sencilla
mdxima de la vida cotidiana de las uni-
dades de vuelo (también conocida co-
mo el "Axioma Operaciones" derivado
de la "Ley de Murphy") puede trasla-
darse perfectamente a niveles superio-

CaRLOS Navas CALATAYUD
Capitdn de Aviacion

res de la organizacién: que una Unidad
no sea designada inicialmente para re-
alizar un ejercicio, no implica que al
final no pueda tomar parte en el mis-
mo; y al contrario, que dicha Unidad
figure en la Orden de Operaciones de
un ejercicio, no implica necesariamen-
te que acabe ejecutdndolo (es el famo-
sisimo "Principio M&M", también re-
lacionado con Murphy).

La prevista participacién inicial del

Grupo 15 en el ejercicio Red Flag, su
total exclusion después, y finalmente,
la "incorporacion al Destacamento del
personal y los medios del Grupo 15
necesarios para llevar a cabo las misio-
nes SEAD contempladas en la Orden
de Operaciones 01/94 (participaci6én
del Ejército del Aire en el ejercicio
Red Flag 94/4)", constituyen un claro
exponente del mencionado "principio”.
Y como resultado, tres capitanes de di-
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cho Grupo, un teniente y cuatro subo-
ficiales del Escuadrén de Manteni-
miento del Ala 31 (especializados en
el manejo del HARM) y los misiles y

| Pilotos del Grupo 15 ante un F-18 con HARM

Foto: J. Terol

F-18 dotado

con un misil HARM

bajo su plano izquierdo al regreso
de una mision SEAD.

equipos pertinentes, se unieron al resto
del Destacamento en la Base Aérea de
Torrején.

Mientras, el resto del Grupo, disci-
plinadamente, como siempre, conti-
nuaba trabajando, con la mirada puesta
en Bosnia-Herzegovina.

SEAD

Una de las lecciones aprendidas du-
rante los dltimos conflictos bélicos
consistié en la necesidad de suprimir,
o al menos neutralizar, las defensas aé-
reas enemigas, como paso previo a la
consecucién de la superioridad aérea.
El Ejército del Aire, consciente de ello,
ha incrementado su capacidad de com-
bate con la adquisicién del misil anti-
rradiacion AGM-88 "HARM", ana-
diéndolo a la panoplia de armas ya
existente del EF-18. Asimismo, se
asigné a un Escuadrén del Grupo 15,
el 152, el rol SEAD. Pero tener un
avién, un arma y unos pilotos no es su-
ficiente. Se necesita un entrenamiento,
y en el caso de este tipo de armamento,
no puede realizarse en cualquier sitio.

El binomio F/A-18 + HARM fue
utilizado con gran éxito por la US
Navy durante el conflicto con Libia en
el Golfo de Sirte y, mas tarde, en la
guerra del Golfo. En esta dltima, el
empleo de plataformas ESM, capaces
de determinar la posicién de una ame-
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naza con gran exactitud, identificarla,
y transmitir dicha informacion junto
con su estado de emision, facilit6 la ta-
rea a los aviones encargados de pertur-
barla (ECM) o suprimirla (SEAD). El
uso conjunto de aviones como los
EA6-B "Prowler”, los F-4G "Wild
Weasel", los EF-111 "Raven", y los
F/A-18 fue algo muy comiin. Se unia
la capacidad de deteccién y andlisis de
unos, a la potencia de perturbacién de
otros, y al poder destructor de los
"HARM Shooters". Pero todo ello no
hubiera rendido el fruto deseado sin un
entrenamiento adecuado para las tripu-
laciones de las aeronaves. Si, como di-
jo el Duque de Wellington, la batalla
de Waterloo se gané sobre los campos
de Eton, podria decirse, sin miedo a

equivocarse, que la guerra del Golfo se |

gano en los cielos de Nevada, sobre
los desiertos que configuran la visién
de todo piloto que participaba en Red
Flag. El grado de entrenamiento obte-
nido por éstos durante sus estancias en
la Base Aérea de Nellis, permitié que
el desarrollo diario de las misiones so-
bre Irak fuera muy similar al de cual-
quier periodo de un ejercicio Red Flag,
o Green Flag (especializado en Guerra
Electrénica) por lo que no fue necesa-
rio establecer procedimientos especia-
les para operar, sino que basté con
adoptar los ya conocidos por la mayo-
ria, incluidos ingleses y franceses.

Tras estas consideraciones, y tenien-
do en cuenta los conflictos actuales, en
los que toman parte coaliciones multi-
nacionales, no es de extrafiar que se
considerase muy interesante la inclu-
sion, al menos de algunos elementos,
de la Unidad del Ejército del Aire es-

pecializada en SEAD, en el destaca-

mento participante en Red Flag.

EL SALTO

Hasta los mismos componentes de
Red Flag lo dicen: "Llegar hasta aqui,
va es un triunfo”. Y no es broma. Si se
logra sobrevivir a las conferencias pre-
vias, al planeamiento, y al papeleo bu-
rocritico, lodavia queda someterse al
"traje de agua” durante largas horas de
Atldntico (suavizadas por la escala en
Azores). Y aunque las necesidades fi-
siolégicas contribuyen a agudizar el
ingenio, convirtiendo a los pilotos en
auténticos malabaristas, la experiencia
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del salio del "charco" es inolvidable.
Luego queda atravesar el continente,
que si bien no ofrece problema de cam-
pos alternativos, contribuye a enrigue-
cer el conocimiento del "slang" aero-
ndutico norteamericano. Mds tarde, el
calor; algo indescriptible. Si en Morén
se demostré hace anos que podian
freirse huevos sobre los planos del F-5,
sobre las pistas de Nellis puede freirse
cualquier cosa. Y por tiltimo, la "fiebre
del BX", esa extraia enfermedad que
nos ataca a los espanoles cuando llega-
mos a una base americana, y que nos
empuja a comprar "dos de cada” por si
acaso, En esta ocasion, la vacuna de la
limitacién de equipaje s6lo ha sido

bastar para convencer a quien no ha
participado. Pero ahora estamos en
condiciones de afirmar que las posibili-
dades que ofrece el ejercicio son muy
amplias. y que las dos semanas de tra-
bajo desarrolladas en el Estado de Ne-
vada fueron extremadamente fructife-
ras.

En primer lugar, se persigue la inte-
gracion completa en el escenario dise-
nado para el ejercicio, no sélo buscan-
do la participacion de las Unidades
asistentes en las misiones de vuelo,
transporte o rescate, sino también en el
entramado de la inteligencia de objeti-
vos, asesoramiento electrénico, valida-
cion de ataques, etc. Esta faceta del pla-

Pilotos del Grupo 15 y personal de mantenimiento (HARM) en la Base de Nellis.

efectiva en parte, pues nos dejé inde-
fensos ante el "Mal de Victoria's Se-
cret’.

Pero ha valido la pena. Un desplie-
gue a semejante distancia y de tal enti-
dad requiere un esfuerzo extraordinario
por parte de todos los participantes en
el mismo, para llevarlo a buen término,
y puede decirse, con orgullo, que se ha
logrado.

EL EJERCICIO

Durante la operacion "Tormenta del
Desierto”, un piloto del F-15 entrevis-
tado por un locutor de la CNN (Cable
News Network), después de una mi-
sion, realizaba el siguiente comentario:
"Con excepcion de que hay gente dis-
pardndote, estas misiones son mas sen-
cillas que las que he volado en Red
Flag". Esta opinion parcial puede no
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neamiento y andlisis de las misiones |

cobra mayor importancia conforme el
realismo del ejercicio aumenta y es el
terreno en el que muchos ejércitos se
mueven con mayor dificultad. Si bien
Red Flag no es en si un centro docente
a donde acudir a buscar las soluciones,
ofrece plena libertad para actuar, no s6-
lo en el aire, sino también en el suelo.
Esto permite observar el "Modus Ope-
randi” de otras unidades y, si te lo per-
miten, contrastar con los suyos los pro-
cedimientos propios.

También se colabora con unidades
de todo tipo, incluyendo escuadrones
SEAD como por ejemplo. el Escua-
drén de los Marines VMAQ 2, dotado
de EA-6B. Con ellos se compararon
ticticas, se discutieron técnicas, y sobre
todo se entablé un excelente clima de
colaboracion. Todo ello se tradujo en la
prictica de técnicas de cobertura

HARM especificas para el tipo de ma-
niobras del ejercicio, en este caso dedi-
cado principalmente al Apoyo Aéreo
Cercano (CAS). De gran interés resulté
la prictica de tacticas conjuntas ESM-
ECM-SEAD. donde las posibilidades
del EA-6B y el EF-18, utilizadas con-
juntamente, fueron de gran eficacia.

Asimismo los poligonos dependien-
tes de la Base Aérea de Nellis disponen
de un amplio nimero de generadores |
de emisiones que simulan las amenazas
requeridas (AAA y SAM). Gracias a
ellos se pudo practicar el empleo de los
equipos de guerra electrénica y misiles
antirradiacion, y lo que es mas impor-
tante, validar los ataques gracias a los
medios de personal y material con que
cuenta la Seccién de Inteligencia de
Red Flag. Este aspecto del entrena-
miento, respecto a las técnicas, resulta
capital para el mantenimiento del nivel
operativo de equipos y operadores.
Tanto es asi, que resultaria extremada-
mente (til el emplazamiento de alguno
de estos generadores de amenazas en
suelo espaiiol para poder establecer un
ritmo continuo de entrenamiento o, al
menos, una cadencia determinada en
las asistencias a este tipo de poligonos.

Con todo, el reducido personal del
Grupo 15 participé en ocho misiones
SEAD, realizando quince salidas diur-
nas sobre el desierto del norte de Las
Vegas. Se llevaron a cabo todo tipo de
misiones: ataques concurrentes con el
paquete principal, supresion de oportu-
nidad, e incluso autoproteccion de for-
maciones; todo ello coordinado en oca-
siones con los medios ESM y ECM
disponibles. Se desarrollaron labores de
inteligencia tanto en cuanto a planea-
miento como al andlisis posterior de las
misiones. Y. en general, se colaboré y
apoyo al resto del destacamento en su
labor.

Sin embargo, no hay que olvidar las
miiltiples salidas nocturnas realizadas
(destacando la SID Stardust DCT Palo-
mino DCT Hotel) que contribuyeron a
dejar el pabellén espaiiol muy alto.

En resumen, esta Unidad ha realiza-
do con éxito lo que le fue solicitado,
apoyar con ilusion al Ala 12 en su par-
ticipacion en el Red Flag 94/4, guardar
mientras el Espacio Aéreo espaiol, y
continuar entrendndose para su posible
incorporacion a la operacion "Deny
Flight". m
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