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INTRODUCCION

L principal objetivo de nues-

tro trabajo no es otro que

estudiar la evolucion histori-
ca de nuestro Cuerpo de Sanidad
del Ejército del Aire describiendo
retrospectivamente los hechos acae-
cidos para que pudiera ser una
realidad su creacion. Dejaremos
bien claro que la aparicion de la
Sanidad del Ejército del Aire fue
intimamente unida al descubri-
miento de la "maquina voladora™ y
por supuesto a su maximo expo-
nente el “piloto militar” que tantas
gestas heroicas cubrié a lo largo de
nuestra historia. Dadas las limita
ciones de este trabajo nos centrare
mos en describir los primeros he
chos historicos. que segtn el Col.
Daneo. abarcaria desde el final de
la Edad Antigua y principios del
Medioevo de la Aeronautica, y mas
concretamente entre los anos 1910
vy 1921 de nuestra era. Este periodo
es de suma importancia para los
comienzos de la Sanidad del Ejérci
to del Aire ya que el médico cubria
una doble mision, aeronautica y
sanitaria, es decir que tanto pilota
ba aeroplanos como curaba enfer-
mos y heridos. Esta caracteristica
hace que sean los antecesores de
nuestros "médicos de vuelo” en la
actualidad, de importancia absoluta
por la variedad de sus cometidos y
sobre todo por el estrecho contacto
con el piloto militar con un aporte
tanto moral como psicologico. No
hay nada mas importante en la

labor de un profesional de la medi-
cina. después del contacto directo
con el enfermo. como la experimen-
tacion v mucho mas importante
poder aplicarla sobre si mismo ya
que valoran los efectos del vuelo. y
por lo tanto su [isiopatologia. en
sus propios organismos. Creemos
fundamental incluir en este capitulo
nuestro agradecimiento al Exmo.
Sr. General del Cuerpo de Sanidad
del Ejército del Aire D. Pedro Gomez
Cabezas por su trabajo de doctorado
sobre la ¢volucion historica de la
medicing aeronautica que tanto ha
contribindo en mi iniciativa como
en mis « onocimientos.

LA SANIDAD DEL AIRE COMIENZA
SU ANDADURA

Segun palabras del propio Capi-
tan Kindelan. el cual como sabemos
pertenecia al Cuerpo de Ingenieros.
dijo en una ocasion lo siguiente:

“Este Cuerpo nuestro mostré muy
poco egoismo y un amplio espiritu
nacional, comprendiendo que el
Arma naciente (Aviacion) era muy
grande vy, si bien debia regirse por
un concepto de unidad para no
restar eficiciencia y subdividir el
presupuesto, convenia darle mayor
amplitud con la cooperacion de los
Oficiales de Estado Mayor, Artilleria,
Caballeria. Intendencia y Marina™.
Desde este momento todos los Ofi-
ciales del Ejército tuvieron abiertas
las puertas del aerédromo de Cuatro
Vientos para su ingreso. Los cursos
se sucedieron sin interrupcion y
sin mas limitaciones que las im-
puestas a los aviadores para reunir
las imprescindibles condiciones de
aptitud fisica.

La segunda promocién de pilotos
se incorporo al aerédromo de Cua-
tro Vientos antes de que terminaran
las pruebas los alumnos de la pro-
mocion anterior. Esta segunda pro-
mocion estaba formada por el Ca-

Ano 1912, Los priteros aviadores militares de Espana: Coronel D. Pedro Vives, Capitan D.

Alfredo Kindelin, Capitan D. Emilio Herrera, Teniente D. José Ortiz Echague. Teniente D.

Eduardo Barrén, Teniente D. Carlos Alonso, Teniente D. Enrique Arrillaga, Capitén D. Alfonso

Bayo. Capitan D. Celestino Bayo, Teniente D. Julio Rios, Teniente D. Emilio Giménez Millas.
Teniente D. Antonio Pérez Nunez.
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pitan de Estado Mayor D.Alfonso
Bayo Lucia, el Capitan de Infanteria
D. Celestino Bayo Lucia, el Teniente
de Infanteria Rios Anguieso, el Te-
niente de Ingenieros Jiménez Millas.
el Teniente de Caballeria Martinez
Banos, el Teniente de Intendencia
Carlos Alonso y los Tenientes de
Sanidad Pérez Nunez y Carlos Cor-
tijo. Merece una llamada de aten
cion el que se aceptara el ingreso a
dos médicos del Cuerpo de Sanidad.
ya que este Cuerpo no tenia misio
nes de combate, sino mas bien
logisticas. No obstante diremos que
tanto Pérez Nunez como Cortijo
tendrian una cierta experiencia en
el vuelo, probablemente con practi-
cas de Zaeroestacion, lo que les
llevaria a sentir la vocacion por el
hecho de volar, y por otra parte.
toda la nueva experiencia que mo-
dificando el normal deambular hu
mano sobre la tierra firma. lleva
consigo unos cambios fisiologicos
y por lo tanto una patologia. que
estos médicos aviadores sentirian
la necesidad de estudiar en sus
propios organismos. En pocas pa-
labras observarian los efectos de la
altura. las aceleraciones, la grave-
dad. etc, para combatirlos si ello
fuera posible.

ACTIVIDADES SANITARIAS Y
AERONAUTICAS DE LOS MEDICOS
AVIADORES

Entre las actividades de nuestros
meédicos pilotos aviadores destaca-
remos, en primer lugar que, los
primeros cursos en avion “Nieu-
port” fueron dirigidos por el Capitan
Herrera v por el Teniente médico
aviador Pérez Nunez. La primera

S.M. li Ketna Dona Maria Cristina saludando a los primeros pilotos de la Aviacion Militar en
Cuatro Vientos, ano 1912, Infante D. Alfonso.

actuacion como médicos militares
aviadores, y suponemos un trago
amargo para el animo tanto de
estas primeras promociones como
para los propios médicos. fue el
accidente mortal sufrido por su
companero el Capitan Celestino
Bayo Lucia. El dia 27 de junio de
1912, el citado Capitin tuvo un
accidente volando un "Henry Far-
man” y en el propio aerodromo de
Cuatro Vientos fue atendido en
primera instancia por sus propios
companeros pilotos aviadores meé-
dicos, resultando tener fracturados
ambos [émures en sus tercios infe-
riores, saliendo al exterior losextre-
mos rotos de los huesos, con desga-
rro de todos los tejidos. tenia
ademas algunas otras contusiones

y erosiones menos importanets, asi
como una conmocion cerebral. El
infortunado fue conducido al Hos-
pital Militar de Carabanchel en
automovil, donde se le practico la
cura aplicandole cloroformo, pero
fallecio de meningitis el dia 29 del
mismo mes, siendo la primera vic-
llirna mortal de la Aviacion Espano-
a.

El dia 14 de julio de 1913 tuvo
lugar el primer servicio militar en
formacion, trasladandose al pueblo
de Ciempozuelos. permaneciendo
los aviones en el aire durante hora
vy media. En esta mision los Tenien-
tes médicos actuaron de observa-
dores, siendo la labor de éstos
hacer el croquis de los pueblos e
itinerarios de la ruta seguida en el

Escuadrilla "Farman” (a la derecha) y escuadrilla “Nieuport ™ (a la izquierda). Ano 1912,
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vuelo, ademas de precisar los efectos
de la altura y de las aceleraciones
sobre el organismo, con el fin de
que en un futuro se pudieran arbi-
trar soluciones, y sobre todo pun-
tualizar las condiciones fisicas que
deberian reunir los futuros pilotos
militares.

Pocos dias después salié una
nueva formacion que, después de
realizar el primer vuelo en escua-
drilla de la Aviacion espanola sobre
Madrid. se dirigi6 a un campo
habilitado en Aranjuez donde tomo
tierra. Cortijo navego en un biplano
como observador y Pérez Nunez
piloté un monoplano, el cual sufrio
un accidente de pocas consecuen-
cias en Aranjuez.

primer servicio de reconocimiento,
tomando parte toda la escuadrilla,
entre ellos nuestro Teniente médico
Cortijo. El dia 5 realizan el primer
servicio de bombardeo de la historia
de la aviacion espanola y uno de los
primeros de la mundial. En 1914,
para gloria de nuestra Aviacion y
de nuestra Sanidad del Aire. muere
en accion de guerra el Teniente
médico Carlos Cortijo. tercera victi-
ma de la Aviacion espanola en
guerra. El teniente fallecido supo
compaginar su actuacion como pi-
loto aviador, con la de médico del
aerodromo de Tetuan. dando con-
fianza a sus companeros y cuidando
de sus aptitudes fisicas y psicologi-
cas.

Oficiales que formaron la primera escuadrilla que actud en guerra como Arina de bombardeo.
De izquierda a derecha y de arriba abajo: Teniente de Ingenieros D. Antonio Espin; Capitdn de
Ingenieros D. Eduardo Barrdn; Capitdn de Ingenieros D, Alfredo Kindelin, Jefe de la
Escuadrilla: Capitan de Estado Mayor D. Alfonso Bayo: Oficial primero de Intendencia D.
Carlos Alonso: Teniente de Infanteria D, Luis Moreno Abella, avudante del Infante Don Alfonso:
Teniente de Infanteria D. Julio Rios: Su Alteza Real el Infante Don Alfonso de Orledns vy Borbon:
Oficial de Sanidad D. Carlos Cortijo, v Teniente de Ingenieros . Jenaro Olivie.

LOS MEDIOS AVIADORES EN
LA GUERRA DE MARRUECOS

El dia 18 de octubre de 1913, el
ministerio de la Guerra ordenaba
se formase una escuadrilla con el
fin de cooperar con el ejército de
Africa en las operaciones que habia
de emprenderse en Tetuan. El dia
22 de octubre de 1913, a las doce
horas, la escuadrilla tiene el honor
de ser despedida por la familia real.
En esta escuadrilla, v como piloto
médico aviador, figuraba el Teniente
Carlos Cortijo. El Teniente Pérez
Nunez quedé en el aerédromo de
Cuatro Vientos como médico y pro-
fesor de nuevos pilotos militares. El
dia 3 de noviembre se realiza el

El dia 16 de mayo de 1914 salio
de Madrid una escuadrilla expedi-
cionaria con destino al aerodromo
de Zeluan en Melilla. El Jefe de
dicha escuadrilla era el Capitan
Herrera. el cual llevaba como pilotos
a los Tenientes Alonso, Valencia y
Pérez Nunez. Es importante hacer
notar la simplificacion de cargos
administrativos por los que se re-
gian los Servicios de Aviacion de
aquella época. El Teniente Alonso,
que lo era de Intendencia. tenia los
cometidos de pagador y encargado
de efectos: el Teniente Pérez Nunez
de Sanidad. era a su vez piloto y
meédico de aerodromo.

La escuadrilla tomo parte en los
hechos de armas que tuvieron lugar

hasta finalizar el ano 1914, y sus
vuelos de exploracion fotografica
hasta Dar Driu y Monte Mauro.,
dan prueba de su actividad. En
1915 la escuadrilla volvio a la Pe-
ninsula, dando lugar a que el Te-
niente Pérez Nunez ordenara y asi-
milara todos los conocimientos y
sensaciones tanto fisiologicas como
patologicas que el vuelo le ocasio-
nara. Volvio a Melilla en marzo de
1915. tomando parte en las opera-
ciones de ocupacion de Hassi Ber-
kan.

GERMINAN LOS FUNDAMENTOS
DE LA MEDICINA AERONAUTICA

Desde que el padre Acosta descri-
biera el "mal de las aliuras™ en la
exploracion de los Andes. hubo
grandes cientificos dedicados a com-
probar los efectos de la permanencia
en las cumbres durante un tiempo
prolongado. y sobre todo estudiando
pueblos primitivos que no conocian
otro modo de vida. De la misma
forma era importante estudiar el
efecto de las aceleraciones y decele-
raciones bruscas, asi como los efec-
tos antigravitatorios sobre el orga-
nismo. El primer boton de alerta lo
supuso el accidente del Teniente
Vallespin. Volando a baja altura,
sin saber las causas, al parecer por
pérdida de velocidad, el avion llego
resbalando al suelo, sin que el
piloto disminuyera gases. ni actuara
sobre los mandos del motor. No se
encontré ningun indicio de que
hubiera actuado para evitar su
caida, lo que hizo suponer que tal
sufriera un accidente ajeno al vuelo
que le privara del conocimiento. y
por supuesto debiera ser estudiado
para que no se repitiera en otro
aviador. Los Ingenieros fueron per-
feccionando los aeroplanos. para
que disminuyera el numero de ac-
cidentes debidos a tal causa. en
cambio aparecia un nuevo [actor
que, escapando del campo de Ia
ingenieria aeronautica entraba de
lleno en el de la medicina. Ferry
escribe un tratado sobre la aptitud
en la aviacion. el vuelo en la altura
y el mal de los aviadores. lo que fue
el punto de partida de la medicina
aeronautica.

La Gaceta del 13 de mayo de
1918 publicaba el nuevo Regla-
mento de la Escuela de Aviacion de
Getalfe, el cual marcaba el Régimen
Interior por el que deberia regirse
en lo sucesivo. Su articulo 13 decia:
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Aviones de la primera Escuadrilla expedicionaria en el aerodromo de Zeluan, (Ano 1914,

“Para ingreso como alumno piloto
se seguiran las mismas normas y
condiciones de aptitud [isica que
para los pilotos militares, precisan-
dose un certificado médico”. En el
ano 1920 se empezo a dar impor-
tancia a un tema [undamental como
era el referente a las condiciones
fisicas y de aptitud que deberian
reunir los pilotos. El Mando tenia
sobre si. indirectamente. la respon-
sabilidad de los accidentes que se
produjeran por causas derivadas
de falta de aptitud fisica de personal
de vuelo. A causa de esto era nece-
sario dictar unas normas para evi-
tar estas circunstancias. Se daban.
con [recuencia. casos de pilotos
que. después de un periodo de
instruccion largo y costoso. ya fuera
por su deficiente constitucion fisica
0 por caer en situacion depresiva,
resultaban una carga en el Servicio
de Aviacion. al no encontrarse en
condiciones de realizar las misiones
de vuelo. Habia incluso una cierta
resistencia psicologica a despren-
derse del emblema de aviador. lo
que inducia a reconocer ante si
mismo su incapacidad.

Con el asesoramiento del Capitan
médico y piloto aviador Pérez Nunez.
capacitado como ningun otro para
su especialidad, ya que unia a su
competencia profesional el haber
realizado estudios en el extranjero
y ser piloto militar, lo que le permi-
tia conocer, por la practica. las
cualidades de aptitud fisica precisas
para el vuelo. se redacto el dictamen
que marcaba las condiciones fisicas
que en lo sucesivo habrian de exi-
girse al personal volante para su

ingreso en Aviacion. Fue publicado
en el Heraldo Deportivo de Madrid
en [ebrero del ano 1920. teniendo
el enorme valor de ser el primero
que rigio seriamente en el recono-
cimiento de pilotos, inspirandose
en una realidad aérea v poniendo
fin a lo que hasta entonces se
habia publicado por médicos que
desconocian los principios psicolo-
gicos fundamentales que deben ser
considerados en la seleccion de
alumnos.

En el dictamen se marcaban. con
un criterio que prevalecio durante
bastantes anos, las enfermedades vy
defectos que era preciso evitar en
los aviadores, tanto en el orden

fisico como en el psicologico. bien
provengan de la naturaleza. de la
edad. excesos cometidos en la vida,
v en muchos casos por sus defec-
tuosas condiciones psicologicas. Se
marcaban exactamente los puntos
de excepcion para ser declarados
inutiles. asi como,las pruebas a
que deberian ser sometidos. El cua-
dro de condiciones médicas que
deberian reunir los aspirantes a
pilotos y observadores se componia
de nueve articulos que demostraban
profundo conocimiento de la profe-
sion y de la especialidad. Con estas
normas modificadas progresivamen-
te, se practicaron los reconocimien-
tos en anos sucesivos. El Capitan

Vista de L cabina del avion “Nieuport”, al regreso de un servicio lotogrilico sobre el campo
enemigo. A bordo. ¢l Capitin Gonzalo y Teniente Pérez Nimez. Al fondo. el laboratorio
lotogrifico v una tienda de campana para aviones. [(Ano 1914),
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Revord de altura.

noviembre de 1913,

Pérez Nunez abandono la escala de
Arma de Aviacion para dedicarse
por completo a la medicina aero
nautica.

El hecho de los reconocimientos
meédicos periodicos a los pilotos
militares lo ratifica Goma cuando
dice: "En una manana del mes de
febrero de 1920, en el campo. de
lante de la enfermeria de Cuatro
Vientos, se observa un enorme gru
po de oficiales que, con sus unifor
mes y llamativos colores de las
gorras de las fuerzas indigenas a
las que en su mayoria pertenecen.
hace suponer que alli algo extraor
dinario ocurre. La alegria de los
congregados, sus conversaciones y
saludos, el ir y venir de los que se
buscan, el comentario de los que
salen después de pasar el reconoci-
miento médico para su aptitud
fisica para el vuelo”. Este hecho
nos informa de que los reconoci-
mientos se realizaban al menos
una vez al ano, en la enfermeria del
aerodromo de Cuatro Vientos, ante
un-Tribunal Médico.

CONCLUSION

A través de nuestro trabajo hemos
reflejado que, la Sanidad Militar
estuvo presente en los primeros
acontecimientos de nuestra Avia
cion militar. participando activa
mente, tanto en el combate como
en las funciones logisticas, cuidan
do de sus companeros heridos o
enfermos. Para realizar este tipo de
cometidos tuvo que superar las
condiciones para la aptitud en el
vuelo, y de esta manera conocer por
si mismo las impresiones psicofisi-
cas que determinaban los vuelos.
Estos primeros médicos aviadores

Gratico del vuelo electuado por don Antomo
Pérez Nunez. en monoplano “Nieuport” 80 Hp. el dia 19 de
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Fotogratia de un capotaje que dedica el Teniente Cortijo, mas tarde

muerto en accidente de Aviacion, el Teniente Pérez Nunez.

~

Carlos Cortijo, tercera victima de la Aviacion
Militar espanola.

D. Antonio Pérez Nunez, Teniente del Cuerpo

de Sanidad Militar. Se hizo piloto de avion en

1913, figurando en la escuadrilla destinada a

Melilla en 1914. Mas tarde ejercio destinos de

su especialidad como médico de la Aeroniu
tica Militar.

estarian cargados de un alto espiri-
tu de altruismo, conociendo lo mejor
posible las materias de la profesion
meédica para aplicarlas a los efectos
de la altura. aceleraciones y grave-
dad. Dos nombres ocupan nuestra
atencion, Carlos Cortijo, tercera vig-
tima de la Aviacion Militar espanola
v Antonio Pérez Nunez. verdadero
pionero de la Medicina Aeronautica,
¢l cual dicto las funciones del "mé-
dico piloto™. tales como los condi-
cionamientos médicos para selec-
cionar al futuro personal volante.
ocuparse de la conservacion de la
salud del mismo personal. vigilan-
dola periodicamente y por supuesto.
dirigir la vida del aviador en cuanto
comprende cultura f[isica y entre-
namiento, encauzandola de forma
lisica, psiquica y moral, para lo
cual era necesario la convivencia lo
mas directa posible con el piloto.
para conocer de cerca sus proble-
mas. En pocas palabras hemos
definido lo que hoy se denomina
“médico de vuelo” o "Flight sur-
geon”. W
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