D

Para realizar estos ensayos se eva-
luaron distintos emplazamientos que
en principio cumplian con los requi-

sitos necesarios: temperaturas lo sufi-
cientemente bajas y durante un perjo-
do prolongado para poder llevar a ca-
‘_H bo todos los ensayos previstos,

instalaciones adecuadas para poder
atender la totalidad de los ensayos |in-

L ) cluidos los vuelos en diferentes confi-
e I l J £ guraciones, espacio aéreo sin res-

{ —> 1 - '“\ tricciones gle operacion...
Qe [y doen &

EbuAarRDO CUADRADO GARCIA
Coronel de Aviacion

3

entro del programa Eurofighter, especificaciones establece que el avién .‘? :
Espafia (EADS-CASA) es res- ha de ser capaz de operar a temperatu=z ¥
ponsable, entre otros, de los ensaras extremas manteniendo las actua45ass

Dentro del poligono se encuentra
la Base Aérea de Vidsel que dispone
de una pista de aterrizaje adecuada
para la operacion del EF2000

y de los servicios necesarios

para apoyar las operaciones aéreas.
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Al final del proceso de seleccién se E! espacio aéreo
A o reservado para
optd por el Poligono de Ensayos| s operaciones se
Evaluaciones de Vidsel, pequefia lp- eXtIendef_e_n L:jr‘la f
i i superficie ae g
calidad de Suecia que se encuentra g o o mente &
unos 80 Km al sur del Circulo Polar™ 70x35 Km sin
Artico. Esta opcion fue plenamente Ilmgﬁﬁ:%neigr?
apoyada tanto por la Of|_cma dERBIO= e pot%acién
grama del Ejército del Aire como porque pudiera verse &z
NETMA y EUROFIGHTER vy resul- afectadavﬂggolgs ?&r
té un acierto total ya que es un exce- i
lente lugar para el desarrollo de ensa-
yos de todo tipo incluyendo los rela-

cionados con armamento.

La actividad se ajustaba
a las condiciones ambientales exigiendo
horarios irregulares dia tras dia.
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Existe en el poligono una red de antenas que dan cobertura a todo el espacio aéreo reservado. ~ Todos estos datos son a su ve
garantizando en todo momento la recepcion de los datos generados por la instrumentdeiéeguimiento donde son analizados en tiern
del avion.

Un KC-130 reabastece sobre tierras

aragonesas al Eurofighter

en el primer tramo

del viaje de ida después de realizado
el encuentro con el EF-18 que habia
despegado de la Base Aérea

de Zaragoza.




transmitidos a la estacion Ambos aviones estan préximos a su destino y comienza el descenso
real por cada uno de los especialistas. hacia la Base Aérea de Vidsel.
La escasa luz solar, unido a la abundancia de nieve, dificulta la identificacion
del terreno.

Se realizaron diversos aterrizajes !

. en configuracion de alto peso. I o - Pl
R S A i i e i Py - | ® - @ .? : s
e —— e vt 84 2= . N .
— ST W s = e -

- El EF-18 observa desde el aire
el primer aterrizaje de un Eurofighter en la pista de
Vidsel. Durante los tres meses siguientes este acto
resultaria familiar para lo pilotos espafioles.




El EF-18 se prepara para aterrizar

en la pista que el EF2000 esta proximo

a librar. Durante el sobrevuelo de la pista
el piloto observa las peculiaridades de
este extrafio entorno. e

La visibilidad se
“mide en decenas de

kilémetros y las
cosas parecen estar
mucho mas cerca
de lo que realmente

} estan. Esta
circunstancia resultd

extrafia al principio
pero hizo de cada
vuelo un ejercicio
lleno de espectaculo

y curiosidad.

Conforme los dias transcurren
el sol comienza a aparecer de
una manera timida pero intensa
por encima del horizonte.

Para algunos eran los primeros
rayos que veian después de diez
dias, circunstancia que bien
merecia ser celebrada.
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Se planea el viaje del Eurofighter

Z 7ic  SOlo una prolongada y tenue luz crepuscular
desde la Base Aérea de Getafe a Vic diferencia al dl)é delloaEe

sel en dos etapas eligiendo, por razc  Esta fue la imagen gue cada mafana reC|b|a
nes de operatividad, la Base Aérea d al personal al salir del hotel .

Laage (Alemania) como escala técni- T°d° Un eSRe
ca, siendo acompafiado durante tod
la operacién por un avion EF-18 y
apoyado por un CN-235. El vuelo de
ida exige, debido a los vientos domi-
nantes y a la meteorologia normal-
mente adversa en Alemania, una ope re s
racion de reabastecimiento en vuelc
para ambos aviones. De ello se enca
ga un KC-130. Todos los vuelos, tan-
to a la ida como en la recuperacion a

final de los ensayos, se realizan sir
- prablemas demostrando la plena ope
ratividad de hombres y material del
~ Ejército del Aire y la capacidad det -
nuevo avion para desarrollar misio Durante muchos dias solo € 1
nes lejos de su base de 0perac|() observar el sol cuando asuende au
Como anécdota cabe mencionar I3 At sficknte Los especaietas cran Sl
oportunidad que se les ofrecié a fran seguimiento.
ceses y suecos de observar de cer
al Eurofighter en vuelo, dportunidad
gue aprovecharon enviando senda
parejas de Mirage 2000 y Grippen
para interceptar,-en sus respectivo
espacios aéreos, a la patrulla espafi
la. La ida comienza el dia 8 de di-
ciembre y el regreso concluye el 9 de
marzo, tres meses mas tarde. ~

La arribada a nuestro destino se h.
realizado sin novedad y aparentemen
te nada es distinto al entorng_en e
gue normalmente desarrollamos nues
tro trabajo aca en Espafia. La llegada

La naturaleza que rodeaba al destacamento era
extraordinariamente bella por lo salvaje y desconocido.
Para conseguir estas imagenes fueron necesarias largas
esperas durante varios dias a temperaturas proximas a

los 30 grados bajo cero. Merecia la pena.
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aen condiciones visuales aurel relativo a las extraordinarias condi-mental de esta aventura), la lejania|de

la escasa luz diurna dificulta laciones de visibilidad unidas a la exis-los propios hogares, la escasa variedad
entificacion del terreno pero graciastencia (en este caso ausencia) de|luen la alimentacion, la ausencia de ho-
ecision del sistema de navegasolar en una sucesion continua de larrarios normales, la diferencia de cas-

'C|0n Ia tarea resulta sencilla. Sin em-gas noches y prolongados crepuscylosimbres sociales (donde la graduacion

bargo a medida que transcurren los dipermanentemente en llamas. de alcohol de la cerveza es excesiva-
as en esa zona de Europa y comenza-Pero no solo se echa de menos lanente baja y el precio extraordinaria-

mos a desenvolvernos en su ambientpresencia del sol, factor tremendamenmente elevado), hacen que la vida sea
y a volar en ese espacio aereo nos pete importante para las gentes mediteespecialmente dificil y exige una adap-

catamos de que las condiciones en estedneas acostumbradas a largos peritacion adecuada.

época del afio son distintas a las qudos de luz solar y tan dependientes|de Con objeto de conocer los riesgos

estamos acostumbrados. Uno de |osada uno de los aspectos asociados asociados a las bajas temperaturas se
aspectos que mas llama la atencién edia y a la noche. Otros factores comampartié en Getafe un curso de adap-
las bajas temperaturas (razén fundatacion al frio al que asistio la casi to-
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talidad de los participantes en estos
ensayos. Asi mismo se definié un
vestuario adecuado a los distintos tra-
bajos que se debian realizar y fue
proporcionado a cada una de las per-
sonas que se desplazaron a Suecia.
Igualmente, y con objeto de aliviar en
lo posible las penalidades asociadas
al desplazamiento, se establecié que
los relevos del personal serian reali-
zados cada quince dias permitiendo




Una vez realizadas las diferentes pruebas
en tierra en ocasjones era necesario
limpiar el avién antes del vuelo.

Una de las primeras pruebas realizadas
fueron relativas al comportamiento
del motor.




Finalmente llegd el momento del despegue una vez
realizadas las pruebas de cada uno de los sistemas. Los
trabajadores de las instalaciones suecas llegaron a
familiarizarse con los vuelos del Eurofighter lo que no
impidi6 que siguieran con atencion todas y cada una de sus
maniobras.

F

L -y

. - . i .
=| avion regresa al aparcamiento después
-"'de cada vuelo preparado para un nuevo
“acondicionamiento”.




El deporte, como | cyrsos para permitir un mayor rendi-
no, aprovecha el

entorno natural miento en los trabajos a realizar
pudiendo elegir Sin embargo, y a pesar de las medi-
| Sgﬂﬁa%'iér'fyia{a das tomadas, nada se sabia a priori
‘ ﬁesca bajo el sobre la respuesta del factor humano
ielo... ante los numerosos inconvenientes y

tantas incertidumbres que el entorno
encerraba. La respuesta fue excepcio-
nal. Una vez mas se puso de mani-

Cuando la fiesto la capacidad humana y la rgs-
meteorologia no | puesta de grupo ante un ambiente
't‘))ugg;%‘gha 8= aparentemente tan agresivo y con
entretenimientos a| unas condiciones de trabajo tan de-
cubierto para mandantes al tener que ajustarse a las
g}gn;e;‘l%rg'r%rglora' condiciones climaticas para aprove-
espiritu. char las bajas temperaturas cuando

éstas llegaban, con jornadas laborales
superiores a las doce horas en las que
el suefo y la vigilia se confundian dia
tras dia. Y asi durante los quince djas
gue duraba el destacamento.
El detonante de esta respuesta fue
sin duda el ambiente de camaraderia
creado alrededor de un objetivo Unico:

Continuamente : el
se limpiaban las realizar los ensayos con mucha ilusion
pistas para y gran profesionalidad. Este ambiente

: g‘eaﬂfg{c')e;lﬁel\',%r_es de compafierismo fue inmediatamente

§ Elestadoeraen | transmitido a los participantes de
i itr?]doe(r;;%rlgento otros paises, resultando una
P i camparfia tranquila en la ejecu-
cion y exitosa en los resultados
Bien es cierto que hubo que

Se aprovecharon L 2
las instalaciones  acudir durante los escasos periodos

de Vidsel para de descanso a diversas actividades
realizar ensayos e e| medio facilitaba.

& de operacion

sobre nieve El desarrollo de las actividades de

_‘ gﬁ?gg%%gue en  ensayo comenz6 de una manera tran-
estaban previstos  duila pues las condiciones ambienta-
alcanzandose les necesarias tardaron en llegar. De

carreras de hasta  hecho las previsiones, basadas en las

"% 80 ks. Excelente

 comportamiento. ~ estadisticas de los tltimos afios, esta-
ban lejos de cumplirse y las tempera-
turas quedaban muy por encima de
lo deseado. Una vez mas Murphy ha-
cia valer su teoria convirtiendo este
Los servicios de lainvierno en el menos frio de los ulti-
base se adaptaron mMos 45 afios. Poco importaba cual
perfectamente ad fuera la causa de este aumento de
Nuestras Necesida- temperatura cuando la consecuencia
una excelente era unasituacion quenos alejaba del
labor. cumplimiento de los objetivos busca-
dos. No obstante, y a pesar de que los
frios esperados no llegaban, se apro-
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vecharon todos y cada uno de los
as que duro el destacamento. Se

ras que oscilaban entre los 15 vy |
20 grados bajo cero, lejos aun de |
25 deseados. Una vez culminad¢

giendo los pequerios fallos que
principio aparecieron relacionad
con la operacion en tan extrem
condiciones.
De repente, y al igual que sucedie:
ra en Espafia, aunque las causas p
dieran no ser las mismas, el friover-
dadero se hizo presente de una man{ s
ra continuada y a lo largo de casi d """w
semanas a finales de febrero. L
temperaturas bajaron puntualmente
hasta los 34 grados bajo cero alcan-
zandose periodo
continuados de
—31° C en numero
sas ocasiones (s
necesitan nueve ho
ras seguidas en un
condicién determina-
da para validar el en

poder validar el ensayo.

después del vuelo, cambios de corfien diferentes aviones, militares y cp-
guracion, etc.), 5 rodajes sobre |lamerciales. Sin embargo me referiré
pista (dos de ellos sobre nieve comuna vez mas a la labor que como
pacta) y 21 vuelos (incluidos los equipo han realizado y que ha sido
cuatro relativos a los viajes de ida|ydeterminante para alcanzar tan bue-
vuelta) con despegues y aterrizajes aos resultados. Equipo de gente per-
diferentes pesos y configuracionesteneciente a la Oficina del Programa
El comportamiento general del del Ejército del Aire, INTA, Ala 35,
avion ha sido excelente y Ala 31, Grupo 15, CLAEX, CIMA y
parece no verse afectadoque trabajaron junto al personal de
de manera importante EADS-CASA e ITP. Sin olvidar a
por las bajas temperaty- aquéllos que pertenecientes a las
ras. Una vez sean analj-otras tres naciones miembros del
zados los resultados finales se llevaPrograma Eurofighter participaron
et ran a cabo las modificaciones neceperfectamente integrados, en los dis-
ayo)_Finalmenie,lossensayos pudiesasias para.corregir | Ios _posiblestintos ensayos.
ron completarse de acuerdo con loslefectos derivados de I opera nlasTproximas decadas
objetivos marcados. La campafa sen temperaturas extremas. fighter formara parte de las Fuerzas
habia salvado. El éxito de la campafia ha de seAéreas de muchas naciones y sera la
De una manera general se puedatribuido a la profesionalidad de to-principal herramienta para el mante-
concluir que los objetivos fueron al- dos y cada uno de los que, de una nimiento de la superioridad aérea en
canzados realizandose la mayoria detra forma, en ella han participado,sus respectivos espacios de responsa-
los ensayos previstos y que el resulbien en Vidsel o desde Espafia apobilidad. Y sus pilotos podran estar
tado fue satisfactorio. Podemos hayando las operaciones de ensayoseguros de que, ya sea en misiones
cer uso de los numeros para deciPodria hacer una merecida referenreales o durante el desarrollo de ma-
que se llevaron a cabo 30 pruebas ecia de cada uno de los casi 100 espaviobras de entrenamiento, este avién
el suelo con el avion sobre calzosigles qua.se desplazaron a Sueciagspondera en cualquier condicion
(que incluyen arranques auténomosgi®rgle pasaron mas de 2600 dias coambiental. Tal vez esos pilotos no lo
operacion en modo de alerta durantsus respectivas noches después dmbran pero de comprobar este com-
dos horas, recuperacion del aviérhaber efectuado méas de 250 vueloportamiento se encargd un grupo de
profesionales durante el invierno del
ano 2004 aI 2005. Enharabuena a to-
=dos“eie ‘Su trabajo y gracias por
- el materlal fotograﬂco que han apor-
- BT a0rdiNario tado para la elaboracion de este mo-
comportamiento del avién en temperaturas bajas!. desto reportaje. u
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El avion debia estar expuesto durante al menos 9 horas a las bajas temperaturas|para





