Entrevista con el teniente general Juan Antonio Lombo Lopez,
Jefe del Estado Mayor del Aire

«La actuacion de nuestros
profesionales esta por encima
de la media y asi nos lo estan

reconociendo internacionalmente»

UE destaca en la actividad
del Ejército del Aire durante
1998?

—Hay varios aspectos de importan-
cia. En primer lugar, los aconteci-
mientos relacionados con nuestra di-
mension internacional, nuestra posi-
cion en la OTAN. Aqui destaca la
decision del gobierno espaiiol de tener
una integracion plena en la organiza-
cion militar de la Alianza, que afecta
al Ejército del Airve por el hecho de in-
corporarnos como parte del Cuartel
General del Mando Sur y otros drga-
nos de la OTAN v por la aceleracion
de la entrada de Espaiia en otros or-
ganismos de la Alianza o proximos,
como podria ser el caso de la Fuerza
NAEW -NATO Airborne Early War-
ning-, en el cual hemos firmado re-
cientemente la entrada, después de
muchos aios de estudiar la posibilidad
de tener un sistema de mando v con-
trol il para conducir operaciones
desde el aire. Esta integracion nos su-
pone un gran esfuerzo, ya que la in-
corporacion de personal espaiiol en la
unidad va a corresponder. casi en ex-
clusiva, al Ejército del Aire.

También es importante la peticion de
Espania para incorporarnos al " Euro
Air Group”, una organizacion forma-
da inicialmente por Gran Bretana v
Francia -ltalia se incorporo en 1998-,
que permite constituir un organo de di-
reccion de fuerzas. En este momento
existen fuerzas terrestres o navales
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ManueL CorrAL BACIERO

«En el mundo que viene, la
Fuerza Aérea incrementara
el papel decisivo, agil
¥y practico que nene»

multinacionales constituidas de ante-
mano para poder operar en el momen-
to en que sean Hamadas, dado su tiem-
po de respuesta, mientras que las
Fuerzas Aéreas pueden ser convocadas
desde cualgquier punto de Ewropa en un
breve plazo v no compensa concentrar-
las previamente. Cada fuerza estd en
su pais v, cuando sea necesaria su uti-
lizacion, en el plazo de pocas horas
pueden estar actuando en el conjunto
de una potente unidad constituida con
medios de diferentes paises europeos.
Lo que se necesita exclusivamente es
un Estado Mayor, lo gue es *Euro Air

En Kosovo se ha demostrado,
una vez mas, que la mera
existencia de las Fuerzas

\éreas, la ;mu'fr.'hrhuf di
concentrarias en un corto
plazo y el convencimiento
por parte del que tenia que

ser persuadido de que la
fuerza podia ser usada, ha
logrado una victoria completa
sin necesidad de disparar
un solo arma»

Group ", que tenga control permanen-
te de las existencias de fuerzas en to-
dos los paises que puedan contribuir,
su organizacion. capacidades v limita-
ciones.., v con capacidad de planea-
miento. Alemania, Bélgica, Holanda y
Espaiia son ahora observadores v, ca-
be esperar, se integren plenamente, Se
piensa que no podrd aumentar cuan-
do los siete paises sean miembros,
porque su vocacion es la de una orga-
nizacion pequenia, muy eficiente v ca-
paz de manejar enalesquiera fuerzas
que puedan ser incorporadas.

Otro asunto internacional gue ha
ocurrido este aio con gran influencia
para el futuro es la firma del primer
contrato de produccion del programa
“Eurofighter”, para 148 aviones, 20 de
los cuales corresponden a Espana, lo
que significa el lanzamiento definitivo
del programa en su fase de ejecucion.

—Dentro de la creciente proyec-
cion internacional de Nuestra Fuer-
za Aérea, ;cuil es el balance de
nuestras misiones en el exterior?

—En lo que se refiere a la participa-
cion en operaciones exteriores, hemos
estado en muchos ejercicios, pero es
destacable nuestra participacion en
Bosnia, del mismo tenor que en aiios
anteriores, aungue ahora las operacio-
Nes sean menos U}"’“(n“‘ﬂ.\' en cuante q ‘!';'H-
sibilidad de conflicto. Sin embargo, la
delicada sitnacion vivida en Kosovo ha
demostrado, una vez s, gue la mera
existencia de las Fuerzas Aéreas, la
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posibilidad de concentrarlas en un cor-
to plazo vy el convencimiento por parte
del que tenia que ser persuadido de
que la fuerza podia ser usada, ha lo-
grado una victoria completa sin nece-
sidad de disparar un solo arma. Espa-
fia ha participado con ocho F-18 y dos
Heércules en la operacion *Determined
Falcon" y, posteriormente, ha seguido
en alerta para el caso de que la ONU
tuviera que intervenir en Kosovo.

Nuestra participacion ha sido muy
destacada, tanto por tamaiio como por
la calidad de las misiones afrontadas.
Hemos mantenido cuatro aviones F-18
en Aviano y cuatro “on call” en la Pe-
ninsula, al igual que dos Hércules,
uno en Aviano v otro en Espaia. Se
han volado 2.000 horas en F-18 v 550
en C-130. Hay también un Aviocar en
Vicenza para enlace de las operacio-
nes, que ha hecho 600 horas.

Es significativa la importante valora-
cion internacional del papel del Ejérci-
to del Aire. Ha habido numerosos reco-
nocimientos piiblicos del Secretario
General de la OTAN, del Alto Repre-
sentante de la ONU en Bosnia, del Co-
mandante de la USAFE, del Coman-
dante del Mando Aéreo de Centro de
Ewropa o de Madeleine Albright, quien
ha dicho a nuestro Ministro de Asuntos
Exteriores que Espaiia podia estar muy
orgullosa de sus tripulaciones y de sus
aviones en la antigua Yugoslavia.

En cuanto a operaciones urgentes
de ayuda humanitaria, destacan los
envios a Santo Domingo; la evacua-
cion de heridos y muertos por el aten-
tado terrorista de Omagh y la avuda a
los paises victimas del huracdn Mitch
en Centroamérica. A mediados de di-
ciembre acumuldbamos 250 horas con
Hércules y B-707 y seguimos enviando
aviones para llevar todo tipo de avu-
da, incluvendo una unidad de Ingenie-
ros del Ejército de Tierra que va a
construir puentes en la zona.

—¢Qué novedades ha dejado el
aiio en la organizacion?

—Se han abordado programas en los
que se busca un mejor aprovechamien-
to de nuestros escasos medios, en parti-
cular de personal. Generalmente, las
organizaciones mds simples tienen mds
costes. Se puede proporcionar un siste-
ma informdtico autonomo al Mando de
Combate y otro al Mando Logistico,
pero sostener ﬂ'fﬂbﬂ.\' €5 muy oneroso,
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por eso tenemos que hacer una organi-
zacion que sea capaz de wtilizar de ma-
nera global los recursos que se tienen.
Esto significa una concentracion, como
hemos hecho va del despliegue, -sobre
el que no prevemos mds disminuciones,
posteriormente del mando y, finalmen-
te, de los sistemas.

En este aito se ha terminado la arti-
culacion del ACAR-Getafe, de forma
que alli se ha concentrado el Grupo
del Cuartel General del Mando del

Centro, lo que ha permitido cerrar el

acuartelamiento de Saavedra Fajardo.
También se ha desactivado la Base
Aérea de Reus y estd en fase de desac-
tivacion la de Manises.

En el aspecto organico, estd proximo
a publicarse la 1.G. 10-11, que estable-
ce las nuevas dependencias de las line-
as de mando del Ejército del Aire, para
que las unidades operativas dependan
en su empleo de los Mandos Operati-
vos v, solamente a efectos de disciplina
yapoyo, de los Mandos Regionales.

—¢Qué consecuencias se derivan de
los recortes en presupuestos y medios?

—El primer aspecto a destacar es
que el efecto del recorte presupuestario
no se produce por el ejercicio 1998. Si

Sfuera problema de un aino hubiera po-

dido ser absorbido con cierta facilidad,
pero el problema es que el recorte vie-
ne de un largo periodo. Para dar una
idea, en 1998 nuestro presupuesto pa-
ra inversiones y sostenimiento de man-
tenimiento y material, suponia un 39%
en pesetas constantes respecto al que
teniamos en 1989. Es decir, a lo largo
de una década ha habido una pérdida
muy grande y el wltimo presupuesto
también ha tenido su repercusion, pero
la mds importante es la descapitaliza-
cion acumulada a lo largo del decenio.
El Ejército del Aire es un ejército téc-
nico vy se planifica entre 2 v 14 aiios ha-
cia adelante. Lo que necesita no se pue-
de comprar en la ferreteria de la esqui-
na, hay que encargarlo con mucha
antelacion. Cuando se producen los
primeros recortes todavia hay existen-
cias en los almacenes, porque estamos
consumiendo lo que compramos hace
cuatre aios, pero cuando se llega al
medio plazo nos encontramos con los
almacenes vacios. Asi, el problema de
1998 es que, un aiio mds, no hemos po-
dido crecer para remontar lo que habi-
amos perdido en el periodo anterior.

Angel Cafaveras Pamila

Ante esta situacion economica, el
Ejército del Aire ha tenido que hacer un
andlisis de su rentabilidad en relacion
con la mision, estableciendo prioridades
para garantizar el cumplimento de la
parte mds importante de las misiones
que tiene asignadas. Primero, se ha da-
do prioridad a los programas de cola-
boracion internacional, por lo que su-
ponen para la politica exterior de Espa-
fa y por la gran influencia que Espaia

J

ha tenido en esas misiones, con lo que
una retirada de ellas supondria una
peérdida del creciente valor internacio-
nal de la politica espanola. Asi se ha da-
do priovidad absoluta a la flota de F-18,
que es la espina dorsal de la actuacion
de la aviacion de combate en la antigua
Yugoslavia. Los pilotos de esta flota han
volado un miimero de horas que estd por
debajo de lo que la OTAN considera
conveniente (180 horas minimo), pero
que, dadas las caracteristicas de nues-
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tros pilotos -que tienen una preparacion
por encima de la media-, se ha podido
mantener una capacidad operativa sufi-
ciente con 145 horas por piloto y aio.
En esta flota, v en los demds aviones, se
ha dado prioridad a los pilotos menos
entrenados, garantizando la operativi-
dad y la seguridad en vuelo, porque este
mimero de horas podria llegar a ser pe-
ligroso para pilotos con bajo entrena-
miento. Por -’ﬂS ismas razones, tam-

bién se ha dado prioridad a los C-130
comprometidos en Yugoslavia.

Una vez que se han asignado las fun-
ciones en compromisos internacionales,
ha habido que afrontar los que podria-
mos Hamar “programas de superviven-
cia” del Ejército del Aire, porque ten-
gamos o no misiones en el extranjero,
de paz, crisis 0 ayuda lhumanitaria, la
mera existencia exige mantener unos
mimimos de actividad que incluven todo
lo que es enseiianza y formacion, en tie-

rra y en vuelo: los nuevos pilotos tienen
que volar, porque, en caso contrario,
en cuatro ainos habriamos acabado con
la Fuerza Aérea.

Se ha dado prioridad también a to-
dos aquellos convenios que son finan-
ciados por otros organismos: extin-
cion de incendios, vigilancia aduanera
Y otros servicios que tienen un coste de
sostenimiento que no carga sobre los
presupuestos de nuestro Ejército, por

lo que estariamos dispuestos a am-
pliarlos en estas condiciones.
—¢En cuanto a otros servicios?
—La aviacion de transporte sigue
siendo necesaria para la proveccion de

Juerzas. La presencia de nuestras fuer-

zas terrestres en la antigua Yugoslavia
no seria posible sin el apoyo directo de
la aviacion de transporte, en forma de
estafetas semanales para abasteci-
miento v rotacion o con el refirerzo ne-
cesario a cualquier tipo de accion.
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Al final nos ha quedado la flota de
F-1 que estd en plena moderniza-
cion, siendo una unidad que podrd
volver a adquirir un alto nivel de
operatividad. Ha volado en el aiio
una media de 100 horas por piloto,
lo que significa que hay pilotos que
han volado muy poco, porgue los
nuevos tienen que volar mds horas,
180. Hemos reducido el niimero de
pilotos v estamos transformando a

«Es destacable
la importante valoracion
internacional del
papel del Ejército del Aire
con numerosos
reconocimientos publicos»

«Se busca un mejor
aprovechamiento de
nuestros escasos medios,
en particular de personal»

“El dltimo presupuesto
también ha tenido
su repercusion, pero
la mas importante es la
descapitalizacion acumulada
a lo largo del decenio»

«La modernizacion del F-1
es un buen programa y
cuando se desarrolle nos
dara una flota mucho mas
preparada de lo que estaba
anteriormente, en especial
para las misiones aire-tierra»

F-18 todos los posibles, porque no
podemos completar el niimero mini-
mo de horas de vuelo. Realmente, la
consecuencia mds dramdtica es que
las unidades de F-1, concentradas
en Albacete, solo han podido mante-
ner la alerta en Canarias, cesando
la de Albacete y, en su grado de ope-
ratividad ante la OTAN, han pasado
del nivel 4 al 10, es decir una unidad
que. en la prdctica, no estaria opera-
tiva antes de un ano.
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Pamilla

—————— Angel Caf

«kn un ambiente con muchas restricciones de los elementos

directos de empleo de la fuerza, es el empeiio, el esfuerzo

a las incertidumbres del entorno, a la falta de medios

| y la capacidad de las personas, lo que se enfrenta
|

vy a todo tipo de dificultades para conseguir que la mision
se cumpla en alto grado»

Han peligrado algunas colaboracio-

nes con los otros ejércitos por falta de

| disponibilidad de dinero para horas de

| 'I.’Hf;ﬂ. en concrelo en enero y ft'br('m

| no se hicieron lanzamientos de para-

caidistas hasta que no se dispuso de

| un suplemento de crédito que permitio
llevarlos adelante.

Los demds pardmetros no han baja-
do significativamente. En seguridad en
vitelo hemos extremado todas las medi-
das, en este contexto de bajo niimero
de horas de entrenamiento, para dismi-
nuir al minimo los riesgos. Esto no ha
| evitado que tengamos tres accidentes

mayores: pérdida de un C-212 del SAR

en la sierra de Madrid, otro en Valla-
dolid y un F-5 en los Montes de Tole-
do. Hemos tenido 0,3 accidentes por

10.000 horas de vuelo, mds bajo que

otros aitos y por debajo de la media

OTAN, pero el niimero de fallecidos es

alto por incluir dos aviones politripula-

dos. También hemos tenido otros dos
accidentes que han daiiado por encima
del 509 al avion, una avioneta U-9 en

San Javier vy un helicoptero Puma H-

19, que podrd ser recuperado.

—¢Qué vida han tenido los proyec-
tos de sistemas de armas?
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—Este aiio no se han podido empe-
zar nuevos programas por falta de re-
CUTSOs presupuestarios, pero eso no
significa que no haya novedades im-
portantes en ¢l ejercicio, como el inicio
de la fabricacion de los “Eurofighter”,
cuya entrega comenzard en el 2002.

El programa CX, de compra de un

niimero suplementario de F-18, sigue

adelante aunque con cierto retraso. Se
van a recibir cinco aviones mds en fe-
brero de 1999 y los seis restantes se es-
peran para finales del afio.

No ha habido posibilidad de elevar
la operatividad del F-1, sistema que
posiblemente seguird en 1999 en unas

condiciones similares a las actuales |

para que los pilotos mantengan las ca-
pacidades de avion y tdctica, pero no
la operativa.

El CLAEX ha hecho la recepcion del
prototipo para la modernizacion del F-1,
que sigue adelante. Es un buen progra-
ma y cuando se desarrolle nos dard
una flota mucho mds preparada, en es-

pecial para las misiones aire-tierra, de |

lo que estaba anteriormente. Se incor-
poran sistemas de ataque de precision

con armamento ],’Hfﬂdﬂ que antes no

tenia; capacidad de centralizacion con

una computadora que integra todos los
datos de vuelo en presentacion simul-
tdnea al piloto (HUD); alerta de ame-
nazas de primera calidad y comunica-
ciones seguras, dando un sistema muy
bien preparado para el apovo al suelo.

En 1998 hemos concretado el FA-
TAM, future avion de transporte me-
dio, en el CASA 295 y en 1999 existe
en el presupuesto una cantidad asig-
nada. Este avion es un derivado del
C-235, que prolonga el fuselaje en tres
metros aproximadamente, con refierzo
alar y potencia incrementada. Mantie-
ne las caracteristicas de robustez del
C-235 para resistir en campos no pre-
parados, toma y despegue cortos, ram-
pas de lanzamiento y apertura para
carga v descarga. Ademds de todas
esas utilidades extraordinarias, au-
menta casi al doble su capacidad de
carga: 9,5 toneladas, el techo sube a
30.000 pies y la velocidad a 260 nudos.
Tiene mds de 2.000 millas de alcance y
capacidad de repostado en vuelo. Es
un avion con algunas caracteristicas
proximas a las del Hércules, al que
descargard de muchas misiones. Su
precio es inferior casi dos veces al del
Hércules-J, pero tiene prestaciones
que equivalen a un 80%, Aunque carga
la mitad que el Hércules, puede trans-
portar 80 personas frente a las 90 que
lleva el C-130. Estamos convencidos
que, si el Ejército del Aire colabora
con CASA en el lanzamiento de este
avion, tendrd un potencial muy impor-
tante para el mercado exterior.

Ha habido ligeros retrasos en la
modernizacion del C-130, aunque ya
marcha normalmente. Se ha hecho la
certificacion de la modernizacién y
hay tres entregados. Tras la moderni-
zacion, el avion incorpora un moderno
sistema integrado con capacidad de
navegacion de gran precision, sistema
inercial GPS; sistema de autodefensa
que incluye blindaje de la cabina; pro-
vision para alerta de amenazas y un
avisador de misiles integrado en el sis-
tema, con dispensador de “chaff” v
bengalas. Es un avion que se mete en
el siglo que viene con capacidad de
actuar en escenarios donde antes esta-
ba en peligro.

Hemos tenido que aplazar la moder-
nizacion del P-3 por falta de fondos, lo
cual es lamentable porgue no tenemos
la capacidad de patrulla maritima que
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| son las mds dificiles que se

necesita Espaiia. Ademds, Construc-
ciones Aeronduticas estd perdiendo
una oportunidad de negocio, porque
ese contrato suponia la constitucion
de un sistema de mision para patrulla
maritima y antisubmarina que tendria
un gran potencial de venta en muchos
paises que hoy estan buscando en
aviones tipo C-235 una solucion de es-
te tipo. Cuando CASA acude a esos
programas lo hace con la
plataforma y no con el siste-
ma de mision, que vale tanto
o mds que el avion. Seria de
gran importancia poder con-
seguir esta modernizacion
dentro de un sistema del
Ejército del Aire, que es el
que apoya a CASA, pues di-
[ficilmente ésta venderd fuera
algo que no lenga nuestro
Ejército.

—¢Se ha avanzado en
otros sistemas de a bordo y
armamento?

—Respecto a los sistemas
FLIR de deteccion infrarroja
vy designacion ldser han teni-
do que ser aplazados por fal-
ta de créditos. El Programa
FLIR es esencial para el
Ejército del Aire. El valor que
tienen nuestras unidades en
Yugoslavia estd ligado al he-
cho de operar de noche en
misiones de precision, que

pueden presentar, pero tam-
bién las mds rentables. Haber
podido estar en estas misio-
nes junto a los norteamerica-
nos ha dado una gran in-
fluencia a la participacion es-
paiola ante los acuerdos de
Dayton y otras misiones. Pa-
ra mi es una gran preocupa-
cion no poder integrar en su-
ficiente mimero de aviones la
capacidad FLIR, para vision nocturna.
En cuanto al programa SARA, de re-
conocimiento aéreo, se ha completado
la fase prevista en el RF-4 con percha
de reabastecimiento en vuelo, alerta de
amenazas, “chaff” v bengalas, cama-
ras mejoradas, pero le faltan cosas que
hoy se consideran necesarias en estas
misiones, como la capacidad de ima-
gen radar y “data link", para envio de
informaciones directamente al puesto

«Si el Ejército del Aire
colabora con CASA en el
lanzamiento del C-295, tendra
un potencial muy importante
para el mercado exterior.
CASA dificilmente vendera
Juera algo que no tenga
nuestro Ejército»

«Tenemos que abordar la
simulacion a todos los niveles,
no solo para el vuelo, sino para
mecdnicos y equipos de tierra

que pueden acelerar con
mds seguridad la capacidad

de mantenimiento y la
fiabilidad de sus operaciones»
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de mando. Deberiamos completarlo
('H(f.ﬂd(} &'.'I.'.I'.Sfﬂ” recursos,

En relacion al armamento, se intenta
completar las dotaciones de Maverick,
Harpoon, etc.; se inicia muy lentamen-
te el sistema de compra de armas
avanzadas, los misiles AIM-7 “Papa”,
v se estd analizando el programa para
el misil de medio alcance, mds alld del
alcance visual (BVRAAM).

Se ha completado la pri-
mera fase del programa de
defensa proxima de bases
con misiles, con lo que se ha
dotado a la Escuadrilla de
Apoyo al Despliegue Aéreo,
EADA, pero, de momento, no
hay créditos para continuar
con los sistemas que necesi-
tan el resto de Bases e insta-
laciones del Ejército del Aire.

—¢Es la simulacién una
alternativa ante 0.:as esca-
seces?

—Tenemos necesidad de
incrementar nuestras capaci-
dades de simulacion, entre
olras cosas porgite volamos
relativamente poco. Se hacen
todos los esfuerzos que se
pueden pero no existen crédi-
tos suficientes para llegar
donde necesitamos: un simu-
lador completo del F-1 mo-
dernizado en Albacete, otro
de F-18 en Gando, mejorar
el de C-101 en la Academia,
instalar uno en la escuela de
Reactores. Ademds, tenemos
que abordar la simulacion a
todos los niveles, no solo pa-
ra el vuelo, sino para meca-
nicos y equipos de tierra que
pueden alcanzar con mds se-
guridad la capacidad de
mantenimiento v la fiabilidad
de sus operaciones.

En otro aspecto, no quiero
olvidar que INDRA, junto con Thomp-
son, ha conseguido el sistema de simu-
ladores para el “Eurofighter”. La em-
presa espaiola va a ser la responsable
de dotar todos los simuladores a las na-
ciones. Es un programa muy ambicioso,
de gran contenido tecnologico y ha sido
una auténtica conquista para Espana .

— Hay algin otro aspecto de la
operatividad que se encuentre en
punto critico?




«Si no tenemos garantizada esta “supervivencia®, no vamos
a tener el piloto que vuele dentro de cinco aiios o de dos,
porque la pérdida de capacidad es inmediata,
pero su consecucion cuesla anos»

—Los “programas de superviven-
cia”, como he mencionado antes, en-
tendiendo como tal lo que hay que te-
ner antes de empezar a operar, tam-
bién se ven afectados. Lo primero es
tener personal entrenado, lo cual re-
quiere que la enseiianza forme parte
de esos programas de supervivencia.
Aungue no tviéramos inmediatamente
a la vista ninguna intervencion, tene-
mos que seguir preparando personal,
algo que es lento, dificil v costoso. En
este aspecto me preocupa que no fen-
gamos prevista la sustitucion de los
aviones de enseitanza C-101, del F-5,
del helicoptero elemental "Hughes" o
de los aviones de enlace.

Estos medios son anteriores a la ca-
pacidad de operacion y tenemos pro-
blemas. Aiin hay margen, pero, por
ejemplo, la sustitucion del C-101 no es
una cosa que se haga “en cinco dias”.
Es un programa largo que hay que ini-
ciar con mucha antelacion. Los heli-
capteros elementales tendrian que ser
sustituidos va. Casi carecemos de avio-
nes de enlace. El entrenamiento de
transporte todavia estd suficientemente
bien dotado, pero hay que afrontarlo
en el plazo de pocos aiios. Si no tene-
mos garantizada esta “supervivencia”,
no vamos a tener el piloto que vuele
dentro de cinco aiios o de dos, porque
la pérdida de capacidad es inmediata,
peroe su consecucion cuesta aios.

—¢Cuil es el presente de los pro-
gramas de Mando y Control?

—El programa SIMCA va adelante
con dificultades. En 1998 se ha entre-
gado el Grupo Norte de Mando y Con-
trol, instalado en Zaragoza, con la
obra realizada y el equipamiento lle-
vindose a efecto. Es un grupo que va a
tener la misma capacidad de mando v
control, con toda la informacion y ca-
pacidad de conduccion que tiene el ac-
tual Centro de Mando y Control de To-
rrejon, del cual serd alternativo.

Se ha activado el Escuadron de Vigi-
lancia Aérea n” 12 en Resvaladero, en-
tre Cantabria v Burgos, que lleva mon-
tado el primer radar del nuevo sistema
tridimensional, del cual hay dos va en-
tregados v otros diez en fabricacion.

El AGS, “Allied Ground Surveillan-
ce”, ex otro programa importante de la
Alianza. Permite un seguimiento directo
v en tiempo real de la situacion del cam-
po de batalla desde el aire: ver vehicu-
los moviles, misiles, etc, v puede dirigir
la operacion. Trabaja en beneficio, fun-
damentalmente, de las fierzas de super-
ficie, pero la operacion es por parte de
las fuerzas aéreas y nos supondrd un es-
Juerzo de personal. Ya ha sido nombra-
do un general del Ejército de Aire como
“chairman" de este programa.

—¢ Cudl ha sido la participacion
en ejercicios?

—Hemos participado en muchos y,
quizdas, los mds destacables son el
“Strong Resolve”, el mds importante
que la OTAN ha realizado desde su
Sundacion, desarrollado principalmen-
te sobre territorio espaiiol, donde
nuestro esfuerzo ha sido muy impor-
tante, y el NAM 98, que concentro en
Zaragoza mds de 100 aviones aliados.

Destaca también el “Green Flag”,
porque supone lanzar a través del
Atldntico, solo con nuestros medios, pa-
ra que opere en condiciones muy reales
en el desierto de Nellis (Nevada), un es-
cuadron de ocho F-18 apovado por uni-
dades de transporte y reabastecimiento
que también operan alli. Ha involucra-
do medios aéreos -21 aviones y helicdp-
teros-, v personal de diez unidades.

Los ejercicios nacionales que estaban
propuestos se han realizado, aunque se
ha reducido el mimero global por dismi-
nucion de capacidad de horas de vuelo.

—Se avecinan leyes de gran inte-
rés para el personal militar, ;cabe
esperar importantes cambios en su
estatuto?

«La firma del primer contrato de produccion del programa
“Eurofighter”, para 148 aviones, 20 de los cuales corresponden a
Espaiia, significa el lanzamiento definitivo del programa»
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—Con la Ley de 15 de julio de 1952
se produce la primera gran reduccion
de personal del Ejército del Aire, 13
ainos después de su creacion, con la
desaparicion del Arma de Tropas de
Aviacion. Desde entonces, nuestro
Ejército no ha parado de hacer reduc-
ciones sucesivas tratando de amoldar-
se a las nuevas tecnologias, de forma
que prime la operatividad sobre la
cantidad.

Las reducciones de los wltimos diez
aiios nos llegan con una situacion va
precaria. No estamos sobrados, sino
todo lo contrario y las reducciones va
no afectan a las hojas, sino a las ramas
v al ronco, a lo importante. Miramos
con preocupacion esta cuestion que es
la que bdsicamente ha provocado la
reduccion del despliegue con cierres
de bases como Logrono, Jerez, Reus o
Manises. No hay remedio: en una base
de tipo medio hay, aproximadamente,
250 militares de carrera, 500-600 de
tropa v 200-300 civiles. Una reduccion
de 250 militares de carrera se traduce
en la desaparicion de una base.

Por otra parte, debemos afrontar los
requisitos que se nos plantean. Cada
vez operamos mdy dentro de la Alian-
za, cada ve:z necesitamos mds gente
hablando inglés. capacitada para la
interoperabilidad de los sistemas. En
este aspecto, hay que decir que la cali-
dad y adaptacién de nuestro personal
ha sido alta mientras los mimeros han
sido discretos, pero si se nos pide mds
gente para operar los sistemas, pode-
mos llegar a tener problemas para su
desempeiio. Hemos tomado medidas
para incrementar al mdximo el entre-
namiento en idiomas v, por ahora, estd
vendo bastante bien.

En otro aspecto, hay una gran ex-
pectativa en la gente que se traduce
en varias preocupaciones. La primera
es el cierre de unidades. A la persona
a la cual se le cierra su unidad le oca-
sionamos un grave problema desde el
punto de vista personal v familiar,
ademds del profesional. El mando de
este Ejército es bien consciente de ello
v, cada vez que se toma una medida
de este tipo, es el primero en sentir
ese dolor, pero no hemos tenido otra
salida hasta este momento, por eso no
se aborda el cierre de una unidad
hasta que es absolutamente necesario,
hasta que es imposible sostenerla en
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la configuracion que tenia. En todos
estos cierres se procura que hava pla-
zos para que la gente vava, en lo posi-
ble, encontrando la mejor salida que
pueda dar a sus problemas. Ha ocu-
rrido en Manises v va a ocurrir con el
sistema SIMCA donde, por necesida-
des imperiosas, la plantilla de un ra-
dar va a pasar de 180 a 60 personas,
porque hay que dotar al centro de Za-
ragoza v no podemos abastecer los
sistemas manuales.

Creo que la segunda expectativa de
nuestro personal viene con los pro-
vectos de Ley que estan en las Cortes.
Una es la de Profesionalizacion v Ré-
gimen del Personal Militar. Se ha he-
cho un gran esfuerzo de divulgacion
de sus caracteristicas, porque es un
tema trascendente para la configura-
cion de la carrera del militar profe-
sional y del personal de tropa profe-
sional. Se han presentado unas 400
enmiendas, este Ejército ha interveni-
do informando sobre lo que conside-
raba se debia tener en cuenta en la
Ley, el Gobierno ha recogido parte de
ello y el resultado final depende de las
Cortes soberanas.

«El personal sera stempri
la mayor preocupacion
th'.’jf'f: de Estado Mavor y
de todo el mando de nuestro
Ejército, para que
los cambios indispensables
que afectan al personal
resulten lo menos
traumdaticos posibles»

Otro proyecto de ley es el llamado
de Medidas de Apovo a la Movilidad
Geogridfica, que cambia de forma ab-
soluta el actual derecho a tener conti-
nuadamente vivienda o avuda econd-
mica para los militares. Este derecho
desaparece sustituyéndose por una
indenmizacion por traslado, que equi-
valdrd a 36 mensualidades. El pro-
vecto de ley prevé otras medidas im-
portantes, como la venia de viviendas
a los que las ocupan, posibilidad de
ayudas en formas de préstamos, acce-
s0 a terrenos para edificacion, ete. La
ley estd en tramitacion en Cortes des-
de primeros de diciembre de 1998 v
hay que esperar a su aprobacion.
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El personal serd siempre la mayor
preocupacion del Jefe de Estado Ma-
vor v de todo el mando de nuestro
Ejército, para que los cambios indis-
pensables que afectan al personal re-
sulten lo menos traumdticos posibles.
El personal es nuestra baza fundamen-
tal. En un ambiente con restricciones
de los elementos directos de empleo de
la fuerza, es el empeiio, el esfuerzo y
capacidad de las personas, lo que se
enfrenta a las incertidumbres del en-
torno, a la falta de medios y a todo ti-
po de dificultades para conseguir que
la mision se cumpla en alto grado.

En este aspecto, tenemos que reco-
nocer que, casi silo, tenemos motivos
de felicitacion. Podemos “meter la pa-
ta” de vez en cuando, pero en la ma-
voria de los casos la actuacion de
nuestros profesionales estd por encima
de la media de nuestro entorno y ast
nos lo estdn reconociendo imernacio-
nalmente. Como ejemplo, un general
de los marines nos decia “nosotros so-
mos muy echados para adelante y es-
tamos dispuestos a estar hasta las cua-
tro de la maiiana para tener listo el
sexto avion, si se nos han pedido seis.

(e
e

Angel Cahaveras Parrila



Lo que nunca habia visto es que se es-
1é para preparar el séptimo, cosa que
hacen ustedes”. Para hacernos una
idea, en Aviano se estdn haciendo re-
visiones de avion que corresponden a
Zaragoza, con lo que no sélo llevan la
carga del destacamento, sino que so-
portan otras suplementarias. Nuestro
personal es de la mds alta calidad pro-
fesional y tiene una dedicacion absolu-
tamente fuera de toda duda. Si no hu-
biera sido por él, nuestro nivel habria
caido. Conscientes de esta situacion,
al personal le dedicaremos toda la
atencion que sea posible y cuidaremos
que no disminuya la calidad, tanto con
Sformacion como con entrenamiento.

—¢Como ve el futuro del Ejército
del Aire?

—El Ejército del Aire ird hacia una
organizacion que analice por siste-
mas los componentes de la misién y
aplicard el andlisis de sistemas a la
organizacion que dé la mdxima renta-
bilidad con los medios que tengamos.
Esto significard un cambio de depen-
dencias operativas y orgdnicas y en
algunos casos una posible revisién de
la articulacion del Mando. En cuanto
al despliegue no se prevén nuevos
cierres de unidades.

La integracion de sistemas serd muy
importante, pensando fundamental-
mente en el Sistema de Mando y Con-
trol, que incorpora vigilancia, mando
y control aéreo, inteligencia, control
de operaciones, etc. Este sistema, ya
lanzado este aiio, tendrd importancia
progresiva en el Ejército del Aire.

Otro sistema que habrd que integrar
afecta a todo lo que se refiere a soste-
nimiento. El sistema SL 2.000, que lle-
va la gestion y mantenimiento del
“Eurofighter”, debe servir para los
actuales sustituyendo al SND, englo-
bando todo lo relativo al sistema de
abastecimiento. Es uno de los puntos
donde podriamos optimizar la gestion
y operatividad de la Fuerza Aérea y
vamos a profundizar en él.

El tercer sistema importante es el de
informacion y control, es decir, todo el
mundo de la informdtica operativa, lo-
gistica y de gestion. Tendrd que ser
globalizado para evitar disfunciones
por reiteraciones o porque falte en un
sitio lo que existe en otro.

En cuanto a operaciones, el interés
serd conseguir la operatividad com-
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pleta de lo que esté en vuelo. Si llega
el “Eurofighter” necesito los misiles,
los sistemas de guerra electronica, la
informacion, la aviacion de transporte
que pueda proyectarme en el exterior,
o sea, lodo lo que se necesita para al-
canzar la operatividad completa del
sistema. Este planteamiento es el que
nos ha llevado en el presente a dar
prioridad a los F-18 sobre los F-1,
porque no tenemos dinero en este no-
mento para mantener ambos, salvo “a
medio gas”, y hemos preferido tener
un sistema completo, aunque el otro
quede en peores condiciones. El obje-
tivo ha de ser usar de forma racional
y con éxito completo, como ocurre
con una parte del F-18, las capacida-
des que tenga, antes de acometer
otras nuevas a fﬂedia&'.

—Y, ¢a corto plazo?

—Incorporaremos los 11 nuevos F-18
del programa CX en 1999, con lo que el
avion tendrd un despliegue que abarca-
rd Torrejon, Zaragoza y Mordn e ire-
mos integrando Gando, transfiriendo
los F-1 a Albacete, donde se debe com-
pletar la modernizacion y recuperar
una flota de primera calidad, sobre todo
en funciones aire-tierra, cuando los re-
cursos econémicos lo permitan.

Este aiio se habrd completado prdcti-
camente la modernizacion de la flota
C-130y, respecto al C-295, las entregas
se preven en el 2000 para un escuadron
de nueve aviones completo en el 2002.

El FLA (Future Large Aircraft), futu-
ro avion de transporte multinacional,
estd sobre el papel, pendiente de una
decision politica. Hay varias naciones
interesadas, Espaiia entre ellas y nues-
tra industria tiene un alto interés en
conseguir la mayor participacion posi-
ble, incluso el montaje del avion, pero
hay incertidumbres por parte de Ale-
mania, que quiere evaluar el Antonov-
70, asi como por el interés americano
en intervenir en el programa.

En cuanto a transportes de Estado,
se estudia la sustitucion de los B-707,
con alternativas como la de los Airbus,
que se deben definir en 1999

En lucha antisubmarina y patrulla
maritima quizds podriamos obtener
créditos extraordinarios de la ventas
de infraestructuras, ya que es un drea
de gran importancia para el Ejército
del Aire y de mdxima prioridad indus-
trial para CASA.

En lo relativo a servicios que presta-
mos al exterior: extincion de incendios,
vigilancia aduanera, salvamento aéreo,
cartografia y fotografia aéreas, o apovo
a la sociedad en todo tipo de misiones,
mantendremos una participacion que
siempre es mds economica para Espa-
ita en manos de tripulaciones del Ejér-
cito del Aire y pediremos a los otros or-
ganismos que contribuyan en la parte
que corresponda a su sostenimiento,
para evitar que su desempeiio recaiga
sobre el mantenimiento de misiones es-
pecificas de la Fuerza Aérea.

El programa de guerra electrénica
sigue su curso. El B-707 ya estd ope-
rativo con unas capacidades muy no-
tables y se intenta concentrar todas las
actividades de programacion de equi-
pos en el Escuadrén de Apoyo a la
Guerra Electronica. Se tratard de inte-
grar todo el sistema en un trabajo per-
manente, en el doble aspecto de actua-
lizacion de la realidad inmediata y de
su utilizacion.

Respecto al SIMCA, en 1999 inicia-
rd su actividad el GRUNOMAC, Gru-
po Norte de Mando y Control y el EVA
12 en Resvaladero; se habrdn recibido
dos radares Alenia y estardn siendo
Jabricados diez radares Lanza; se con-
tinuard mejorando las comunicaciones
yvel EVA n° 11, Alcald de los Gazules,
seguird su proceso. El resto de las ins-
talaciones previstas: Sierra Nevada,
El Hierro y Sierra de Almenara estdn
en proceso de autorizacion y no sabe-
mos donde se podrd llegar.

-, Qué novedades se prevén en
nuestras relaciones internacionales?

—Ademds de la relacion normal con
la OTAN, el préximo afio pasaremos
de miembros observadores correspon-
sables a miembros de pleno derecho
en Euro Air Group, con capacidad de
decision, lo que supondrd tener un nii-
mero muy reducido de personas, de
una a tres, en su Estado Mayor situa-
do en High Wycombe, Gran Bretaiia,
que es el que estd llamado a mover
cualquier fuerza aérea dentro de nues-
tro entorno supranacional.

También quiero destacar la partici-
pacion en EURAC, las reuniones de
Jefes de Estado Mayor de 17 Fuerzas
Aéreas europeas, donde hay un nivel
de comprension sumamente alto, el
dmbito de cooperacion es muy eleva-
do, y donde se estd gestando la posibi-
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lidad de que un dia cristalice una co-
laboracion mds estrecha entre las
fuerzas aéreas europeas, cada vez mds
conscientes de las limitaciones que to-
das las naciones europeas tenemos pa-
ra disponer de un sistema de defensa
aérea completo, que requiere hoy des-
de la dimension espacial a todo el am-
plio campo de misiones que se pueden
realizar y que pueden quedar fuera del
alcance de naciones aisladas, pero
muy bien dentro de una accion coordi-
nada y conjuntada europea.

EURAC, un foro informal, lo que ha-
ce es prepararse para el dia en que el
mando politico tome decisiones, para
tener los asuntos suficientemente elabo-
rados. Por ejemplo, estamos estudian-
do, aun de forma embrionaria, un avion
de ensefianza v un sistema de entrena-
miento comiin, un programa de homo-
geneizacion de procedimientos para los
pilotos, eic.., para tener unas Fuerzas
Aéreas multinacionales mds dgiles.

—¢Se va a profundizar en la ac-
cion conjunta y combinada?

—El Ejército del Aire se declara fa-
ndtico de la accion conjunta dentro
de las Fuerzas Armadas. Es conscien-
te de que ninguna de las Fuerzas pue-
de realizar acciones completas por si
misma, aunque algunas acciones in-
dividuales puedan ser importantes o
casi absolutas. En este sentido, todas
las medidas que el Ministerio de De-
fensa estd estudiando serdn bien aco-
gidas y colaboraremos al mdximo.
Entendiendo siempre que la accion
conjunta no significa que todos somos
iguales, sino muy diferentes, expertos
en distintas dreas, cuya union es su-
perior a la suma, es una multiplica-
cion. Porque, si pretendemos que lo-
dos lo hagamos todo y que seamos
iguales en todas las situaciones, se
perderd ese punto que solo alcanza
en profundidad el profesional pleno
con una vocacion definida por el me-
dio en que se desenvuelve. Nosotros
no podemos sustituir a un marino o
entender lo que supone permanecer
horas y dias en el suelo entre el sol y
el barro, porque somos otra cosa, so-
mos los de la reaccion inmediata, rd-
pida, que también requiere una men-
talidad especifica.

Por eso nos satisface el plan del Mi-
nisterio de Defensa para poner en
marcha una Escuela Superior de las

«lLas fuerzas aéreas
europeas son cada vez mds
conscientes de las limitaciones
que todas las naciones
europeas tenemos para
disponer de un sistema de
defensa aérea completo»

Fuerzas Armadas que nos ha de llevar |

a una aceion conjunta superior.

El Ejército del Aire es también parti-
dario de la accion combinada entre va-
rios paises. Tenemos un largo historial
de acciones combinadas. Yo mismo en
1959, como Teniente casi recién salido
de la Academia, hice mis primeras ma-
niobras internacionales en Francia y
no hemos dejado de actuar asi. Hay
que tener en cuenta que para el medio
acreo no hay fronteras, ni limites geo-
grdficos, va que el espacio es conti-
nuo. En la situacion actual y futura, los
riesgos afectan a todos y nuestra ver-
dadera capacidad estard en la union,
por eso disponemos de los datos de
otros paises de forma automdtica, con
una base de informacion radar que es
la misma para aviones civiles y milita-
res, pues tampoco se debe olvidar que
nuestros datos alimentan el sistema de
control de trdfico aéreo civil,

—¢ Cuil es su aniilisis sobre la pro-
yeccion de poder aéreo en el siglo
XXI1?

—En este momento ninguna nacion
europea puede cubrirlo todo. Nadie
puede tener individualmente un siste-
ma de satélites con capacidad de ob-
servacion visual, infrarroja y radar
del teatro de operaciones que nos
afecta con cardcter permanente, un
sistema J-8 para AGS de seguimiento
directo del terreno, un sistema de
Mando y Control, un sistema de reco-
nocimiento, un sistema de reabasteci-
miento aéreo, elc.

El medio aéreo permite una flexibili-
dad inusitada en la accion, tanto en el
espacio, como en las misiones y en la
aplicacion gradual de su poder. Sin
descuidar su efecto disuasorio ya des-

«El Ejército del Aire
se declara fandtico de
la accion conjunta dentro
de las Fuerzas Armadas»
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de su base, un avion puede desplazar-
se, en pocas horas, a cualquier lugar
de nuestro teatro de operaciones, o es-
tar ya en el aire con una configuracion
que incluyve una bomba ldaser para ata-
car al suelo, dos misiles radar vy dos
infrarrojos para defensa contra avio-
nes v otro HARM contra radares.

Esta capacidad gradual tiene un
efecto disuasorio, al que se une la pre-
cision, que reduce los riesgos de darios
colaterales, de victimas propias y aje-
nas, y de actuacion de fuerzas en pre-
sencia. Esta flexibilidad, gradualidad
y precision hace pensar que las Fuer-
zas Aéreas serdn utilizadas con prefe-
rencia, ya que también facilitan la ac-
cion de las fuerzas de superficie, cuya
proyeccion requerird aviacion de
transporte. En el mundo que viene, la
Fuerza Aérea incrementard ese papel
decisivo, dgil y prdctico que tiene.

En la ayuda humanitaria también
seguiremos siendo la clave, como se
ha visto recientemente con motive de
los desastres provocados por el hura-
cdan Mitch en paises con poca infraes-
tructura. Nuestro primer avion estaba
preparado para operar hacia alli en
menos de tres horas.

—¢Cabe dejar un mensaje de es-
peranza al final?

—No es tanto hablar de esperanza,
sino sentir que, cualesquiera que sean
las circunstancias, debemos estar sir-
viendo siempre a quien dirige la politi-
ca nacional con nuestras mejores ca-
pacidades, porque serd como saque-
mos mejor nuestro propio fruto. En
este sentido no es esperanza, sino sa-
ber que, siempre que las personas del
Ejército del Aire mantengan esta acti-
tud, lo que obtengamos serd mejor que
lo que nadie podria sacar. Y esto es
mds bien certeza, porque sé que nues-
tro Ejército tendrd este ano las limita-
ciones que tenga, pero, dentro de
ellas, serd mejor que en 1998, porgue
las personas que lo componen no sola-
mente no habrdan bajado la guardia si-
no que me consta estan mejorando sus
capacidades y su entrega.

No se trata de pedir esperanza por
que si, ni fe en un futuro que no cono-
cemos, se trata de fe en nosotros mis-
mos, de esperanza en nosotros mismos,
de saber que, si continuamos siendo un
equipo con la categoria que tenemos,
no habrd quien nos alcance m






