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Presentacién

Cuando, en 1982, el entonces capitdn de navio Gonzalo
Rodriguez Martin-Granizo y el que suscribe publicamos el libro
Submarinos Republicanos en la Guerra Civil Espafiola, no cabe
duda de que, por falta de informacién documental de procedencia
soviética, nos permitimos emitir algunos juicios peyorativos
sobre el rendimiento y preparacién profesional de los oficiales
rusos que estuvieron al mando de submarinos espafioles al servi-
cio de la Republica durante la contienda.

Sin embargo es de justicia consignar que estdbamos equivoca-
dos, a juzgar por los informes que enviaron a sus superiores dos
de los citados mandos: 1. A. Burmistrov y N. P. Eguipko, y que,
gracias a la amabilidad del incansable investigador de la guerra
civil espaiiola Willard C. Frank, Jr., hemos tenido acceso a ellos,
y hoy se dan a conocer por primera vez.

Al agradecer al sefior V. G. Mishanov, director del Archivo
Estatal de la Marina Rusa, la gentileza de permitir su publica-
cién, deseo expresar mi emocionado recuerdo, como antiguo
comandante de submarino, a aquellos otros comandantes soviéti-
cos que, con medios tan precarios y en situaciones tan adversas,
supieron desempeiiar sus cometidos con abnegacién y entrega al
servicio de su patria.

José Ignacio GONZALEZ-ALLER HIERRO
Contralmirante director del Instituto de Historia
y Cultura Naval
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En el norte, en Francia y hacia Cartagena (octubre de 1937-junio de 1938)

La apertura de los archivos militares y navales soviéticos ha permitido a
los investigadores obtener nuevas informaciones y puntos de vista, tanto sobre
la guerra civil espafiola, 1936-1939, como sobre la participacion soviética en
ella. Entre los documentos mds interesantes de estos archivos relativos a la
participacion de oficiales navales soviéticos en ayuda de la Repiblica, se
encuentran los informes de submarinistas soviéticos al mando de submarinos
espafioles. El personal naval soviético actuaba generalmente en calidad de
consejero pero, habida cuenta de la falta de oficiales espaiioles cualificados y
dignos de confianza, los jefes de la Flota, Miguel Buiza y posteriormente Luis
Gonzilez de Ubieta, designaron a varios oficiales soviéticos para el mando
directo de submarinos y, posteriormente, para el de lanchas rdpidas torpederas
desde comienzos de 1937 hasta los tltimos meses de la guerra. Las fuentes
rusas no sélo nos han permitido conocer estos informes, sino también ampliar-
los en lo relativo a las circunstancias y al contexto en que se redactaron,
habiéndose obtenido asi un conocimiento mas completo de ellos. Los datos
que contienen dichos informes son a veces parciales o ambiguos, por lo que se
estima que con futuras nuevas aportaciones podrd ir actualizdndose la infor-
macién que se expone a continuacion.

Durante los tltimos meses de la campafia del norte operaron en el Canta-
brico tres submarinos republicanos: el C-2, bajo el mando del alférez de navio
José Luis Ferrando Talayero; el C-4, bajo el del teniente de navio Jests Lashe-
ras Mercadal, y el C-6, al mando del oficial soviético kapitan-leitenant (grado
que puede considerarse comprendido entre teniente de navio y capitidn de
corbeta) N. P. Eguipko. A finales de agosto, con la caida de Santander, Ferran-
do y Lasheras llevaron a Francia sus submarinos necesitados de reparaciones:
el C-2 a Brest y luego a Saint-Nazaire, y el C-4 a Le Verdon y, posteriormente,
a Burdeos. El 18 de septiembre el teniente coronel Julidn Troncoso, en unién
de otros varios partidarios de la causa nacional, fracasé en un intento de
dominar las dotaciones republicanas y apoderarse de estos submarinos para
el bando nacional, tras lo cual Ferrando y Lasheras se evadieron a zona
nacional, haciendo también lo propio algunos miembros de las dotaciones.
Eguipko hundié deliberadamente el C-6, quedando los otros dos submarinos,
C-2y C-4, carentes de comandantes y sometidos a reparaciones en Francia.

Los submarinos inmovilizados en obras no contaban con comandantes y
disponian unicamente de unos niicleos de dotacién, debiendo enfrentarse a la
ejecucion de reparaciones importantes y posteriormente a un azaroso transito,
a efectuar con vistas al regreso de los buques a la base operativa republicana
de Cartagena. Esta situacién constituyd un reto importante para el mando
naval republicano y para el Ministerio de Defensa Nacional, organismos en
los que existia tensién entre elementos comunistas y no comunistas, pero
necesitados ambos de ayuda soviética. El mando naval encomendé al capitan
de corbeta Pedro Prado Mendizabal, favorito de los comunistas, la funcién de
supervisar desde Paris los proyectos de las reparaciones y, posteriormente,
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solicité la designacién de oficiales navales soviéticos para incorporar nueva-
mente los submarinos a las filas republicanas. Esta solucién presentaba la
doble ventaja de constituir un medio factible de recuperar para el servicio los
dos submarinos expatriados y de exiliar, al mismo tiempo, a Prado a un puesto
donde su comunismo habria de tener una influencia poco perturbadora para el
mando naval republicano. De afiadidura, podria proporcionar una ttil conexién
con los oficiales soviéticos que habrian de ser nombrados comandantes de los
submarinos. En estas circunstancias, a finales de octubre de 1936, N. P.
Eguipko fue destinado nuevamente a Barcelona desde Amberes, donde se
encontraba esperando transporte de regreso a la Unién Soviética, y el kapitan-
leitenant 1. A. Burmistrov fue reclamando & su vez desde este pais.

Los siguientes documentos constituyen los informes rendidos al Cuartel
General Naval de la Unién Soviética por Burmistrov y Eguipko sobre sus
experiencias en el mando de los submarinos republicanos en Francia, asi
como en lo relativo a la reconstitucion de sus dotaciones, a la ejecucién de
sus obras y, por dltimo, a la realizacién del trdnsito seguro de los buques a
través de aguas controladas por los nacionales, especialmente por el peligro-
so estrecho de Gibraltar, hasta llegar a Cartagena para ulterior servicio opera-
tivo en el seno de la Marina republicana. En su informe Burmistrov, coman-
dante del C-4, relata los acaecimientos comprendidos desde octubre de 1937
hasta abril de 1938, y Eguipko, comandante del C-2, desde octubre de 1937 hasta
junio de 1938. '

El kapitan-leitenant Tvan Alekseevich Burmistrov (bajo seudénimo de
«capitdn de corbeta Luis Martinez») fue operario en una factoria durante la
guerra civil rusa y organizador de un grupo del Komsomol (1) en ella, habien-
do combatido por la causa bolchevique en las montafias del Cducaso. En 1923,
el Komsomol promovié su ingreso en la Marina de Guerra, sirviendo como
fogonero en el crucero Komintern. Posteriormente, fue formado como maqui-
nista y en 1931 se gradué como oficial en la Escuela Naval Frunze. Sirvi6
como segundo comandante en un submarino basado en Sebastopol y poste-
riormente como comandante de submarino. En noviembre de 1936 fue envia-
do a Espafia, donde el jefe del equipo asesor naval, N. G. Kuznetsov, le
nombré primer oficial naval soviético destinado a incrementar la efectividad
de los submarinos republicanos. Asignado al submarino C-4, comenzé su
tarea estudiando los problemas de la fuerza submarina republicana, sus defi-
ciencias materiales y, sobre todo, el-bajo nivel de disciplina y preparacién para
el combate por parte de las dotaciones de los submarinos. Como resultado de
las recomendaciones de Burmistrov, y debido a la falta de oficiales submarinis-
tas en la Marina republicana, el jefe de la Flota, Miguel Buiza, le designé el
primero de febrero de 1937 para mandar el submarino C-6 y, mas tarde, el C-1,
siendo asi el primer oficial soviético que mandé directamente buques de
guerra de la Marina republicana, con los que llevé a cabo largas patrullas de
combate en el Mediterrdneo y en el Cantabrico. Regresé a la Unién Soviética

(1) Organizacién Juvenil Comunista (nota del traductor espafiol).

Aflo 1999 9



WILLARD C. FRANK, JR.

para ser destinado nuevamente a Espafia en octubre de 1937, con la misién de
incorporar el C-4-desde Francia a las fuerzas operativas republicanas del
Mediterrédneo. En diciembre de 1937 se encargé de constituir una nueva dota-
cién para el C-4, regresando a la Unidn Soviética tan pronto como llevé a
cabo dicha tarea, y la de trasladar en condiciones seguras el submarino a
Cartagena en abril de 1938. Burmistrov fue ascendido posteriormente al grado
de kapitan I-go ranga (capitan de navio) en la Armada soviética.

El kapitan-leitenant Nicolai Pavlovich Eguipko (bajo los seudénimos en
Espaiia de «don Severino Moreno» y «Matisse») era ya en aquellas fechas un
experimentado comandante de submarino de la flota soviética del Pacifico,
habiendo obtenido la Orden de la Estrella Roja al haber establecido a princi-
pios de 1936 un récord de permanencia en la mar (cuarenta dias) en el subma-
rino de tipo medio Shch-117. Enviado a Espaiia en junio de 1937, relevé en
julio a Burmistrov en el mando del C-6 en el Cantabrico, encontrandose este
submarino con tal cimulo de problemas en los sistemas de lanzamiento de
torpedos, en su capacidad de baterfa y con una dotacién mal adiestrada, que
fracasé en sus ataques al crucero nacional Almirante Cervera desde de junio
hasta octubre de 1937. Eguipko y su comisario «Paolo» sofocaron un complot
de elementos anarquistas de la dotacién para apoderarse del submarino. En
agosto, Eguipko evacué en el C-6 las reservas de oro y otros tesoros desde
Santander, antes de su caida. Posteriormente, las averias causadas por ataques
aéreos le decidieron a hundir el C-6 frente a Gijén en la noche del 19 al 20 de
octubre de 1937, horas antes de que las fuerzas nacionales ocupasen la ciudad.
Eguipko pudo escapar a Francia en un pequefio avién deportivo francés,
encontridndose en Amberes, preparando su regreso a la Unidén Soviética, cuan-
do fue destinado nuevamente al servicio en Espafia a finales de octubre, para
asumir el mando del C-2, a la sazén en obras en Saint Nazaire, y con objeto
ademdas de constituir una nueva dotacién y volver a llevar el submarino a
Cartagena, a través de aguas controladas por los nacionales. De regreso a la
Unidn Soviética, en julio de 1938, Eguipko alcanzé al final de su carrera el
grado de vicealmirante. Por sus servicios en Espafia, Burmistrov y Eguipko
fueron los primeros marinos soviéticos nombrados «Héroes de la Unién
Soviética».

Ninguno de estos comandantes soviéticos conocia el castellano, por lo que
hubieron de valerse de intérpretes para cualquier tipo de comunicacion signifi-
cativa con sus dotaciones, totalmente espafiolas. El intérprete de Burmistrov
fue Anatolii M. Gurevich, oficial de defensa antiaérea y estudiante de francés,
quien a finales de 1937 estudid espaiiol en un curso especial destinado a su
capacitacién como intérprete entre Burmistrov y su dotacién. Gurevich actud
en Espafia bajo el seuddénimo de «teniente de navio Antonio Gonzalez». El
intérprete de Eguipko fue un experimentado oficial submarinista yugoslavo y
militante comunista, cuyo nombre oficial fue el de Vokshin, aunque fue cono-
cido en Espafia por el de «Juan Valdés». Este oficial habia servido ya con
Burmistrov y Eguipko en el C-6, en misiones de combate, en 1937. Vokshin
era tan experto en los detalles técnicos de los submarinos de la clase «C» —y
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en los procedimientos y érdenes para su manejo—, como en idiomas, lo que
unido a poder disponer ademds del submarino C-/ como aula flotante, facilité
grandemente su tarea de formar a Gurevich como intérprete de submarinos.
Ambos intérpretes representaron un elemento vital en la estructura del mando
de los submarinos. No obstante, los propios comandantes soviéticos prepara-
ron unos vocabularios de 6rdenes bdsicas en espafiol para poder dirigirse
directa y rdpidamente a sus dotaciones en situaciones de emergencia, sin tener
que valerse para ello de sus intérpretes.

Los textos de los dos citados informes fueron redactados a mano como
borradores por sus autores, habiéndose puesto en limpio y mecanografiado
posteriormente por otros miembros de la burocracia naval soviética.

En el texto original ruso de dichos borradores aparecen tachados una serie
de pérrafos que, por considerarse de gran interés, se han conservado en la
traduccién también tachados.

Al traducirse al inglés los textos de los originales rusos se efectuaron algu-
nas correcciones de estilo que no aparecen seiialadas en el texto de dichas
traducciones. El informe de Eguipko estad redactado en un estilo mucho.més
literario y gramatical que el de Burmistrov, por lo que el de éste ha sido corre-
gido en la traduccién inglesa a fin de darle mayor correccién gramatical. Las
notas a pie de pagina no figuran en los textos originales rusos. :
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DOCUMENTOS

Rossiiskii Gosudarstvennyi Arkhiv Voenno-Morskogo Flota
Archivo Naval Estatal Ruso

Fuente r-1529, Inventario 1, Carpeta 115, paginas 445-472

445 Doklad kapitana-leitenanta Eguipko o prichinakh potople-
niya podlodki C-6 i o perekhode iz Frantsii podlodki C-2

Informe del kapitan-leitenant Eguipko sobre las razones del

hundimiento del submarino C-6 y sobre el transito del
submarino C-2 desde Francia

446

Los submarinos espafioles C-2 y C-4, bajo el mando de oficiales
espafioles, no se dirigieron a puertos franceses después de la liquida-
cién del frente norte, como sefialaba el camarada Burmistrov, sino
que dichos comandantes abandonaron los buques sin autorizacion
del Gobierno espafiol, dos meses antes de la caida del frente norte.
Después de la caida de Santander y segtin érdenes del Ministro de la
Guerra, Prieto, la Flota comenzd a tomar como base el pequefio,
abierto y desprotegido puerto de Gij6n. Santander fue rodeado el 23 de
agosto de 1937, quedando cortadas sus lineas de retirada. Durante la
noche del 23 al 24 de agosto, los submarinos C-2 y C-4 embarcaron
a bordo el mando espafol y yo embarqué a bordo del C-6 a todo
nuestro mando (1), compuesto por 18 personas asi como el ilegal
tesoro del Partido [Comunista], incluyendo varios objetos de valor y
moneda, por un total de 15 millones de pesetas. Los tres submarinos

- llegaron sin problemas a Gijén en la noche del 24 al 25 de agosto.
446 rev En esos momentos se encontraban en el puerto muchos mercantes
: y buques de guerra. A lo largo del dia 25 de agosto el enemigo inici6
duros bombardeos aéreos sobre este puerto. Como resultado, los
submarinos C-2 y C-4 y el destructor [José Luis] Diez sufrieron lige-
ros dafios y varios grandes mercantes resultaron hundidos. En la

(1) Significa soviético.
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tarde del dia 25, el o =
Jefe de las Fuerzas
Navales (2) convocé
a una reunién a todos

los buques. Los co-
mandantes de los
submarinos, entre
los que me encontra-
ba yo, expusieron
que consideraban
peligroso permane-
cer en puerto, por lo
que deberiamos ha-
cernos a la mar.
Todos los comandan-
tes y comisarios fui-
mos francos en nues-
tras exposiciones,
diciendo que no re-
gresariamos a Gijén
El Jefe de las Fuer-
zas Navales fingié no
entendernos. Esa mis- o
ma noche los tres
submarinos salieron
hacia sus zonas de
operaciones y a partir de entonces no volvieron a regresar a Gijén.
La razén de esta salida no autorizada residia en el hecho de que si
los submarinos resultasen destruidos, los oficiales y dotaciones temi-
an no poder salir de Gij6n para pasar luego a Francia. Después de
una serie de aventuras con los timones de buceo de proa inutilizados,
y teniendo que forzar un intenso bloqueo de Gijon logré volver a
este puerto al cabo de siete dias.

El bloqueo se mantenia con siete unidades mayores y un niimero
desconocido de grandes unidades torpederas. A mi regreso fui ataca-
do ocho veces por unidades torpederas, pero gracias a las maniobras
de nuestro submarino estos ataques no obtuvieron resultado. El
submarino se reparé chapuceramente en Gijén. Después de esto,
dependiendo de las condiciones del material y del tiempo, salia
periédicamente para llevar a cabo operaciones en la mar. En este
informe debo explicar las razones de la destruccién del submarino
C-6, porque el camarada Burmistrov, que habia sido llamado a

- El kapitan-leitenant de 1a Marina soviética Nicolai P.
Eguipko.

(2) Capitén de navio Valentin Fuentes Lépez, jefe de las Fuerzas Navales del Cantdbrico.
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448

Moscii a principios de noviembre de 1937 para que llevase su
submarino de Francia a Cartagena, al ser preguntado por Shpelevs-
kii (3) —segtin se me dijo— por las causas de la destruccion del C-6,
sin conocer las condiciones técnicas del submarino en aquellas
circunstancias, dijo irresponsablemente que fue por culpa del
comandante, ya que €l submarino tendria que haber permanecido en

la mar y no en puerto. Ne-puede-entender-sus+azonespara-compro-
; A . Lo citaaeion,

Breve descripcion de las causas del hundimiento del submarino C-6

Cuando quedo claro a nuestre-censejere-navat que Santander esta-

ba predestinado a caer, resulté obvio que la totalidad de la Flota del
norte no podia basarse en el puerto de Gijén, pues ello conduciria a
su destruccién. Esta opinién fue trasladada a nuestros jefes de Valen-
cia y al Ministerio de Defensa Nacional. Se recibi6 un telegrama de
respuesta del ministro, ordenando «que la Flota quedase basada en
el puerto de Gijén». Las condiciones técnicas del submarino C-6
eran muy pobres. Hasta un total de quince equipos distintos de la
magquinaria estaban totalmente inoperativos, no siendo posible su
reparacion, por no contarse alli con una base de reparaciones. En
octubre de 1937 la bateria suministraba Gnicamente la mitad de su
potencia, de 3.000 a 3.500 amperios hora. Fue precisamente el
camarada Burmistrov quien en su informe de 19 de junio de 1937,
dirigido al jefe de la Flota del norte, habia dejado ya expuesto que
las condiciones de la bateria eran tan pobres que en dos meses
quedaria fuera de servicio. A pesar de las relativamente pobres
condiciones técnicas del submarino sali a la mar periédicamente
para realizar operaciones de combate en las que el submarino juga-
ba un papel més importante como apoyo moral que como medio

ccapaz de infligir dafios materiales al enemigo. Sali para efectuar la

tiltima de estas operaciones en la noche del 14 al 15 de octubre. Al

(3) Coronel jefe del Servicio de Inteligencia “X” [espaiiol] del Ejército Rojo.
(4) Nilolai Efremovich Basistyi.

14
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amanecer atacamos con €xito al enemigo mediante un fondeo de
minas, ya que los torpedos no funcionaban. En la noche del 15 al 16 de
octubre regresé a la base. Esta salida tuvo una duracién de un solo
dfa, porque al estar la baterfa agotada se elevaba tanto su temperatu-
ra al cargarla, que esta operacién tenia que realizarse fraccionada-
mente a lo largo de dos o tres noches.

La bateria no podia cargarse durante el dia debido a los inespera-
dos ataques de aviacién al puerto de Gijon. Se inicié una carga en la
noche del 16 al 17 de octubre, continudndose durante la noche
siguiente y las horas diurnas del 18, dia en que suponiamos que
podriamos terminar la reparacién de la tinica bomba de achique de
sentinas de que disponiamos y que podriamos salir en 1a noche del 18
al 19 de octubre. En la mafiana de ese mismo dia entré en Gijon un
mercante panamefio con armas. Fue descubierto por el enemigo,
el cual inicié un bombardeo aéreo excepcionalmente intenso sobre
el puerto, continudndolo hasta que el buque se hundié. Durante
este bombardeo cayeron dos bombas en las proximidades del
costado del submarino C-6, origindndose orificios en el pantoque
de sus cascos exterior y resistente, y el desprendimiento de muchos
remaches. Estallaron todos los elementos de la bateria de popa,

b |

o
i

El submarino C-6 en maniobras el 7 de julio de 1933. Fotografia del Servicio Fotogrifico Aero-
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derraméndose el electrolito en el poceto del cajon de ésta. Estalla-
ron también algunos elementos de la baterfa de proa y quedé fuera
de servicio la aguja giroscopica. Se produjeron fendas en los di€sel
e importantes deformaciones en mamparos. Muchos elementos de
la maquinaria fueron arrancados de sus basadas y otros quedaron
totalmente averiados. En tales condiciones el submarino quedé
incapacitado para salir a la mar, tanto en superficie como en inmer-
sién.

Con objeto de determinar las condiciones técnicas del submari-
no, el jefe de la Flota designé el 19 de octubre una comisién cons-
tituida por un maquinista de la Flota y dos ingenieros civiles
pertenementes ala 1ndustr1a mlhtar A—l-n-s{-aﬂe-l-as—rm&s—es-ﬁa-eemi—

eHeo. Este mismo dia se llego a la conclus10n de que Gl_]OIl seria
capturado por el enemigo en uno o dos dias. Dada mi responsabi-
lidad sobre el submarino y preocupado porque no cayese en
manos del enemigo, insisti enérgicamente en que la citada comi-
sién realizase sus trabajos a bordo del submarino en horas diur-
nas, incluso aunque hubiese bombardeos. La comision llegé a la
conclusién de que era imposible la salida a la mar del submarino.
El jefe de la Flota envié un telegrama al Ministerio de Defensa
solicitando autorizacién para hundir el submarino, autorizacion
que se recibi6 al final de la tarde. Como no me fue posible encon-
trar al jefe de la Flota, y dado que esta noche era la ultima de que
se disponia, saqué el submarino a la mar a 2330 horas, sin notifi-
cédrselo y utilizando un remolcador y uno de los motores diésel.

Hundi el buque a unas 2,5-3 millas del puerto. El equipo de once
hombres que realiz6 el hundimiento vino en una lancha y regres6 en
ella a Gijon. Al amanecer de esa misma noche, nuestro tltimo grupo
ruso, incluyéndome a mi, abandoné Gijén en avién. Esta ciudad
fue capturada por el enemigo en la tarde del dia 20 o en la mafiana
del 21 de octubre.

Constitucién de la dotacién del submarino C-2

Las reparaciones de los submarinos C-2 y C-4 fueron supervisa-
das por el oficial comunista espaiiol don Pedro Prado. A la llegada
de Burmistrov a Paris nos reunimos los tres, informdndonos Prado
del estado de las reparaciones de los submarinos. No pudimos entrar
en el detalle de estas reparaciones debido a nuestro escaso conoci-
miento del espafiol, pero supimos que las reparaciones de los dos

submarinos terminarian en fechas distintas. Fuimes-auxiliadesperel
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i Quedo absolutamente
claro que el camarada Burmistrov y yo necesitdbamos un intérprete.
El primer submarino que llegase a Cartagena se necesitaria inmedia-
tamente para participar en operaciones de combate y por lo tanto
haria falta que nuestro comandante de ese buque comenzase a traba-
jar sobre la marcha.

Burmistrov dijo que tenia orden de partir para Moscu e

ir a casa. Deb*ée—a—e&faﬁ—eﬁetm&&ner&s—se—s&peﬂﬂ—que—kaﬁw-
q&e—sugeﬂ—a-l—e-a-m&md-a—B-&fm-}&&e’v‘ desde aqu1 que yo tomase el

mando del primer submarino que terminase sus reparaciones y
que continuaria navegando en este buque en aguas del sur, hasta
que se me relevase. Se mostrd de acuerdo con ello. Juntamente
con Pedro Padro estimamos que el C-2 seria el primero en termi-

nar mucho antes sus reparaciones. Eenseetentemente—yohabria

; A\ Por
conmguxente yo deberla empezar 1nmed1atamente a const1tu1r la
dotacién del C-2. A tal efecto y con el consentimiento del cama-
rada Burmistrov, me trasladé a Barcelona, llegando el 31 de
diciembre. Las responsabilidades del camarada Burmistrov
consistian en seguir las reparaciones y en averiguar la fiabilidad
del personal que ya se encontraba a bordo de los buques, infor-
mandome de aquel que no no fuese digno de confianza para que
yo pudiese sustituirlo. El camarada Burmistrov no pudo realizar
esto. Ei31-de-dietembrevolésobreta-frontera—HegueaBaree-
o= Con objeto de formar personal apropiado, designé un
nicleo de unos cuatro o cinco submarinistas comunistas y de
elementos izquierdistas que yo habia conocido en el norte. En

s . 2

(5) N. N. Vasilchenko era el agregado aéreo soviético en Parfs. El intérprete no ha sido
identificado todavia, aunque posiblemente fuera A. M. Gurevich.

(6)

Vokshin, bajo el seudénimo en Espaiia de «Juan Valdés», era un experimentado

oficial submarinista yugoslavo, comunista y voluntario, que habia servido ya en submarinos
espafioles en misiones de combate.

Afo 1999



WILLARD C. FRANK, JR.

451 rev

452

)]

(8)
Avilés.

9

(10)

(11)

cipio no encontré obstdculos en la seleccién del personal, pero
posteriormente varios buenos especialistas en submarinos (elemen-
tos izquierdistas) fueron excluidos y reemplazados por otros por el
mando, siendo ocupados sus puestos por elementos poco fiables, &

desdeFranetn.

No protesté de estos reemplazos porque no querfa que me pudie-
“sen inculpar de nada. Ademas quedaba la cuestion mds crucial para
mi que era la del nombramiento del comisario. Solicité que se desig-
nase a mi antiguo comisario del submarino C-6, un comunista que era
muy respetado (8) por la marineria y siempre honesto y veraz.

omisa-

Heta, Bruno Alonso, quien dio orden de que se le n

mbrase ¢

rio del C-2. Pero tan pronto como don Valentin se enteré de este

s

El camarada Shtern estuvo de acuerdo
conmigo y dijo que si querian que yo mandase el submarino deberi-
an tener en cuenta mis opiniones. Cuando regresé a Cartagena,
informé al camarada Alafuzov (12) de mi conversacién con el cama-
rada Shtern. También le expuse mi conversacién con el camarada
Grigorovich y la opinién de éste. Alafuzov, expresando su punto de
vista personal, dijo que todo el asunto relativo a mi comisario no
tenia mayor importancia, debiendo tenernos sin cuidado a quien

Fuenfes.
«Paolo», puede que fuese el auxiliar de Torpedos y Electricidad Ernesto Conesa

Ministro de Defensa Nacional, Indalecio Prieto Tuero.
Luis Gonzélez de Ubieta.
Seudénimo del general Grigorii Mikhailovich Shtern, jefe del grupo asesor militar

soviético en Espafia.

(12)

Kapitan Ill-ranga (capitén de fragata) Vladimir Antonovich Alafuzov, jefe del grupo

asesor naval soviético en Espafia.

8
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nombrasen y no debiendo tampoco interferir en la formacién del
personal. Este punto de vista fue respaldado por el camarada

Pronto recibimos noticias negativas de la pobre formacién del
personal de la dotacién: hasta doce hombres del submarino C-2

- estaban relacionados con los fascistas y trabajaban para ellos.

Todos estos hombres habian sido nombrados. en contra de mi
voluntad. Pocos dias antes de mi llegada dejaron fuera de servicio
la nueva bateria y explosiond la bomba de achique de sentinas.
Este acto de sabotaje supuso un retraso de dos meses en las obras
del submarino. A mi llegada al buque, bajo mi responsabilidad y
sin autorizacién arresté a todos ellos y los envié a Espafa bajo
custodia de gendarmes franceses. Esta accién purgé completa-
mente la dotacién de elementos fascistas. Posteriormente estableci
un control especial sobre el personal, no volviendo a desertar
nadie de mi submarino. La formacién de la dotacién del submari-
no C-4 se estaba realizando bdsicamente por el mando espaifiol,
con el resultado de que este personal se mostré de muy baja cali-
dad: las reparaciones se realizaban pobremente y como conse-
cuencia se produjeron muchos accidentes en los diesel durante el
trdnsito del C-4.

Justo antes de la salida del C-4 se pasaron nueve hombres a los
fascistas, informandoles del apellido de su comandante y aclardndoles
que era ruso. La emisora de radio de Salamanca dijo abiertamente antes
de la salida del C-4 que el comandante de este buque era el ruso «Luis
Martinez» y que habia otro oficial ruso a bordo. Debido a la desercién
de estos nueve hombres, el C-4 no podia realizar el transito, por lo que
tuve que auxiliarle con mi personal. Envié a mi segundo comandante
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y a seis hombres de distintas especialidades. Después, estos siete
hombres regresaron e hicieron el transito conmigo. Cuando yo iba de
regreso a mi pafs, vi en Barcelona al camarada Kuzmin (13) coman-
dante del C-4. Se lamentaba de la baja calidad de su personal y de que
casi pagé por ello un dia en la mar. De todo esto se deduce lo impor-
tante que resultaba en estas condiciones la formacion del personal.

454 Prado revel6 indecision en la purga del personal, porque Prieto y
el mando naval estaban tratando de dejarle en evidencia por ser

455

20

(13) Kapitan-leitenant (capitdn de corbeta) German Kuzmin.
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(14)  Arsenii Grigorevich Golovko, asesor del jefe de la base naval de Cartagena.
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Reparaciones en el submarino C-2

- Casi todos los astilleros franceses rechazaron la reparacién de
submarinos espafioles. Un astillero («Chantiers») de St. Nazaire
accedi6 reparar el C-2, pero a condicién de que no hubiese marine-
ros espafioles a bordo del buque durante las horas de trabajo. Prado,
que en esa época estaba a cargo de las reparaciones, insistié en que
al principio deberfa haber cinco marineros espafioles a bordo del
submarino. El astillero accedié a reganadientes. Prado continud
insistiendo en incrementar el ndmero de espafioles, logrando su
proposito. El ritmo de las reparaciones se fijaba basicamente por el
astillero, en lugar de hacerlo la dotacién. El personal de ésta termind
su parte en los trabajos mucho antes de que lo hiciese el astillero, ya
que la dotaci6n podia trabajar a lo largo de las tardes, noches y dias
festivos. Por lo tanto, no es correcto culpar a Prado de la lentitud con
que se terminaron las reparaciones.

Tan pronto como llegué al submarino, fui incluido en la lista de su
dotacién como oficial maquinista subalterno, e inscrito en los regis-
tros de la policia francesa. Las funciones propias del comandante en
cuanto a las relaciones con los mandos franceses, con la policia y
con el astillero que efectuaba las reparaciones, le fueron asignadas a
un oficial maquinista muy inteligente, que hablaba francés y digno
de confianza sin lugar a dudas, Celestino Ros (15). Siempre se
presentaba a si mismo como comandante del submarino. De esta
forma, yo dirigia realmente las reparaciones del buque y la prepara-

c10n para el tran51t0 Qfdene—a—Eeda—rm—éeéae-leﬂ-que—nuﬂea—éljese—&

(15) Segundo maquinista Celestino Ros Martinez.’
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pfepi&s-mﬁﬁes y tras bastantes dlﬁcultades consegm establecer unas
condiciones segln las cuales nuestra gente podia permanecer en el
astillero en que se reparaba el submarino. De esta forma, mi gente
vigilaba el avance de las reparaciones y me informaba inmediata-
mente de cualquier anormalidad. Después de esto, me dediqué a
presionar para que los trabajos se ejecutasen en los tiempos previs-
tos. A veces, para detener los sabotajes en los talleres en que se
realizaban los trabajos, teniamos que pagar dinero en bonos a sus
ingenieros y técnicos de las factorias. Por otra parte, ya que la sema-
na laboral francesa es de 40 horas y que muchos dias eran festivos
debido a la Pascua de Resurreccién, tuvimos que establecer contacto
con el presidente del sindicato, quien nos autoriz$ para la realizacién
de trabajos durante los dias festivos, con objeto de que las reparacio-
nes de los submarinos espafioles pudieran llevarse a cabo en los

tlempos prev1stos Dﬂfaﬂte—es{es—ehﬂs—}a—eermﬁieﬂ—teemea—es-paﬂe}&

3
7
o-el-salarire-de-los-obreros—va-are-re-teRiaie

Los periscopios se repararon durante la Pascua y en fines de
semana por miembros de la comisién técnica francesa de auxilio a la
Repiiblica espafiola. Figuraban en ella dos profesores, uno de los

. cuales era el jefe del laboratorio éptico en Paris que construia peris-

copios para los submarinos franceses.

Espionaje fascista

Existia una organizacién fascista espafiola, encabezada por el
c6nsul de Cuba en el puerto en que se llevaron a cabo las reparacio-
nes del C-2. Esta organizacién estaba apoyada por el partido francés
de Jacques Doriot (16) y tenia conexiones con el director fascista de
la planta de «Chantiers» que reparaba el submarino y con muchos
ingenieros que simpatizaban también con estas ideas. Por todo esto,
los fascistas disponian de informacién sobre el progreso de las repa-
raciones del submarino.

El periédico reaccionario de St. Nazaire «La Faro» (17) (sic)
publicaba fotografias del C-2, con descripciones relativas al progre-
so de las reparaciones y de los preparativos para la salida a la mar,
ya que recibia toda esta informacién del director de la planta. Un dia
en que estibamos efectuando pruebas, programé una de ellas para
las cuatro en punto de la tarde en el puerto, después de haber solici-

(16) Jacques Doriot, del Parti Populaire Frangais, de orientacién fascista.
(17) Probablemente Le Phare de la Loire (Nantes).
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tado autorizacién del director de la planta y del capitin del puerto.
Al dfa siguiente, en la mafana del dfa de la prueba, aparecié una
foto del C-2-en «La Faro» con una descripcion detallada de lo que el
submarino iba a realizar y cudndo. Después de leer esto en el perio-
dico decidf dejar a «La Faro» en evidencia ante sus lectores, re-
programando la prueba para las cinco de la madrugada del dia
siguiente, heraata-eua-todo-el-munde-estarta-duratends. De acuer-
do con la informacién del periddico, la gente empezé a llegar a las
cuatro de la tarde, incluidos operadores cinematograficos de docu-
mentales. Todos se sintieron defraudados al no empezar a maniobrar
el C-2 a la hora anunciada. Al dia siguiente apareci6é un articulo
exculpatorio en el mismo periédico, explicando que el submarino
no habia podido realizar la prueba, debido a una nueva averia. Y en
la madrugada de ese mismo dia, a las cinco en punto, pude realizar
las maniobras necesarias para la prueba. El equipo editor del perio-
dico se enteré de todo esto algunos dias después y publicé un articu-
lo en el que decia que el comandante del C-2 «nos estd ocultando
sus movimientos». Posteriormente volvi a repetir la triquifiuela con
el periédico dos o tres veces, después de lo cual comenzaron a escri-

bir con menos frecuencia sobre el C-2 y siempre después

de los acontecumentos y—eeﬁ—&meeﬁes—meﬂes-eﬂ-f&&ees—y—l-}eﬂes-ée

Los fascistas disponian de muchas mujeres agraciadas, cuya misién
consistia en trabar conocimiento con el personal del submarino,
lograr que se enamorasen de ellas, corromperlos y atraer a los mas
prometedores a domicilios de fascistas; donde algunos varones de
estas ideas pudieran influir sobre ellos. Los objetivos de los fascistas
eran los de conseguir la desercién de marineros y la organizacion de
sabotajes a cambio del pago de grandes sumas.

De esta forma consiguieron captar a uno de nuestros ma-
quinistas, el cual les dijo tnicamente que habia un comandante
ruso en el submarino. Segin me contaron no les dijo su apellido.
Tan pronto como este hombre regresé de tierra, le arresté y al dia
siguiente le envié a Espafia bajo custodia de un gendarme fran-
cés.

A los dos dias, el jefe de policia requirié una relacién de toda la
dotacién del submarino, insistiendo en que habia extranjeros a

(18) Cambiada la numeral en el informe por la de C-4.
(19) Cambiada la numeral en el informe por la de C-2.
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bordo, cuyos apellidos desconocia. Esta investigacion del jefe de
policia no tuvo éxito.

Debido a la accién de las mujeres fascistas, di estricta orden de
prohibicién absoluta de reuniones y de establecimiento de contactos
con mujeres y hombres desconocidos, restringi las salidas de francos
y reforcé el control sobre la marinerfa con el auxilio de marineros
firmes y dignos de confianza. Estas medidas paralizaron la labor de
las mujeres fascistas. La policia republicana espafiola envié dos
agentes secretos al submarino C-2, que se infiltraron en la organiza-
ci6n fascista y consiguieron cierto ascendiente en ella. Me informa-
ban en todo momento del trabajo de los fascistas, de las gentes que
les visitaban y de los sabotajes y acciones subversivas que estaban
planeando.

Cada vez que el consul espafiol venia a informarme personalmen-
te sobre los sabotajes y acciones subversivas planeadas por los
fascistas, se quedaba siempre sorprendido de que yo ya conociese
todo eso. Unicamente el cénsul general de Espana conocia la exis-
tencia de los dos agentes de policia. Durante mi permanencia en el
submarino C-2 tuvieron lugar muchos acontecimientos de distinta
indole, pero en ninglin caso pudieron los fascistas causar dafios al
submarino, asi como tampoco fueron capaces de orgamzar la deser-
cién de un solo marinero.

Pruebas del submarino y recepcion de aprovisionamientos

El puerto de St. Nazaire es una ensenada cerrada. Esclusas y
compuertas permiten la entrada y salida del mismo. En esta zona
tienen lugar grandes mareas entrantes y vaciantes, con diferencias de
altura del orden de los ocho metros. El nivel del agua en la zona
portuaria se mantiene igualado al de la pleamar, por lo que sélo
puede salirse a la mar a través de las esclusas durante esta fase de la
marea. Habida cuenta de estas caracteristicas del puerto y de la
situacién politica preparé un plan de pruebas de la maquinaria y del
buque que no hubiesen de efectuarse en la mar. Era consciente de
que el Gobierno francés no permitiria que-el C-2 realizase pruebas
en sus aguas territoriales. Por lo tanto me apresuré a ejecutar en
puerto mis pruebas de inmersion antes de recibir una aprobacién
oficial. Escogi para ello un domingo, dia en que los funcionarios
franceses no trabajaban y salian fuera de la ciudad. El sdbado por
la tarde solicité autorizacién del capitdn del puerto para hacer
inmersién, con el ruego de que mantuviesen secreta mi solicitud.
En la madrugada, a 0500 horas, realicé mi primera prueba en
inmersion. Se aprecié que el submarino estaba sobrecargado, por
lo que fue necesario ajustar el lastrado, el trimado y la estabilidad.

25



WILLARD C. FRANK, JR.

462 rev

463

463 rev

Ese mismo dia efectuamos rdpidamente los célculos necesarios y
el reajuste del lastre. A primeras horas de la mafana del lunes
efectuamos una prueba final en inmersién (la profundidad del
puerto es de 10 metros) que se desarrolld satisfactoria y rdpida-
mente. L

Ese mismo dia, el mando naval superior de la zona maritima, almi-
rante embarcado en el acorazado francés Strasbourg (20), cité a nues-
tro comandante nominal y le entregd unas instrucciones del Gobierno
francés, segun las cuales, el C-2 no podia hacer inmersién en puerto
0 en aguas territoriales francesas. Asimismo precisaban, que después
de su salida a la mar, el buque no podria regresar a ningin puerto
francés, so pena de quedar internado. Se incluian también algu-
nas otras condiciones. En cierta medida estas instrucciones carecian
ya de valor para mi, puesto que ya habia realizado las pruebas en
inmersién. Cuando el almirante le entregd estas instrucciones a mi

. comandante nominal le felicitd por la eficaz y puntual realizacién de

todas las actividades del submarino. Este almirante era simpatizante
de la Espaifia republicana y siempre nos ayudé durante las reparacio-
nes. :

El resto de la maquinaria se probé atracados en el muelle. Presté
especial atencién a la estanqueidad de los tubos lanzatorpedos de
popa, porque solamente podian probarse a cota profunda.

Se comprobé también el funcionamiento de la aguja giroscépica
Anschiitz, de Kiel, durante la maniobra del buque y en el muelle,

" pero no pudo obtenerse su desvio porque no se dispuso de enfila-

ciones en tierra. La aguja magnética llevaba afios sin funcionar y no
se dispuso de personal especializado para ponerla en servicio. El
resto de la maquinaria se comport6 satisfactoriamente durante las
pruebas.

Embarqué viveres solamente para 35 dias y agua potable para 15,
ya que el submarino estaba sobrecargado. Con mi especial autoriza-
cién se embarcaron, ademds de los citados aprovisionamientos los
siguientes efectos: 25 bicicletas, 2 motocicletas, 3 silletas de nifio, 1
coche de nifio y 5 grandes cajas con repuestos para las lanchas
torpederas. Cada marinero embarcé no menos de 50 kilos de alimen-
tos y algunos de ellos estibaron hasta algo mds de 500 kilos. Todos

f pErmiso.

La cuestién de la comida era muy importante para los espafioles,
por lo que les autoricé a embarcar tantos alimentos como permitie-
sen las posibilidades de funcionamiento del submarino.

" (20) ‘Probablemente el vicealmirante Jean de Laborde, jefe de la Escuadra del Atldntico.
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De acuerdo con las condiciones establecidas por los franceses, se
embarcaron los proyectiles y las cabezas de combate de los torpedos
con un solo dia de antelacion a la salida final. s

Una vez que se embarcaron las municiones, los periodistas obtu-
vieron fotograffas, que aparecieron en los periédicos del dia siguien-
te, con sus correspondientes comentarios. Los preparativos para la
salida fueron totalmente abiertos al publico, por lo que los fascistas
quedaron enterados de todo. Bejé 16k

s

Preparacién para la salida del submarino C-2

Las condiciones politicas para el submarino C-2 se fueron deterio-
rando ya que la policia y la gendarmeria reforzaron su control sobre
el submarino y su dotacién. El jefe de policia comenzé a ejercer
control y citaba a todos aquellos que tenfan que venir al submarino
para que le viesen en persona, a fin de comprobar su nacionalidad.
En aquellos momentos faltaban diez especialistas en la dotaci6n del
buque, estimandose que habria de transcurrir mucho tiempo antes de
que pudiesen destinarse, de modo que decidi salir a la mar sin ellos.
Distribui a la dotacién a dos guardias, en las cuales incluia al perso-
nal de cifra, auxiliares sanitarios y reposteros. Bieho-en-otras—peala-

Fijé la salida para el 17 de junio, dado que asf, al aproximarnos al
Estrecho de Gibraltar, la Luna estaria terminando su cuarto
menguante y la noche estaria muy oscura. Debido-a-estasineroniza-

Antes de la salida trimamos el buque en la siguiente forma: proa,
2 toneladas, popa 1 1/2 toneladas y centro, 3 toneladas. El tanque
central del trimado no se llené en puerto para hacer inmersion,
porque en ese caso, el submarino hubiese tenido 10 toneladas de
flotacién negativa. La densidad en este puerto era 1,016. En el golfo
de Vizcaya su valor era 1,025 y en el Mediterraneo 1,027. En cuanto
al desplazamiento del submarino esta diferencia de densidades equi-
valia al volumen del tanque central de trimado, por lo que sali con
este tanque vacio y después, cuando me encontré a 30 millas de
tierra, lo llené totaimente mientras me sumergia, sin que variase el
trimado, quedando éste finalmente bien ajustado.

Envié un telegrama al jefe del Estado Mayor de la Marina a traves del
servicio de telégrafos francés y utilizando el cédigo del submarino,
dandole cuenta del grado de alistamiento del buque a la salida y solici-
tando autorizacién para realizar ésta, autorizacion que me fue concedida.

27



WILLARD C. FRANK, JR.

465

465 rev

28

Selida

A medida que se aproximaba la hora de la salida, la policia, los
gendarmes y el personal directivo de la planta se congregaron cerca
de las esclusas. Lleg6 entonces el prictico francés, quien tuvo que
embarcar porque los franceses no nos permitian pasar a través de las
esclusas sin €l. Aparecieron unos cuantos periodistas y nos fotogra-
fiaron desde todos los dngulos. Nos despedimos amistosamente de
las autoridades y de los directivos de la planta. Cuando nos encon-
trdbamos en la esclusa, la administracion del puerto nos presenté su
ultima factura, correspondiente a nuestro paso por esta esclusa, paso
que fue dirigido por el comandante naval del puerto de St. Nazaire.
A 1820 horas salimos del puerto y quedamos en franquia.

Durante nuestra salida, el secretario del partido comunista de St.
Nazaire, un pescador, despaché un bote pesquero a motor para
explorar la zona, comunicdndome con €l por medio de mi intérprete,
camarada Vokshin. La labor de este secretario del Partido Comunista
fue de gran utilidad para nosotros.

El trdansito

Navegué 30 millas en superf1c1e porque no habia suficiente
profundldad para hacer inmersién. Al llegar a una sonda de 35
metros hice inmersién para comprobar el casco y diversos equlpos
de la maqulnarla
neeesarns. Me quedé en el fondo durante dos horas. Se realizaron
las comprobaciones del casco y de la maquinaria con resultado satis-
factorio. Por la mafiana, fallaron los periscopios, igual que sucedié
en el-C-4. El periscopio de ataque se inundé y el de observacién se
llené de condensaciones, no pudiéndose ver nada a través de él. Con
los periscopios en estas condiciones y faltando diez especialistas a
bordo, era imposible la ejecucién de operaciones frente a los
puertos del norte de Espana. Por ello inicié el transito a Cartagena.
El hecho de la inutilizacién de ambos periscopios no afecté mucho a
la moral de la dotacién, ya que era posible realizar el trdnsito sin
ellos. No convoqué ninguna reunion para tratar de la inutilizacién de
los periscopios, por no ser necesario. Durante los dias 17 a 26 de
junio, en pleno trénsito, las noches eran las mas cortas del afio, por
lo que a veces corté de dia las derrotas de los mercantes. No hice
muchos esfuerzos por ocultarme de ellos, dado lo dificil que resulta-
ba evitarlos.

De haber tratado de hacerlo, tendria que haber realizado el trnsi-
to en inmersién durante el dia y en superficie por las noches y de
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haberlo hecho asi, la duracién de este transito hubiese sido de veinte
dias, en lugar de los seis o siete de que disponia para llegar al estre-
cho de Gibraltar en condiciones lunares favorables. Por todo ello
decidi no preocuparme mucho por estos encuentros. Cuando observa-
ba la presencia de buques de guerra en el horizonte hacia inmersion.
Aproveché el transito hacia el estrecho de Gibraltar para el adiestra-
miento y la organizacién de la dotacién. Fui tenaz en esto y logré
formar una buena dotacién. Durante el segundo dia de nave-
gacién, avistamos la ciudad de Ferrol. Yo llevaba mi derrota por esti-
ma, pero cuando tuvimos una situacién astronémica, comprobé que
habia un error de 50 millas con respecto a tierra. Tendria que haber-
me encontrado a 80 millas de Ferrol, pero la realidad fue que sélo
estaba a 30 millas. Durante los siguientes dias, la discrepancia entre
situaciones estimadas y astronémicas era de unas 30 6 40 millas. En
la primera oportunidad que tuve, hallé el desvio de la aguja girosco-
pica, que resultd ser de 9° cuando en el momento de la salida habia
sido sélo de 3°. Decidi entonces comprobar este desvio con mayor
precision. Como la noche estaba clara y podia verse la estrella
Polar, me aproximé al faro situado en el limite sudoeste de Portugal
y una vez en la enfilacién de este faro con la estrella Polar fui
gobernando a distintos rumbos, observando que el desvio de la
aguja giroscépica no se mantenia constante a cada uno de ellos.
Inicié entonces una caida circular y comprobé que los desvios
aumentaban y no se mantenfan constantes, lo que demostraba clara-
mente que esta aguja no funcionaba bien y que por tanto, resultaba
peligroso navegar en inmersion a través del estrecho de Gibraltar sin
periscopios y sin aguja giroscdpica. Al conocer esto, toda la dota-
cion se sintié muy preocupada, pero la animé diciéndole que pasa-
riamos el Estrecho.

El oficial de derrota y el contramaestre me advirtieron que, de
acuerdo con su experiencia, la aguja giroscdpica se inutilizaria total-
mente en dos o tres dias, por lo que empecé a ingeniar algln proce-
dimiento para solucionar este problema, pues si cursaba un mensaje
a Cartagena informando a nuestra gente y al mando espaiol de nues-
tra situacién, no podrian hacer nada por nosotros y si me dirigia al
puerto francés de Casablanca, el submarino, de acuerdo con las
instrucciones de sus autoridades, seria internado y perdido conse-
cuentemente para la Republica espafiola. Asi que tuve que tomar la
decision de asumir el riesgo, aun cuando las probabilidades de
efectuar el paso con seguridad eran muy pequenas,

fie. Nos faltaba un solo dia para embo-
carlo, de modo que decidi dirigirme a €l y actuar de acuerdo con la
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situacién existente. Afortunadamente el tiempo era bueno y podia
verse la estrella Polar en todo momento. Aproveché esta singladura
para estudiar detenidamente el anormal comportamiento
de la aguja giroscépica. Para ello, me dirigi a un punto situado 30
millas al sur de las derrotas mas transitadas y arrumbé al Estrecho.
Mientras navegaba a este rumbo, obtuve constantemente desvios de
la aguja giroscépica valiéndome de la estrella Polar y aprecié que
cuando navegdbamos en circulos, la aguja actuaba perezosamente,
sefialando cada vez un rumbo distinto y que el desvio era diferente a
cada uno de estos rumbos. A 40 millas de Gibraltar avisté destructo-
res en el horizonte, por lo que hice inmersién, no volviendo a super-
ficie hasta unas 30 millas del Estrecho, en plena oscuridad. Anterior-
mente ya habia tenido algiin encuentro con buques de guerra: una
vez, a 40 millas de la costa meridional de Ferrol, en una mafiana de
baja visibilidad, surgieron stbitamente de la neblina, a unas 3 millas,
dos destructores que cayeron hacia mi. Me sumergi inmediatamente

y. pasaron sobre nosotros, pudiendo ofrse con toda claridad el ruido

'de sus hélices. Otra vez, a la altura de Lisboa y a unas 30 millas de

la costa, tropecé con una agrupacién compuesta por dos cruceros y
cuatro destructores. A pesar de que navegdbamos solamente a ocho
nudos, como ellos iban a una velocidad muy superior, nos encontra-
mos en seguida en medio de ellos. Estimamos por sus siluetas que se

“trataba debuques portugueses. Como este encuentro tuvo lugar
‘mientras estdbamos comprobando la aguja giroscépica por medio de

un faro y de la estrella Polar, me costo bastante trabajo zafarme de
esta agrupacién. La noche siguiente, cuando estaba volviendo a
comprobar la aguja giroscépica por el mismo sistema, avisté dos
pequeiios buques de guerra pero esta vez pude romper el contacto y

: . Efectué el paso del

Estrecho de Glbraltar en la noche del 23 al 24 de junio, con tiempo
~ tranquilo y claro, lo que me permitié valerme de la Polar en todo

momento.

Después de salir a superficie antes de llegar al Estrecho, empecé
la carga de las baterias y la aproximacion a éste, tratando de emplear
al mdximo todos los medios técnicos del submarino para efectuar
este paso. Proyecté con antelacién una derrota de un solo tramo
recto que me permitiria atravesarlo sin tener que efectuar cambios de
rumbo. A fin de poder adoptar un desvio de la aguja giroscépica que
resultase fiable, empecé a navegar a este rumbo dos horas antes de la
prevista para hacer inmersion y efectuando frecuentes comprobacio-
nes por medio de la Polar. De esta forma, determiné que el desvio
era de 14°. Como navegdbamos en avante toda, a las dos de la
madrugada nos encontramos a unas 10 6 12 millas del faro de
cabo Espartel. Mientras me aproximaba al Estrecho y estando a
unas 8 millas de este faro, se presenté un mercante aproximandose
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a nosotros a rumbo de colisioén. Si no alteraba el rumbo, la colisién
seria inevitable, pero si lo hacfa variarfan las condiciones en que se
habia estabilizado la aguja giroscdpica. Al no haber otra solucidn,
cai a babor, describi un circulo y volvi al rumbo anterior, apreciando
entonces un desvio de 10°. Continué a-este rumbo durante una hora
aproximadamente. A las tres de la madrugada y estando a 2 millas
tanto avante del faro de Espartel y a unas 6 6 7 millas del de Malaba-
ta, vino directamente hacia mi una lancha torpedera a gran veloci-
dad. Después de hacer inmersién inmediatamente, nos encontramos
en medio de un hilero de corriente, teniendo que navegar a velocidad
maxima para poder gobernar. Cinco minutos después de la inmer-
sion, ofmos explosiones lejanas de cargas de profundidad. Caimos
en ese hilero porque tuve que hacer inmersién antes de embocar el
Estrecho, en el banco de 80 metros de sonda, llamado-«Ridge—o

Este banco estd situado en el centro de la entrada de-peniente (21)
del Estrecho de Gibraltar. Debido a las intensas corrientes y contra-
corrientes existentes en él, se produce un remolino (22) sobre el
banco. La lancha torpedera me obligé a hacer inmersién 10 millas
antes del punto en que se sumergié anteriormente el C-4. Al cabo de
diez minutos salimos del hilero y el submarino se estabilizé. Puse
entonces a velocidad minima y mantuve una cota de 30 metros.
Hubo anteriormente una situacién muy preocupante cuando para
mantener la maxima velocidad en el seno del hilero, se originé un
consumo eléctrico muy elevado, precisamente cuando teniamos que
entrar en el Estrecho en inmersién y mantenernos navegando asi
durante todo el dia. Después de este incidente, tratamos de ahorrar
energia eléctrica todo lo posible, pasando a posicién manual todos
los mecanismos que contaban con esta modalidad de manejo.

Antes de hacer inmersién, aproveché todas las ocasiones posibles
para situarme antes de llegar a la zona mds angosta del Estrecho.
Para ello utilicé la Polar y dos marcaciones a dos faros. Después,
una vez en inmersién y ya dentro del Estrecho, empecé a situar bien
en la carta el punto de inmersion, mientras que el segundo coman-
dante y el oficial de derrota mantenian la derrota que habiamos
planeado seguir, gobernando para situarnos sobre ella «a 0jo marine-
ro». El punto de inmersién estaba aproximadamente a (23)
millas del faro. En tanto que realizibamos estos calculos un electri-
cista se dedico a reparar el sondador actistico, que estaba en funcién
en ese momento. Este equipo nos ayudé mucho, ya que fue el tnico
medio con que pudimos contar para obtener una imagen clara de

(21) De poniente.
(22) Un hilero.
(23) En blanco en el documento original ruso.
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nuestra situacién y poder realizar asi el paso con confianza. Para
contar con la mayor garantia posible, habfamos empezado a puntear
nuestra situacién a partir de una zona alejada dos millas del hilero y
que apareceria sefialada en la carta con unos veriles de sonda muy
caracteristicos. Tuvimos que alterar el rumbo hasta cinco veces, de
acuerdo con lo que iban indicando el perfil del fondo por el sonda-

e

después un ingeniero de la compaiiia
dor, para comprobar su instalacién. Ahora puedo afirmar que este
sondador salvé al submarino C-2.

Pasé por la zona mds angosta del estrecho de Gibraltar a las
1000 horas de la mafiana y arrumbé entonces al 065, contando con
un desvio estimado de la aguja giroscépica de 10°. Navegué en
inmersién durante todo el dfa a una cota de 30 metros. Salf a superfi-
cie a 2200 horas, a 25 millas de Gibraltar. Pude ver muchos mercan-

tes navegando por la linea del Acuerdo de Lyon (24). Pude—ves

también-en-eHherizontetatuzdel-faro-de-Gibraltar. Esto nos permi-
ti6 situarnos. El tiempo era bueno y por lo tanto, nuestra navegacion
a partir de entonces se gui6 por la estrella Polar. A 2400 horas, y
estando tanto avante con Malaga, dos horas después de haber salido
a superficie, avisté dos cruceros jtalianos con su alumbrado encendi-
do (los identifiqué por sus siluetas) y navegando a gran velocidad.
Me resulté dificil maniobrar para abrirme de ellos, ya que la aguja
giroscépica practicamente no funcionaba. Tuve que orientar la
alidada de un taximetro a la estrella Polar y la del otro hacia uno de
los cruceros, ya éste fue el Unico medio disponible para poder
comprobar que me abria de ellos.

" Después de este incidente me aproximé a la costa y con la
ayuda del sondador y de la Polar empecé a navegar en demanda
de Cartagena. Intenté enlazar por radio con esta base el dia ante-
rior a mi llegada, pero no lo consegui. Esa misma noche el radio-
telegrafista establecié enlace con una estacion que, seglin €l, era la
del crucero Libertad. Transmitié mi mensaje y recibio el «entera-
do», indicdndonos ademas mediante cédigo que esperdsemos una
respuesta a las 0400 horas. Al no recibir esta respuesta envié un
mensaje solicitando confirmacién de haber recibido el nuestro.
Este mensaje se transmitié también al crucero. Una vez en Carta-
gena, pudimos comprobar que ningiin barco republicano habia
recibido estos mensajes. El jefe de la Flota se interesé por este
asunto y pidié que se presentasen las instrucciones de comunica-
ciones. Cuando se compararon los originales con las copias, se vio

(24) Quiere decir «Nyon».
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que ambas contenfan el mismo texto, pero no asi los indicativos de
llamada, que eran distintos, asi como también lo eran las frecuen-
cias asignadas y las horas sefialadas para establecer enlaces.

Las citadas instrucciones estaban firmadas por el jefe del Estado
Mayor de la Flota. Segtin las emisiones de las radios fascistas, éstos
estaban sumamente interesados en el C-2. A los dos dias de abando-
nar el puerto francés, habiamos recibido un radlograma de Salaman-
ca indicando que el C-2 habia salido el 17 de junio y se dirigia a uno
de los puertos republicanos del Mediterrdneo. Cuando llegué a
Cartagena me contaron que la radio fascista habfa dicho que se espe-
raba que el C-2 estuviese en Gibraltar del 21 al 22 de junio.
También, antes de mi llegada a Cartagena, los fascistas transmitieron
un radlograma que dec1a que el C 2 habfia s1do hundldo Come

AFOH v ; ; . Tan pronto
llegamos a Cartagena se les comunico 1nmedlatamente la noticia de
nuestra entrada en Cartagena. A los dos dias de esta llegada, la radio
fascista comunico la captura del C-2, dando también una relacién
exacta de toda su dotacién y especificando que sus mandos, consti-
tuidos por cinco personas, incluyéndome a mi, estaban prisioneros
en una fortaleza. Segin me informaron después de mi llegada,
basdndose en informes de nuestros agentes, se habian enviado
muchos buques fascistas para cazar al C-2. Cuando se empezaron
a confrontar mis datos sobre avistamientos y encuentros con
buques de guerra y con la informacién de nuestros agentes, se vio
que coincidian en una gran medida. Segiin la informacién de los
agentes, destructores alemanes, cruceros italianos, las numerosas
lanchas torpederas operando en el Estrecho y casi toda la Flota
fascista fueron movilizados para cazarnos. Durante el transito no
hubo averias, con la excepcién de las de la aguja giroscépica y
los periscopios, no imputables a la dotacién. Después de la llega-
da, el submarino comenzé a efectuar un periodo de pequefias
reparaciones. En primer lugar se monté un nuevo giréscopo en la
aguja periscépica y se desmontaron los periscopios para ser repa-
rados.

(25) Capitdn de corbeta Miguel Buiza Ferndndez.
(26) Alfonso Jativa Garcia.
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En ocasién de mi dltima entrevista con el jefe del Estado Mayor
de la Marina, me pidié que transmitiese su cordial saludo a nuestros

471 rev jefes y les expresase su peticién de que nos enviasen camaradas bien

experimentados.

Conclusion

1.

472

El paso a través del estrecho de Gibraltar no es dificil y todo coman-
dante normal de submarino soviético deberia ser capaz de realizarlo
satisfactoriamente.

La dificultad y el éxito del paso dependen fundamentalmente de la
forma en que el comandante prepare y repare el submarino y de la
clase de dotacién que logre constituir.

Este paso ha demostrado que resulta muy dificil cazar a un submarino,
siendo necesario para ello el empleo de fuerzas considerables.
Teniendo en cuenta las posibilidades de todos los medios técnicos
actualmente existentes, vale la pena asumir este riesgo en tiempo de
guerra.

El estado del material con el que realizamos el trdnsito de nuestro

. submarino era tan deficiente, que de haberse tratado de un submarino

soviético en tiempo de paz, no se le hubiese permitido salir a la mar.
Por tanto, llego a la conclusion de que nuestros submarinos poseen un
potencial tal que puede ser utilizado con éxito por nuestros comandan-
tes en tiempo de guerra para efectuar operaciones de combate, aun
cuando algunas de sus condiciones técnicas sean inferiores, como
puede suceder en tiempo de guerra por diversas causas.

Es sumamente importante contar con un sondador acustico fiable y en
buenas condiciones de funcionamiento a bordo de todos nuestros

submarinos.

Agrego a este informe la carta del estrecho de Gibraltar que utilicé
para efectuar el paso, asi como un grafico del sondador (27).

(27) Nose han localizado.
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Rossiiskii Gosudarstvennyi Arkhiv Voenno-Morskogo Flota

- Archivo Naval Estatal Ruso

Fuente r-1529, Inventario 1, Carpeta 115, paginas 413-444

Perekhod p/I C-4 iz Frantsvzskogo porta Bordo [v] Kartakhena [u]
Transito del submarino C-4 del puerto francés de Burdeos a Cartagena

413

414

Informe del
Kapitan-leitenant Burmistrov

Después de la liquidacién del frente del norte, los submarinos C-2
y C-4 tuvieron que dirigirse a puertos franceses (1). Como resultado
de bombardeos quedaron perforados los cascos resistentes de ambos
submarinos, resultando también dafiados un eje y elementos de la
maquinaria, quedando fuera de servicio los canones por accién de
fragmentos de bombas.

Durante el transito a Francia los comandantes de los submarinos
C-2 y C-4 (2) concibieron un plan para entregar los submarinos a los
fascistas. Trataron de persuadir a las dotaciones para dirigirse al
puerto de Santander o al de Bilbao. Al no lograrlo ambos submari-
nos entraron en puertos franceses, el C-2 en el de Samt Nazalre yel
C-4 en el de Burdeos.

Desde los primeros dias en Francia, organizaciones fascistas
comenzaron a actuar sobre el personal por medios morales y mate-
riales como, por ejemplo, sobornos, para que las dotaciones acce-
diesen a trasladar los submarinos a puertos fascistas.

El comandante del C-2, con parte de la dotacién, realiz6 un inten-
to para apoderarse del submarino, intento que fracasé. El comandan-
te del C-4 se evadié a territorio de Franco. En las dotaciones de
ambos submarinos existian fascistas cuyo objetivo consistia en
perturbar de todas las formas posibles el desarrollo de las reparacio-
nes necesarias y organizar acciones de sabotaje durante el transito a
Espaifia. Los dos submarinos requerian reparaciones importantes en
el casco y en la maquinaria, asi como la sustitucién de las baterias.

(1) No es exacto. Ver la introduccién y el informe de Eguipko que sigue.
(2) Alférez de navio José Luis Ferrando Talayero, del C-2, y teniente de navio  Jests
Lasheras Mercadal, del C-4.
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El comandante Prado (3) (comunista) fue nombrado para gestionar
las reparaciones. El gobierno francés accedié a velar por la seguri-
dad de los-submarinos y designé a este efecto una fuerza especial de
policia. Durante el periodo de reparaciones, Prado depurd las dota-
ciones de ambos submarinos, enviando algunos de los marineros a

“Cartagena por encontrarse desmoralizados e incapaces de trabajar.
Tales cambios tuvieron lugar antes de mi llegada, por lo que al pro-

ducirse ésta s6lo habian quedado cuatro marineros y un oficial en el
C-2 y un 50 por 100 de la dotacién en el C-4. Todo esto bajé el
ritmo de las reparaciones, ya que era la primera vez que especialistas
franceses se enfrentaban con este tipo de submarino, familiarizdndo-
se lentamente en su conocimiento. En estas
condiciones, el control sobre las reparaciones
resultaba insuficiente y facilitaba a los agen-
tes fascistas la ejecucion de las acciones de
sabotaje. El sabotaje progresaba mucho y los
fascistas contaban con una pronta victoria en
el frente sur. Las reparaciones se desarrolla-
ban bien en algunas instalaciones poco
importantes, pero en cambio, se avanzaba
muy lentamente en los diésel,/motores eléctri-
cos principales y baterias. Unicamente una
parte de las dotaciones se alojaba a bordo de
los submarinos. Los marineros no percibian
sus pagas, recibiendo tan sélo pequefias canti-
dades de dinero en concepto de anticipos.
Recibian también malas noticias de sus casas,
todo lo cual contribuia a su desmoralizacion.
Combinando el descontento de las dotaciones

El kapitan-leitenant 1. A. Burmistrov  con su situacién econdémica, los agentes de

416

de la Marina soviética. Franco trataron de sobornar al jefe de maqui-

nas del C-4 (4) para que obstaculizase las reparaciones o desertase,
ofreciéndole por ello 75.000 francos. Pero entonces el éxito del Ejér-
cito republicano en el frente al capturar Teruel elevé la moral de la
dotacién, que prosiguié las reparaciones del submarino, a fin de
poder llevar a cabo el trdnsito a Cartagena lo antes posible.

Una vez llegado a Paris solicité y logré que me pusiesen en
contacto con Prado. Cuando nos reunimos, Prado me informé deta-
lladamente acerca del progreso de las reparaciones y de las condi-
ciones del personal. Como resultado de esta informacién quedé
claro que ya tendria que tomar en mis propias manos las reparacio-
nes y el manejo del personal, quedando Prado conforme con ello y

(3) Capitdn de corbeta Pedro Prado Mendiz4bal.
(4) Probablemente Francisco Molino Sanchez, auxiliar maquinista.
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acordando con él la localizacién de un lugar permanente para
nuestras reuniones. Yo enviaba mis instrucciones a través de él,
instrucciones que se referian a todas las cuestiones de detalle y a
la forma en que habrian de aprobarse las reparaciones de la maqui-
naria. Posteriormente, y segin un acuerdo con el camarada V (5),
decidi comprobar personalmente las condiciones de ésta. En
términos generales, Prado se mostraba conforme con mi presen-
cia en el subrnarmo pero le preocupaba mucho que pudlesen

Una vez que Prado me instruyé minuciosamente acerca de la
forma en que habria de conducirme y de los temas sobre los que
deberia hablar, pasé a bordo del C-4. Nos recibieron seis policias,
habiendo sido advertida la dotacién para que no me saludase o me

: hablase en presencia de operarios. Después de echar una ojeada al
417 submarino, di instrucciones al jefe de mdquinas e inspeccioné la
bateria. Me di cuenta de que las reparaciones durarian no menos de
mes y medio, siempre que los trabajos marchasen bien, que yo
pudiese ejercer un control total sobre ellos y que la seguridad del
_submarino estuviese bien organizada. A todo esto me respondi6 el
jefe de maquinas le siguiente: «Eso puede hacerse en la URSS,
donde no hay fascistas, pero aqui, las reparaciones van a durar de 4

a 5 meses».

Presté gran atencién al personal y atendf las protestas de varios
hombres. Todas estas protestas se referian generalmente a las pobres
condiciones econémicas de los propios marineros y a las de sus
familias en Cartagena. La dotacion manifest6 su deseo de volver a la
Espafia republicana. Respondiendo a una sugerencia mia y a fin de
lograr un alivio, se asignaron 100.000 francos al C-4 y al C-2, con lo
que pudo mejorarse la alimentacién y la situacién econémica de los
marineros.

Cuando llegué a Paris sugeri al camarada V, que el camarada
Eguipko fuese enviado a Cartagena para formar una dotacién para el

sts-reparaeienes, aungue no pude hacerlo debldo a la intensa- accién
desarrollada por organizaciones fascistas en ese buque.

Planeamiento del trdinsiio

Al ser Prado mads antiguo que yo, sugirié que los dos submarinos
efectuasen juntos el transito. Inmediatamente me mostré en desacuer-

(3) «V» era el agregado aéreo soviético en Parfs, Nikolai Nikolaevich Vasilchenko, que
hablaba excelente francés y coordinaba las relaciones entre el personal militar soviético en
Francia y las autoridades de este pafs.
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do, ya que la intencién de Prado era la de que los buques estuviesen
bajo mando espaiiol durante el trdnsito. Prado se mantuvo firme, a

418 . pesar de la falta total de medios para controlar un grupo de submari-
nos en inmersién y de la absoluta carencia de experiencia practica
por parte del personal.

Para nosotros resultaba obvio que esta forma de trénsito serfa
catastréfica, tanto para las dotaciones como para los submarinos.
Resultaba claro que Prado no tenia ningtin plan, en tanto que el
camarada Eguipko y yo habfamos elaborado uno en Cartagena.
F1nalmente Prado fue relegado a navegar en COIldlClOIl de pasajero

Asignacion de los submarinos

Eguipko recibié instrucciones de tomar el mando del sumbarino
C-2, dado que iba a ser el primero en terminar las obras. Ademads,
existia la importante consideracién de la formacién de su dotacion.
Se-suponia que ésta iba a constituirse a base de la del submarino
C-6, en el cual habia navegado el comandante Eguipko y por lo
tanto, conocia a su personal 5

419 —Fr&ﬁei-&.
Preparacion en Cartagena

El 13 de marzo llegué a Cartagena. Para esas fechas, el camarada
Eguipko habia podido formar una dotacién de 42 hombres, de los
cuales un 90 por 100 procedian del C-6. Hubo grandes dificultades
en lo tocante al nombramiento del comisario del submarino. Al prin-
cipio, el comisario de la Flota, Bruno Alonso, estuvo conforme con
el nombramiento del comisario que habiamos designado (6), pero
posteriormente, siguiendo las instrucciones del Subsecretario (7),
neg6 su conformidad, origindndose con ello una larga corresponden-

(6) El nombre del comisario propuesto por los consejeros soviéticos no ha sido determi-
nado, pero en algunos documentos figura como «Paolo». Tal vez era el auxiliar de Torpedos y
Electricidad Ernesto Conesa Avilés, presidente del comité del C-6, bajo el mando de Burmis-
trov.

(7) Desde el 24 de diciembre de 1937 al 5 de abril de 1938 fue subsecretario de Marina el
capitan de navio Valentin Fuentes Lopez, siendo habilitado como contralmirante el 19 de febre-
ro de 1938.
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cia. El camarada Egulpko dijo que no tomaria el mando del submari-

no sm dlChO comisario. E-l—eamaﬁad-a—Gﬂger—(-Ceﬂehﬂé—@—ﬂes—a-}ee-

420 Finalmente, después de una larga discusién, fue nombrado un
comisario por orden de Bruno Alonso. Era un socialista, auxiliar
electricista del submarino B-2 (10).

Plan y documentacion para el trdnsito

Preparé un plan cuyo objetivo principal era el de llevar el subma-
rino a Cartagena. No estaba previsto atacar buques de pequefio porte
hasta llegar al estrecho-de Gibraltar. Unicamente se contemplaba la
realizacién de ataques en el caso de encontrar cruceros rebeldes.
Una vez en aguas del Mediterrdneo, atacariamos a todos los buques
con bandera fascista. Se suponia que el trdnsito duraria de doce a
quince dias y se harfan viveres para 35 dfas. Las derrotas no pasarian
a menos de 100 millas de las costas del norte de Espafia y de Portu-
gal. El plan tenia en cuenta la posibilidad de sabotajes, de fallos en
el funcionamiento de la maquinaria y de accidentes. Asimismo
consideraba el hecho de que la dotacién carecia de experiencia en la
ejecucion de inmersiones rdpidas en casos de emergencia y en
navegacién en inmersién. Por otra parte, el trdnsito proporcionaria
la posibilidad de adiestrar a la dotacién en navegacioén ocednica. El
plan fue aprobado por el camarada Reus (11) y sometido posterior-
mente a la aprobacion del jefe de la Flota.

(8) El nombre no figura completo en el documento original, pero se trata probablemente
de «Grigorovich», seudénimo del komandarm II ranga (general) Grigorii Mijailovich Shtern;
jefe del equipo asesor militar soviético en Espafia.

(9) Indalecio Prieto Tuero, ministro de Defensa Nacional.

(10) Debia ser Manuel Marcote Toba, auxiliar maquinista y no de Electricidad.
(11) No identificado. La designacién de «camarada» usualmente significa un ciudadano
soviético.
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De acuerdo con el plan del jefe de la Flota (12), se pretendia que
el submarino atacase a todos los buques fascistas que se encontrasen
en aguas de Bilbao, Santander, Gijén y Ferrol y que hundiese a
todos los mercantes provenientes de estos puertos o dirigiéndose a
ellos. El resto del plan del jefe de la Flota, era el mio. Después de oir
la exposicién de su plan, indiqué que la situacién podia cambiar no
pudiéndose seguir entonces rigurosamente dicho plan. No se me
permitiria entrar por segunda vez en puerto francés y si hubiese de
parar cerca de las costas del norte de Espaiia, podria perder el buque.
Después de una hora de conversacién sobre la utilizacion de subma-
rinos, el jefe de la Flota accedié a permitirme actuar segin mi propia
opinién y de acuerdo con las circunstancias que pudieran presentar-
se. La documentacién de comunicaciones se habia preparado de
forma que el submarino pudiese enlazar con el crucero Libertad y
con la estacién de radio de Cartagena. Pero el jefe de la Flota no
quiso que el submarino mantuviese enlace con una estacién terres-
tre, lo que se demostrd un gran error.

Vigje de Espaiia a Francia

Preparacion para el trdnsito del submarino C-4

El Ministerio de Marina nos dio instrucciones en Barcelona para
embarcar en el submarino tres o cuatro dias antes de iniciar el transi-
to a Cartagena. Fuimos a Paris a recibir instrucciones de V. acerca
del-lugar en que {bamos a alojarnos y sobre la forma en que tenia-
mos que llevar a cabo el necesario control de las obras y especial-
mente sobre la aprobacién de las reparaciones de la maquinaria. Al
llegar a Paris recibimos instrucciones del camarada V para dirigirnos
al lugar donde se encontraba el submarino para registrarnos en el
consulado espaifiol, dado que teniamos pasaportes espafioles. Al
llegar a Burdeos nos registramos y el consul sugirié que regresdse-
mos inmediatamente a Paris pues estdbamos siendo seguidos por
fascistas, y era imposible informar al Gobierno republicano (francés)
que habia comandantes rusos sirviendo en los submarinos. Tuvimos
que partir el mismo dia y permanecer en Paris, trasladindonos de un
hotel a otro y gestionando al mismo tiempo las reparaciones.

(12) Capitan de corbeta Luis Gonzélez de Ubieta y Gonzélez del Campillo.
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El accidente de la bateria del C-2 habia mostrado que de no haber
personal a bordo, era necesario que éste se encontrase en las proxi-
midades del submarino para incrementar ademés asi el control sobre
las reparaciones. Se informé de esto al camarada V, quien dio permi-
so para vivir en el puerto en que estuviesen los submarinos y tratar
de permanecer a bordo de ellos siempre que fuera posible.

En Burdeos el submarino C-4 estaba préximo al muelle (13), de
forma que el paso al mismo se encontraba completamente franco,
sin conexién con los terrenos de la planta, y custodiado tnicamente
por la policia. _

La instalacién de la bateria estaba terminandose. Yo me alojaba en
un hotel y gestionaba los asuntos por medio de un intérprete, el
camarada Gurevich (14), que aunque no sabia gran cosa sobre
submarinos seguia muy bien mis instrucciones.

Una vez instalada la bateria suscité la cuestion de trasladar el
submarino a un fondeadero mds préximo a la salida a la mar. De esta
forma tendria la oportunidad de cortar, los lazos de la dotacién con
tierra y dificultar asi la labor de la organizacién fascista. Ademas se

El submarino C-4, en maniobras, el 7 de julio de 1933. Fotografia del Servicio Fotogrifico

Aeronaval. Museo Naval, Madrid.

(13) En el rio Garona.
(14) El intérprete Anatolii M. Gurevich sirvié bajo el seudénimo de «teniente de navio
Antonio Gonzalez».
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creaba con ello una situacién favorable para mejorar la organizacién

-de la dotacién que-ert-totalmente-tnexistente y se facilitaba la salida

del submarino a la mar.
El 25 de abril se puso el buque en movimiento con sus propios
motores diesel y fonde6 en el punto asignado (15).

El plan de preparacion de la primera prueba

El gobierno francés autorizé la realizacién de pruebas en inmer-
sién del submarino a més de tres millas de la costa, en aguas neutra-

les. A fin de controlar el cumplimiento de esta orden por nuestra

parte, se asigné al submarino un cafionero de unas 400 6 500 tonela-
das (16), encargado de que no saliésemos a la mar sin su autoriza-
cién. El comandante del cafionero dijo que aunque €l era fascista,

- simpatizaba con la Repiblica, indicAndonos que habia buques de

Franco cruzando de Burdeos a Santander y atentos a la salida del
submarino.

Mientras nos prepardbamos para las pruebas, comprobé todos los
equipos y descubri que el periscopio de ataque estaba totalmente indtil
y que el de observacién habfa perdido un 40 por 100 de visibilidad.
Cuando se arrancé un motor eléctrico y se puso a miximo régimen de

- revoluciones, se produjo un incendio, inutilizindose inmediatamente

este motor. Se descubri6 que todo ¢l equipo eléctrico habia sido repa-
rado por un 1ta11ano mlembro de una 0rgan12a01on fascista. Pefelbie-

Cuando requer{ la 1nmed1ata reparamon de los periscopios y de los
motores eléctricos, los representantes de la Republica espafiola en
Paris me contestaron que no se disponia de especialistas, y solamen-
te tras la intervencién de V y de las presiones que ejerci, se encon-
traron especialistas y se efectuaron las reparaciones convenientes.
Es necesario indicar que después de la rendicién de Teruel y del
avance de las fuerzas fascistas en el sur, la moral de la dotacién

- decay6 notablemente. Empezaron a producirse pequefios accidentes.

Creci6 el nimero de desertores. Los hombres desertaban de sus
puestos, dejando abandonadas sus armas. En dos dias desertaron
siete hombres. Tuve que tomar la seguridad del submarino en mis
propias manos con la ayuda del intérprete. Asimismo tuve que colo-

_car candados en varios equipos y sellarlos (la aguja giroscopica), asi

como ordenar la prohibicién de utilizar cualquier equipo sin mi
permiso. Los periédicos no trafan buenas noticias y el comisario no
actuaba, por lo que hube de cortar el suministro de periédicos, con la
excepcién de L’ Humanité. Todo esto se ejecuté perfectamente por el
intérprete, camarada Gurevich.

(15) Le Verdon, en la desembocadura del rio Gironda.
(16) Patrullero Diligente.

42

Nam. 64



426

427

SUBMARINOS REPUBLICANOS ESPANOLES BAJO MANDO SOVIETICO

Incluso las cartas que llegaban al buque o salian de él tuve que

censurarlas personal y secretamente. %kehas—ée—-l&s—e&ﬁae—d—mg&d-aﬁ

El ayudante del comandante (17) y varios oficiales no querian
salir a la mar, a la vista de la situacién en Espafia, pues decian que
en uno o dos meses la guerra habria terminado y-qee-puneavelreria-
mos—a-Ceartagens. Prado ardia en deseos de regresar allf tan pronto
como fuese posible. Compré regalos para los mandos de la Flota,
teniéndole sin cuidado la situacién del submarino.

De una de las cartas se deducia claramente que uno de los oficia-
les estaba relacionado con los fascistas, pero Prado no tomé accién
alguna. La correspondencia con Barcelona relativa a las reparaciones
y a los plazos para el alistamiento del submarino se encaminaba a
través del servicio postal francés, con lo que resultaba muy dificil, o
més bien casi imposible, mantener cualquier secreto.

Por contar con la orden del Ministerio nombrdndome comandan-
te del submarino eente-eategorfa-del-eapitin-de-ecorbeta ordené que
no se enviasen mensajes a Barcelona, sellé todas las cajas fuertes
que contenian documentos y retiré las llaves. Estas medidas disgus-
taron a los oficiales, por lo que tuve que organizar un grupo de
marineros para protegerme. Todas las armas, especialmente las
pistolas (18 Mauser y 20 de otras marcas) tuvieron que llevarse a
mi camarote. Unicamente doté de armas a un grupo adicto a la
Reptiblica y a aquellos que se habian distinguido en el desempefio
de sus cometidos.

Frimeado-trictady prueba del submarino

No fue p051ble reahzar una prueba completa en puerto H&biﬂ

La inmersién del submarino fuera de la zona de las tres millas
tuvo que realizarse como si estuviésemos en combate, efectuando
zigzagues y la prueba’en inmersién con el personal listo para reac-
cionar inmediatamente ante emergencias. La primera prueba se
realizé satisfactoriamente, funcionando correctamente todos los
equipos. Al llegar a la cota de 25 metros se produjeron entradas de
agua importantes por la limera del timén y las bocinas de los ejes.
En el motor eléctrico de estribor se produjo un gran arco voltaico.

(17)  Segundo comandante, tal vez el auxiliar naval Patricio Ballester Morales.
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La aguja giroscépica funciond bien. La dotacién mostré una total
ignorancia en el desempefio de sus cometidos.

El plan de trdnsito a Cartagena

Al regreso de la prueba dijo el jefe de maquinas que la correccion
de los fallos detectados llevaria unos quince dias, transcurridos los
cuales serfa necesario realizar otra prueba a una cota no inferior
a 70 metros. Como era habitual la conversacién tuvo lugar en la
zona del comedor, en la que se reuni6 toda la dotacién para conocer
la opinién del comandante. Estuve de acuerdo en que las reparacio-
nes se llevasen a cabo en unos quince o veinte dias, a condicion de
que todos los elementos del equipo fuesen reparados Unicamente de
acuerdo con mi plan, fijando yo ademds, el plan de reparaciones
para los primeros cuatro dias. El segundo comandante solicit6
permiso para que la dotacién saliese a tierra, permiso que concedi,
después de decirles a todos que el submarino tenia problemas y no
podrian salir a la mar debido a un importante accidente. En realidad
el submarino se estaba alistando secretamente para la salida sin que
la dotacién se apercibiese de ello, al tiempo que se estaba acopiando
a bordo viveres y municiones. El agua destilada, que se habia inutili-

. zado, fue sustituida, adquiriéndose viveres para 35 dias que se alma-

cenaron en uno de los buques mercantes. El combustible y las muni-
ciones se habfan embarcado antes de la primera prueba. La dotacion
adquirié alimentos y regalos para sus familias.

El horario cotidiano inclufa cuatro horas de clases sobre el mate-
rial. El 13 de abril los principales equipos quedaron reparados y en
esa fecha recibi un radiograma del jefe de la Flota que decia: «Salida
cuando esté listo. Informe fecha y hora de la misma». Prado fue
nombrado jefe del Estado Mayor del Ministerio de Marina y se
marché a Barcelona, quedando yo asi libre para organizar y ejecutar

la salida.

En la noche del 14 de abril ordené que se informase al comandan-
te francés que el submarino iba a realizar una prueba de inmersién a
cota profunda a 1000 horas de ese mismo dia 14 y que si todo trans-
curriese bien, el submarino permaneceria fuera para probar los
diesel y regresaria a las 0800 horas del dia 15 de abril para comple-
tar los preparativos finales del trdnsito.

Durante la noche se dejé clara la cubierta y preparado para la na-
vegacién, ordendndose a la dotacién que alistase el buque para la
prueba de inmersion a cota profunda.

5 ] be del 13—al4-desbrilvi

; : : i . Vino también un
bote de practico que entregé al comandante una carta del jefe de
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mdquinas a una muchacha. Durante el resto de la noche no permiti
que se aproximasen botes al submarino sin estar yo presente.

El 14 de abril envié un telegrama en-eédige-rase especificando
que saldria a 1000 horas rumbo a la base. A 0930 levamos, con el
cafionero en su puesto. Dejé el puerto a poca velocidad, arrumban-
do a mar abierta y aumentando velocidad hasta llegar a la maxima.

Adelantamos los

El-cafonero—empezé—atevarapresaradamente.
relojes medla hora eﬂ—t-&n-te—q-ae—ama%eﬁ&a-mes—}a—vel-eeldﬂd—a—ﬁegi-
ee-el—sabﬁmﬂﬁe-pafa-h&eer—rﬁmefsm Una vez a dos mlllas de costa

di la orden de inmersién répida.

Geﬁ-el-}e—el-ea-ﬁeﬂefe—ﬁe—pﬁde-ﬁjﬂf
el—p&n&e—eﬁ—q&e—hfee—rn-mefs-teﬂ A 1400 horas empecé a izar el

periscopio de cuando en cuando para explorar la superficie.
Gradualmente, las bocinas de los ejes se inundaron de agua,

comportandose blen la hmera del timén. Empeeé-a-aumentarta-eotn

El jefe de mdquinas me respondié que tenia confianza en la
maquinaria aunque deberian repararse un motor eléctrico y los
compresores de aire. Entonces le pregunté si funcionarian bien hasta
Cartagena. El jefe de mdquinas parecié quedarse cortado ante esta
pregunta, respondiéndome que posiblemente fallarian, pero que
también seria posible repararlos sobre la marcha.

Antes de salir a superficie, anuncié a toda la dotacién que nos
dirigiamos a Cartagena y que, como comandante del buque, nombra-
do por el Gobierno de la Espaiia republicana, ordenaba que todo el

mundo cu1dase blen el mater1a1 ya—q&e—ﬁe—ﬁégféﬂﬂﬁ-&*ﬁeﬁ-ﬂ—Ffﬂﬂelﬁ-

Plan de transito
El plan de trénsito, tal y como habia sido aprobado por el jefe de

la Flota, no era posible en las actuales circunstancias. La maquinaria
no se habfa probado debidamente después de ocho meses de repara-

45



WILLARD C. FRANK, JR.

432

433

46

ctones. El personal tampoco estaba preparado. Todo esto ponia al
comandante en situacién de no poder actuar debidamente en las
proximidades de las costas enemigas. Por lo tanto, fijé como objeti-
vo principal llevar el submarino a Cartagena. Partiendo de esta deci-
sién, me fijé el siguiente plan.

"1. Aprovechar el transito hasta el Estrecho de Gibraltar para adies-

trar al personal.
2. Efectuar el paso del Estrecho de Gibraltar.
3. Transito por el Mediterrdneo y entrada en Cartagena.

Trdnsito hasta el Estrecho de Gibraltar y adiestramiento del per-
sonal

A 2020 horas del 14 de abril, nos encontrdbamos ya a 25 millas
de Burdeos, navegando en superficie a 100 millas de la costa norte
de Espafia. El adiestramiento del personal consistia en su
preparacién para hacer frente a emergencias durante la maniobra
de inmersién y en el mantenimiento de la cota a media inmersién,

con la cublerta a ﬂor de agua I:ae—eeﬁel-le-leﬁes—de—l-a—e&ga—emba{—

: ﬂe&de%sﬂbmaﬂﬂe A este respecto debe mencionarse que se trans-

portaban a bordo catorce bicicletas, tres motocicletas, cuarenta mil
cajas de cerillas, jamén, salchichas, aceite vegetal y no menos de
tres maletas por persona, totalmente llenas de alimentos, con lo
que el interior del buque parecia una tienda de ultramarinos.

. Bastante antes de la salida solicité del consulado espafiol ¢l desem-

barco de cosas innecesarias para la navegacién, pero el consulado
rechazé mi solicitud, por considerar que desertarfa toda la dotacién
y seria muy dificil sustituirla por otra. Incluso Prado no sélo no
apoy6 mi solicitud, sino que ademds no se atrevié a explicar a la
dotacién mi punto de vista. Por tanto, tuve que admitir la existen-
cia de todo este cargamento para tomar mis decisiones en lo relati-
vo al transito.

En el trdnsito hacia el Estrecho, haciamos inmersién de acuer-
do con los crepuisculos. La inmersién de la mafiana duraba hasta
las 1500 6 1600 horas, permitiendo asi el descanso del coman-
dante.

Nos situdbamos astronémicamente, tanto de dia como de noche,

' trabaJO éste que era muy blen ejecutado Les-oficinles—de—derrota

ig. Me era posible

conocer siempre la situacién del submarino dentro de las dos millas.
Cortabamos de noche las derrotas de los buques mercantes que
navegaban por el Atldntico. Nos manteniamos a 60 6 70 millas de la
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costa de Portugal. Navegando a rumbo sur a partir del tanto avante
con Lisboa avistamos un destructor a unos 50-60 eables millas (18)
por la proa. Tuvimos que hacer inmersién de emergencia. Como
norma, el submarino se trimaba con flotabilidad:negativa de unas
dos o tres toneladas a fin de poder mantener la cota a media veloci-
dad. A cota de 40 metros dimos una guifiaba para abrirnos del
destructor y posteriormente decidi subir a cota perisc6pica con el
periscopio de ataque, que a esta cota se inutilizé por haberse inunda-
do su parte superior.

Debido a esto tuvimos que descender a cota de 30 metros y volver
a cota periscépica con el periscopio de observacién que resulté estar
también averiado con una pérdida de visibilidad de un 60 por 100.

El fallo de los periscopios produjo un fuerte impacto moral en la
dotacién. Incluso algunos oficiales opinaron que seria imposible
atravesar el Estrecho, por lo que serfa mejor abrirnos mds hacia el
océano y navegar después en demanda de la costa de Africa.

A fin de conocer la opinion del comisario y de los oficiales,
convoqué una reunién en la cual di oportunidad a todos ellos de
expresar su punto de vista. Antes de esta reunién hablé con el comi-
sario y con un oficial comunista, a fin de darles directrices para llevar
el buque a Cartagena aun sin periscopios. Todos los asistentes a la
reunion se mostraron conformes con la decisién del comandante.,

Faltaban dos dias para llegar al Estrecho, por lo que puse el
maximo empefio en nuestra preparacion para efectuar inmersiones
rdpidas de emergencia. De acuerdo con ello, el hacer inmersién
hasta cota 18 metros desde la situacién de navegacion en superficie
deberia llevarnos unos 45 6 50 segundos. El 20 de abril, estando
tanto avante con cabo San Vicente y navegando en inmersién, se
empez6 a apreciar una inclinacion del buque a subir. Después de so-
plar el tanque de seguridad, se llegé a una inclinacién de 20°.
Se dio la alarma mediante el claxon y salimos 4 superficie, pudién-
dose comprobar entonces que todas las valvulas del colector de
trimado estaban fuera de servicio y habian permitido el paso de cuatro
toneladas de agua del tanque de nivelacién de proa al de popa. Ni la
bateria ni otros equipos habian resultado dafiados, pero algunos
hombres sufrieron lesiones debido a la rdpida inclinacién adoptada
por el submarino.

El jefe de miquinas informd que las reparaciones nos llevarian
un dia y que era necesario arrumbar a mar abierta, dado que todo
el colector de trimado estaba inutilizado. Decid{ incomunicar el
tanque de nivelacién de popa y seguir este plan. El tiempo empeo-

ré considerablemente &umeﬂfe—l-a—na-besfd-&d—}hfeﬁesee-el—weﬁte lo

que favorecié nuestra navegacién en superficie, al hacerse mds

(18) Una distancia de 50-60 cables equivale a 9-11 kilémetros, distancia a la que es posi-
ble distinguir visualmente otro buque, cosa que no es posible a unas 50-60 millas nduticas.
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dificultosa nuestra deteccién por parte de hidroaviones, unidades
menores y submarinos a cota periscépica. Coincidiendo con esta
situacién, recibimos informacién de que se encontraban en el
Estrecho dos submarinos, tres destructores y dos flotillas de patru-
lleros.

Ya que mi intencién era la de atravesar el Estrecho semisumergi-
do, con la cubierta a flor de agua, comprobé los tanques de lastre,
soplé el tanque de lastre numero 2, arranqué un diesel y a conti-
nuacién el otro. El intérprete, camarada Gurevich, estaba en la
cadmara de mando, habiéndosele instruido acerca de lo que deberia
hacer en caso de que aumentase la cota. Se comunicaron los man6-
metros de profundidad. De pronto, el submarino tomé una fuerte
inclinacién a bajar y empez6 a sumergirse con gran rapidez. El
comisario que se encontraba en la cdmara de mando, empez6 a
cerrar la escotilla superior. Traté de mantener abierta esta escotilla
con mis manos, mientras daba la orden de parar los diesel. El agua
empez6 a llegar al puente y en ese momento, el camarada Gurevich
golped al comisario y destrincé la escotilla, que ya habia sido
cerrada por éste. Después permiti que entrasen cinco o seis tonela-
das de agua en la cdmara de mando, pudiendo controlarse la situa-
cién soplando los lastres en emergencia; descubrimos que el timo-
nel de buceo habia dejado desplegados los timones de proa, lo que
de acuerdo con su disefio, obligaba al submarino a tomar su maxi-
ma inclinacién a bajar. Como consecuencia, al aumentar el calado
y navegarse a 8 nudos el submarino comenzo l6gicamente a sumer-
girse.

La averia del tanque de nivelacién de popa afect6 seriamente a la
navegacion en inmersién. A lo largo de navegaciones prolongadas
en inmersién se acumulaba bastante agua a popa, a través de la
limera y bocinas de los ejes. El consiguiente destrimado podria
haberse compensado achicando esta agua, pero esta operacion no
podia realizarse a causa del aceite y del combustible contenidos en
ella, ya que la expulsi6n al exterior de esta agua contaminada origi-
naria manchas en la superficie que podrian delatar la presencia del
submarino. Los submarinos de la clase C-4 carecen de un sistema
de achique de sentinas a algin tanque de lastre. Por lo tanto tenia-
mos que navegar en inmersién con la popa pesada, lo que dio lugar
a que al tomar el buque una inclinacién de 7 u-8 grados a subir, se
produjese un incendio al acumularse aceite lubricante en las sobre-
calentadas chumaceras de empuje. Se instalaron chumaceras de
repuesto, se achicaron a la mar once toneladas de agua potable de
un tanque de popa y se empezé a picar combustible de los tanques
de proa.
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ororimmeidn el Estrect

Al carecerse de comunicaciones con Cartagena, no disponiamos
de informacién acerca de la situacion en el Estrecho. Por tanto, te-
niamos que llevar a cabo la descubierta por nuestros propios medios
y mantenernos lo mds alejados posible de la costa, a fin de mantener
secreta nuestra aproximacién al Estrecho. Mantuvimos una distancia
de 30 millas hasta la anochecida. Segiin nuestros célculos, el subma-
rino, a una velocidad de 10 nudos y con los dos diesel en funcidn,
deberia estar tanto avante con cabo Espartel a 2438 2300 horas.

El estado del tiempo estaba mejorando para el submarino. El vien-
to de levante era de fuerza 6 a 7, la mar de 4 a 5 y la visibilidad
habia caido a 4 millas. Decidi aprovechar estas condiciones meteo-
rolégicas y navegar en superficie hasta una distancia de 20 millas del
Estrecho y-haeerinmersibn—tntearmente-para—trtmar. A 2200 horas
del dia 20 de abril arrumbé al 090°, moderé a 8 nudos, debido a las
grandes olas y llegué al tanto avante con Espartel.

Paso a través del Estrecho

Después de situarme por los faros de Espartel y Tdnger, enmendé
el rumbo para embocar el Estrecho por su mediania, quedando
después al rumbo 075°. Los proyectores situados en Punta Tarifa
barrian a intervalos regulares y durante los periodos en que €stos
dejaban de iluminar, lo hacian con los mismos intervalos los insta-
lados en el Marruecos espafiol. Decidi aprovecharme de la existen-
cia de estos proyectores antes de aproximarme a la zona mads
angosta del Estrecho, en la cual, de acuerdo con mi plan, hariamos
inmersién para continuar asi durante el resto del paso. Avistamos
varias unidades menores patrullando e iluminadas por la luz de los
proyectores. A 2330 sali6 la Luna mejorando mucho la visibilidad.
Como tenia una situacién de confianza obtenida de los dos faros,
demdl hacer inmersion antes de que pud1eran descubnrme Est-&b&

h61=a— Los sistemas de goblerno se pasaron a «manual». Al llegar a
Punta Tarifa y dejarla por mi babor, arrumbé al 080° e hice inmer-
sién a cota de 20 metros. Todos los buques mercantes ‘que navegan
hacia el Mediterrdneo se mantienen normalmente en la mediania
del Estrecho, para aprovechar asi la corriente, que suele tener una

mten51dad de 4 nudos Aproveché-este—trifico—para—comprobaria
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en ella.

Estimando que la velocidad del submarino seria de unos 5 nudos
—incluidos los 4 nudos de la corriente—, enmende el rumbo a

0400 horas al 085" para mantenerme a mas de 4 mlllas del faro de

Gibraltar eon-ebjeto-de-no-sertosahzado-pe d : A
1000 horas, navegando a cota de 20 metros empezamos a notar el
movimiento de las olas, lo que indicaba que el submarino se encon-
traba ya en el Mediterrdneo. Aumenté la cota a 25-30 metros y
después de arrumbar al 065° navegué en estas condiciones hasta las
2030 horas fs—erHd frat
} = t . El 21 de abril,
a 2030 horas, salimos a superflcle sucediendo que estibamos
mucho mais al sur de lo que habfamos calculado. Al hacer superficie
avistamos muchos mercantes, en distintas direc%:iones.
Puse proa a Almeria, navegando al 070° hasta la amanecida. Hici-
mos entonces 1nmer510n y arrumbamos al O90° Al-nevegaren

dia. Por la noche las nubes nos 1mp1dleron realizar observacwnes

astrondmicas. ‘

Durante 1a noche del 22 de abril fue 1mp051b1e establecer enlace
radio con Cartagena, si bien se detectaban transmisiones de radios
repubhcanas A 2250 horas del dia 22 de abril decidi salir a superfi-
cie y navegar al rumbo 040° para intentar llegar a cabo Tifioso no
después de 0330 horas. !

Entrada en la base de Cartagena ‘
!

El 23 de abril, a pesar de la inexistencia del enlace radio, decidi
entrar en la base, ya que era peligroso permanecer en la mar durante
horas diurnas. La cuestién principal consistia en evitar ser atacado
por la artillerfa de costa. Después de alistar el buque para hacer
inmersién rapida continué navegando y decidi entrar en la base de
Cartagena por la canal «A», adyacente a la orilla de poniente.

Una vez a la altura del cabo Tifoso, el submarino quedo desenfi-
lado de la .artilleria, informando los radioteléfonos costeros de la
presencia de un submarino de superficie. Se avistaron petroleros por
estribor, en la zona clara del horizonte, pero al permanecer nosotros
en la oscura no nos distinguieron. Empez6 a amanecer con gran
rapidez, cuando s6lo quedaban 3 millas para la base. Aumenté velo-
cidad a 15 nudos y encendi las luces de navegacién. Cuando infor-
maron desde el cabo, la base de Cartagena ordend salir a los patru-
lleros antisubmarinos, encontrandome con ellos en las proximidades
de la entrada de dicha base. Me identifiqué ante el comandante de un
patrullero antisubmarino, regresando éste a la base A 0530 atraqué
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Enlaces radio

De acuerdo con el plan del jefe de la Flota, todos los enlaces radio,
excepto el «X» se establecieron con el crucero Libertad. Nuestras
sugerencias y planes para comunicar con la estacién terrestre de la
base de Cartagena fueron rechazados por el jefe de la Flota. Como
resultado, el submarino carecié de enlaces en todo momento, reci-
biendo Gnicamente informaciones sobre la situacién en los frentes y
en la mar desde distintas emisoras de radio.

La documentacién de las comunicaciones a establecer con el
Libertad se habia mecanografiado en tres ejemplares. Durante nues-
tro transito, este crucero quedd fuera de servicio, trasladidndose el
cuartel general de la Flota desde €l al crucero Cervantes que estaba
en servicio.

Pero al no recibir este buque instrucciones del jefe de la Flota en
lo relativo al establecimiento de enlaces con el submarino, su radio
no respondié a nuestras llamadas dirigidas al indicativo del Libertad.

de—La—b&se De esto puede dedu01rse que todo buque que regrese asu
base debe tener enlace ante todo con ella, ya que ésta dispone de
mds libertad de accién y sus comunicaciones son mas ﬁables que las

.

I. Burmistrov, comandante.

51



