LA KRIEGSMARINE Y LA
'~ GUERRA DE ESPANA ©

Claude HUAN
- Capitdn de navio -

El Tratado de Versalles limit6 considerablemente el nimero de las unida-
des y el tonelaje de la flota alemana (145.000 toneladas). No permitia la exis-
tencia de submarinos ni de unidades aeronavales. Después de la subida de
Hitler al poder consiguieron —por el Tratado de Londres de junio de 1935—
la posibilidad de construir una:flota cuyo tonelaje no debia sobrepasar el 35
por 100 del de la britdnica, que alcanzaba en ese momento las 420.000 tonela-
das.

El 17 de julio de 1936, cuando estallé el levantamiento en Espaiia, la
Kriegsmarine poseia, como unicades operativas, 3 acorazados de bolsillo, 6
cruceros y 12 torpederos.

Posiblemente, el estallido de la guerra cogié a Hitler por sorpresa, aunque
acepto desde el principio las demandas de ayuda de los nacionales, pensaado
en la posibilidad de obtener numerosos beneficios: aislamiento de Francia,
bases militares en Espafia, materias primas, etc. -

Desde el 22 de julio, de acuerdo con los deseos del embajador aleman,
Hitler autorizo al almirante Raeder para que enviara a aguas espaiiolas, bajo
las 6rdenes del almirante Carls, una fuerza.naval con los acorazados de bolsi-
llo Deutschland y Scheer; mientras tanto, los marinos en situacién de permiso
de los otros navios se reintegraban al servicio y el resto de las unidades reci-
bian la orden de acelerar su puesta a punto. El 24 de julio, el grupo (llamado
de maniobras) abandonaba Wilhemshafen ja 24 nudos!

EI 25 de julio se conoci6 la decision francesa e italiana de ayudar a ambos
adversarios y el 26, en Bayreuth, Hitler comunicé al enviado del general
Franco su determinacion de apoyar a los nacionales. Esa misma tarde se cons-
tituy6 en Berlin, en el Ministerio de la Luftwaffe, un Estado Mayor particu-
lar W (Sonderstab’ W) bajo las 6rdenes del general Willberg, encargado del
aprovisionamiento de la ayuda prometida a los espanoles. El representante
de la Kriegsmarine era el capitdn de navio Coupette, jefe del Departamento
de Navegacion. Hacia el 31 de julio partia de Hamburgo el primer carguero
aleman Usaramo, 7.775 toneladas de registro bruto (trb), con seis aviones y
85 aviadores alemanes. El 28 zarpaba el crucero Kéln con cuatro torpederos
de la segunda flotilla, seguido el 30 del petrolero Hansa (21.131 trb). En una
semana los alemanes habian tomado su decision y estaban dispuestos a lle-
. varla a cabo.

La misién principal del almirante Carls consistia en proteger los intereses
alemanes en Espaia y controlar la evacuacién de todos sus sibditos. Pero

(*) Estearticulo hasido elaborado dnicamente con datos tomados de archivos alemanes.
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también era una ocasién adecuada para mostrar el pabelléon de la nueva
marina nazi.

Debido al rdpido deterioro de la situacién y a la necesidad de asegurar el
control tanto en el Cantabrico como en el Mediterrdaneo, el almirante Raeder
decidi6 enviar a Espafia unidades suplementarias. El acorazado de bolsillo
Graf Spee zarp6 el 14 de agosto, seguido por el crucero Niirnberg el 27, mien-
tras que tres torpederos de la tercera flotilla lo hacian el 12 de agosto y otros
tres de la cuarta el 20. Un segundo petrolero, el Wollin (3.429 trb), largaba
amarras el 5 de agosto para asegurar el abastecimiento de las unidades que
operaban en la costa norte; el Hansa, con base en Tanger, efectuaba la misma
operacién en el Mediterraneo. {A finales de agosto la mitad de la flota ale-
mana estaba en aguas espaiolas! Teniendo en cuenta la linea fronteriza que
se estaba perfilando entre los nacionales y los republicanos, la situacion de la
flota alemana de la zona norte oscilaba entre los puertos de Bilbao, Santander
y San Sebastidn, con La Coruiia y Ferrol como bases. En la zona sur circula-
ba entre los puertos de -Mailaga, Almeria, Cartagena, Valencia, Palma y
Barcelona, con Cadiz y Tanger como bases (el 5 de agosto los alemanes obtu-
vieron autorizacién para fondear en Tanger, ciudad internacional).

Numerosos navios mercantes se pusieron a las 6rdenes del almirante Carls
para asegurar la repatriacién de los sibditos alemanes sorprendidos en
Espana por el conflicto (Monte Sarmiento, Bessel, Bellona, Hermes, Wigbert,
Saturn, Hansa, Hamburg, etc., en total 27 unidades).

Simultaneamente se desarrollaban los contactos con los nacionales; el 3 de
agosto, con ocasién de una escala del Deutschland en Ceuta, el general
Franco desayund a bordo, invitado por el almirante Carls.

En el plano internacional, la situacién evolucionaba. El 1 de agosto el pre-
sidente Blum lanzé su llamada a la no intervencién en Espana. El dia 4 Hitler
envié a Italia al almirante Canaris (jefe del Abwehr y buen conocedor de
Espafia) para que se encontrara con el general Roatta, jefe de los Servicios
Especiales italianos, mientras que el primer carguero italiano llegaba el dia 3
a Melilla con 3.000 toneladas de municién y armas . El segundo lo hizo el 14
con 12 cazas, y el tercero llegé a Vigo (la flota republicana le habia impedido
entrar en Cadiz) el dia 23 con 3.000 toneladas de gasolina de avion.

La colaboracién germano-italiana se iba esbozando paulatinamente. E1 6
de agosto Ciano recibi6 al embajador alemén.

El dia 23 el Principe de Hesse se reuni6 con Mussolini para proponerle el
envio de oficiales de enlace con el general Franco. Por fin, el 26, Ciano
informé al general Roatta del acuerdo logrado en Berlin sobre el envio a
Espana de una misién militar germano-italiana.

Del 19 al 24 del mismo mes, Gran Bretaiia, URSS, Italia, Alemania y Por-
tugal aprobaron el principio de No Intervencion, al que se adhirieron en poco
tiempo 27 paises. El 8 de septiembre tuvo lugar la primera actuacién de dicho
Comité.

En el mar la situacion de los nacionales no mejoraba. Los navios de guerra
de los que se habian apoderado representaban aproximadamente un tercio
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del tonelaje de la flota, pero no inclufan mas que unidades grandes (un acora-
zadoy tres cruceros) que se encontraban ademas en construccién o en repara-
cién. Elresto de la flota (un acorazado, tres cruceros, seis destructores y doce
submarinos) permanecia en manos republicanas, lo que les permitia contro-
lar el mar entre Marruecos y la base nacional de Cadiz.

Los alemanes habian tomado todas las medidas posibles para asegurar el
secreto de sus envios a los rebeldes (utilizacién de companias privadas, camu-
flaje de los productos, falsas indicaciones de origen, personal camuflado
como deportistas, etc.). Sin embargo, a pesar de estas precauciones, los repu-
blicanos conocian la naturaleza de la ayuda alemana. El 4 de agosto el des-
tructor republicano Almirante Valdés cafioneé durante cuarenta y cinco
minutos al canonero aleman Sevilla cuando salia de Larache, aunque éste
consigui6 entrar en Ténger sin sufrir dafios. El dia 7 el Usaramo, primer car-
guero con material de guerra, fue interceptado por el mismo buque y tuvo que
dirigirse a Lisboa. ’ :

E1 19 de agosto el Kamerun, segundo carguero fletado para el mismo tipo
de transporte, fue detenido por el submarino B-2 y cafioneado el dia 20 por
el crucero Libertad, que le impidi6 entrar en Cédiz, por lo que sigui6 la misma
derrota hacia Lisboa. El 22 el Lahneck hizo lo mismo al ser detenido por el
submarino C-1. Esto decidi6 a los alemanes a utilizar esta ruta para todos sus
envios de ayuda (material y personal), hasta principios de septiembre.

Como consecuencia de las conversaciones germano-italianas de agosto,
los alemanes tomaron una serie de decisiones en favor de los nacionales. El
dia 28 del mismo mes Hitler autoriz6 la participacién de sus tropas en el com-
bate; mientras tanto, el almirante Canaris se encontraba de nuevo con Ciano
y el general Roatta para proponerles una cooperacién militar. El 31, el maris-
cal Von Blomberg ordené al teniente coronel Warlimont que se dirigiera a
Espaiia, pasando por Roma, donde se reuniria con el general Roatta (1). Su
misién consistiria en: o

— Controlar toda posibilidad de ayuda a los nacionales por parte de la
Wehrmacht. c

— Aconsejar al mando espafiol.

— Hacer valer los intereses alemanes.

— Trabajar con los italianos en Espafia.

A partir del 31 de agosto comienza realmente la colaboracién militar entre
italianos y alemanes, quienes habian tomado claramente la iniciativa.

Desde entonces los alemanes decidieron mantener permanentemente en
Espana una fuerza naval de tres cruceros y dos flotillas de torpederos para
asegurar su presencia en las costas norte y sur y una base de operaciones en
Cadiz, que lleg6 a ser la primera de los nacionales. El 2 de septiembre el almi-

(1) Enrealidad, Roatta reemplazé al coronel Faldella para tener superioridad sobre War-
limont.
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rante Boehm, que habia relevado al almirante Carls, recibié nuevas directri-
ces a bordo del Niirnberg sobre su mision en Espana: sostener a las fuerzas del
general Franco y cooperar con los italianos.

Portugal, como consecuencia de su adhesion al principio de No Interven-
cién, decidio cerrar sus fronteras el 24 de septiembre, por lo que los cargueros
alemanes que transportaban material de guerra fueron enviados tanto a Vigo
como a Sevilla, siendo escoltados en este caso por un navio de guerra aleman.

Para la recepcién de material se instituy6 la firma HISMA (Hispano-
Marroqui), posteriormente con sede en Sevilla, a las 6rdenes del mayor Von
Scheele, con el teniente de navio Plass como adjunto de Marina.

Desde su llegada al cuartel general de Franco, el coronel Warlimont, con
la ayuda del teniente de navio Luca, envio una serie de relaciones para obte-
ner los suministros més indispensables para los nacionales, principalmente
aviones, cafiones y municiones. En lo que se refiere a la Armada, parecia
necesario el envio inmediato de artilleria DCA para reforzar los buques
nacionales (105 mm y 88 mm), lanchas torpederas para compensar la ausencia
de destructores y submarinos para atacar el trafico enemigo. (Hay que tener
en cuenta que los espafioles dirigfan peticiones similares a los italianos para
intentar aprovechar las coincidencias que sentian latentes entre ambos alia-
dos.) Todas estas peticiones fueron concedidas paulatinamente, excepto lade
los submarinos. La venta de los U-boot estaba prohibida por el Tratado de
Londres, cuya tinta atin estaba himeda, y que los alemanes no deseaban trans-
. gredir tan rdpidamente. -

Las conversaciones continuaban en el Comité de No Intervencién, en el
que cada pafs acusaba al otro de violar su espiritu.

Después de reunirse en Mérida, las tropas nacionales del norte y del sur
dirigieron sus esfuerzos en direccién a Madrid, que esperaban tomar en oc-
tubre.

Este éxito obligé al presidente de la Republica, Azafa, a aceptar la dimi-
sion de Giral y confiar la direccién del nuevo gobierno a Largo Caballero,
quien puso como condicién que los comunistas entraran en el gabinete; erala
primera vez que un partido comunista participaba en el gobierno de un pais
occidental. Esta nueva situacién y el continuo incremento de los envios ger-
mano-italianos decidi6 a Stalin a ofrecer una ayuda directa a los republicanos.

El primer carguero soviético fue el Neva (3.113 trb), que fonde6 en
el puerto de Alicante el 25 de septiembre, seguido répidamente por el
Kuban (6.113 trb), Zyrianine (2.593 trb), Bolchevik (3.974 trb), Komsomol
(5.109 trb), etc.

Durante el mes de septiembre la actividad de la flota alemana se orient6
hacia una intervencién marcadamente militar en favor de los nacionales.
Habian contribuido a la evacuacién de mas de 1.500 personas, entre ellas la
hermana y la cufiada de Primo de Rivera, aunque un intento (2) de comprar

(2) Actué de intermediario el capitan de corbeta Wenninger, comandante del torpedero
Iltis.
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la vida de este dltimo por 3.000.000 de pesetas fracasé. Sin embargo, su con-
tinua presencia delante de los puertos republicanos les permitia informar a los
nacionales de todos los movimientos de las unidades espafiolas y extranjeras.
Un destacamento del servicio alemdn de escucha (B. Dienst) logré descifrar
los c6digos republicanos, que cambiarian de nuevo el 21 de septiembre.

El 26 de septiembre la flota republicana abandoné el Mediterrédneo (con
su acorazado y sus cruceros) para ayudar a sostener el frente del norte. El cru-
cero Leipzig recibi6 el encargo de seguirla desde Vigo a Bilbao. El 1 de octu-
bre el torpedero Wolff se reunié con la barrera nacional constituida para
intentar interceptar el petrolero republicano Campeador (7.932 trb), que
venia de México.

Aprovechando la presencia de embarcaciones pesadas republicanas en el
norte, el almirante Moreno salié de Ferrol el dia 27 con los cruceros Canarias
y Cervera en direccién al estrecho de Gibraltar, de cuya vigilancia se encarga-
ban dos destructores republicanos.

El dia 29, a las 5.00, a la altura de cabo Espartel se ordené Zafarrancho
de combate. A las 6.20, el Canarias abri6 fuego sobre el Almirante Ferrdndiz,
que se fue a pique (87 obuses de 203 mm); simultdneamente el crucero Cer-
vera atacé al destructor Gravina, que, aunque averiado, consiguio llegar a
Casablanca, donde el comandante De Caso y Montaner se pasé a los naciona-
les, quienes a consecuencia de esta victoria adquirieron la supremacia mari-
tima en el Mediterrdneo, llberando Marruecos y Cadiz del bloqueo repu-
blicano.

Este giro de la situacion, umdo al visible incremento de la ayuda soviética,
que los nacionales exageraban conforme a sus deseos, determind el incre-
mento de la ayuda alemana e italiana en favor de los blancos, ahora compro-
metidos en la batalla de Madrid. El 1 de octubre se encomendo al almirante
Carls, que volvia a Espaiia con el Scheer y el Deutschland, la escolta de los
cargueros destinados a los nacionales, la defensa de los intereses alemanes y
la bisqueda de informacion sobre el trafico republicano.

Desde el 30 de septiembre todos los cargueros enviados hacia Espafia fue-
ron escoltados por un buque de guerra alemdan. Todos estos navios, Girgenti
(Georg), Eisenach (Elize), Pasajes (Peter), Helios (Helga), Procida (Paul),
etc., transportaron desde Stettin 389 hombres y 2.268 toneladas de material
de guerra en direccién a Ferrol y Sevilla, desde el 25 de septiembre hasta el 6
de octubre.

Durante el mes de octubre continud el flujo de material; el Sevilla (So-
phie) fue recibido por el crucero Kéln, el Genua (Gustav) por el Seeadler, el
Hércules (Hans) por el Albatros, el Capri (Carla) por el Seeadler, etc.

El dia 14 el coronel Warlimont (conocido con el sobrenombre de Walter)
pidié cinco lanchas lanzatorpedos para compensar la falta de torpederos
nacionales. Se tomo la decisién de enviar cinco unidades (S1 a S5) destinadas
a China. Estaban armadas con dos tubos lanzatorpedos con un radio de
accion de 250 millas a 35 nudos. El 20 de octubre se habian env1ado ya por
* via'maritima, 100 aviones alemanes y 90 italianos.
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Con las primeras tropas italianas desembarco el capitan de navio Ferreti
(conocido con el sobrenombre de Rossi), que seria el jefe de la misién naval
italiana en Espana. :

Pero la decisién mds importante consistié en alistar directamente a miem-

-bros de las fuerzas armadas alemanas e italianas como voluntarios (legio-
narios).

Ciano, con ocasién de su viaje a Berlin el 20 de octubre y a Berchtesgaden
el 24, se puso de acuerdo con los alemanes para comprometer sus fuerzas
navales en la lucha contra el tréfico republicano. El 21 del mismo mes los ita-
lianos enviaron dos destructores para controlar el trafico en el estrecho de
Sicilia. :

El dia 30 Hitler decidié enviar la Legién Céndor y ordend al almirante
Raeder el envio de dos U-boot al Mediterraneo. Igualmente los italianos
designaron dos submarinos en los que embarcaria también un oficial espaiiol
para presentarse eventualmente como comandante si la ocasi6n lo requeria.
El dia 28 los capitanes de corbeta Bobadilla y Génova se dirigieron a La Mag-
dalena, bajo nacionalidad argentina, para embarcar en los submarinos Topa-
zio y Ndyade, que zarparon el 8 de noviembre hacia la costa republicana.

Mientras que Mussolini inventaba el 1 de noviembre el Eje Roma-Berlin,
el almirante Raeder ordenaba la operacién Ursula, operacién en la que los
U-boot actuaban conjuntamente con la Marina italiana en las costas republi-
canas del Mediterraneo. Cada pafis, dependiendo de su funcién, debia ocupar
los sectores de Cartagena y Valencia. La totalidad de la operacién.se manten-
dria en el mayor secreto: los U-boot tendrian que permanecer invisibles, evi-
tar la circulacién durante su transito, navegar sin pabell6n, sin niimero y sin
nombre. La tripulacién debfa firmar el compromiso, bajo pena de muerte, de
permanecer mudos durante toda su vida sobre lo que se refiriera a la opera-
cién. Los dos primeros U-boot designados, U-33 y U-34, recibieron los nom-
bres cédigo de Triton y Poseiddn, y Dénitz, jefe de los U-boot (FAU), nombré
dos comandantes altamente experimentados. El U-33 fue confiado a Freiwald
y el U-34 a Grosse. En los mensajes los submarinos serian los cargueros
Ursula y los nombres de los comandantes Frey y Gros. Sin embargo, cada
Marina controlaba por separado sus unidades.

El 17 de noviembre se firmé en Roma, entre el almirante de escuadra Pini
y el capitdn de fragata Lange, un acuerdo sobre cooperacién. El 20, el U-33
y el U-34 zarpaban del Elba hacia el Mediterraneo a 11 nudos.

Como puede observarse, Alemania no dudé en recurrir a la pirateria, en
contradiccién con la Ley Internacional. '

El 4 de noviembre Franco acept6 la ayuda de la Legién Céndor (5.000
hombres, mds 160 aviones) cuyo jefe, el general Sperrle (3), volé el dia 5, via
Roma, hacia Espana, donde llegé el 9.

(3) Sperrle y su jefe de Estado Méyor, Von Richtofen, fueron seleccionados por su expe-
riencia, adquirida en el centro de entrenamiento secreto que desde 1925 los soviéticos habian
dejado a los alemanes en Lipetzk (cerca de Voronej).
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El 10 de noviembre las dos primeras lanchas, que inicialmente iban a ser
vendidas a China, embarcaron en Bremerhaven sobre el Uhlenfels con des-
tino a Ferrol, a las 6rdenes del teniente de navio Furke. Las lanchas fueron
desembarcadas durante la noche y, después de haber hecho sus pruebasenla
mar el 24 y el 26, pusieron rumbo a Cadiz, donde llegaron el 9 de diciembre;
mientras tanto, el carguero Capri habia desembarcado alli el material de
recambio y ocho torpedos G-7 W el dia 18.

El 4 de noviembre Warlimont pidié que se le mandaran 500 minas subma-
rinas, muy necesarias para los blancos. Acepté Raeder, ordenando que fue-
ran enviadas a Stettin el 8, para embarcarlas con destino a Ferrol, donde lle-
garon el 16 de diciembre.

El mismo dia el almirante Raeder se ponia de acuerdo con los italianos
para regularizar los intercambios de informacién. Y el 17 Hitler se reunia con
Von Neurath, Von Blomberg y Raeder para comunicarles su decision de
reconocer al general Franco como jefe del gobierno espafol e intensificar la
ayuda en su favor. El almirante Raeder confirmé su intencion de dejar perma-
nentemente en Espafia, mediante relevos sucesivos a las 6rdenes de un almi-
rante, un crucero y dos torpederos en el norte y un acorazado de bolsillo y
cuatro torpederos en el sur; todos ellos operaban conjuntamente con el gene-
ral Sperrle (en la préctica el Koin y el Scheer, conla segunda flotilla de torpe-
deros, estaban a las 6rdenes del almirante Carls).

El 16 de noviembre tuvo lugar en Salamanca una gran recepcion a la que
asistieron los almirantes Moreno y Cervera y el general Sperrle para montar
una operacion aérea (nombre de cédigo Hansa) contra la flota republicana
¢on'la colaboracion de la Legion Céndor, que acababa de llegar. Estaban pre-
vistas tres acciones: contra Cartagena, en la noche del 25 al 26 o en la del 26-
27; contra Alicante, 28-29, y después contra Barcelona. Al mismo tiempo, los
italianos atacarian Valencia desde Palma de Mallorca. La Marina alemana
debia preparar 2 unidades de vigilancia delante de Melilla (torpedero Leo-
pard) y Cartagena (crucero Niirnberg). Los cruceros Canarias y Cervera per-
manecerian en alta mar por si se producia una salida de los rojos. El ataque
contra Cartagena con 11 aviones no tuvo los resultados esperados y la opera-
cién Hansa fue abandonada.

En lugar de atacar los puertos donde se embarcaba el material ruso, el
general Franco, que no poseia suficiente artilleria, prefiri6 utilizar los bom-
barderos alemanes en el mantenimiento del frente terrestre para acelerar la
ofensiva sobre Madrid, cuya caida esperaba préxima, confiando los ataques
a los puertos a la aviacién italiana con base en Mallorca.

El 25 de noviembre el capitan de corbeta Petzel, jefe de la estacion ale-
mana de Ferrol, se dirigi6 de Kiel a Espana en el crucero Konigsberg, en com-
paiiia del capitdn de fragata Meyer-Dohner, jefe de la misién alemana en .
Espana, llegando a Ferrol el 28.

La cooperaci6n en la mar era un hecho. E124 de noviembre el Leopard,
en misién de vigilancia delante de Cartagena, seguiaa distancia a 5 destructo-
res republicanos cuyo objetivo era cafionear Ceuta.
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El 2 de diciembre tuvo lugar en Ceuta la primera reunién sobre la posibi-
lidad de organizar operaciones conjuntas entre las fuerzas nacionales y las
Marinas alemana e italiana. En ella participaron el almirante Moreno, el
almirante Carls y el almirante Marenco, ¢l capitédn de navio Rossi y los capita-
nes de corbeta Meyer-Déhner y Wagner (del Estado Mayor de Berlin).

Del 7 al 13 de noviembre 12 navios (50.000 trb), entre ellos el paquebote
Berlin (Berta) y San Luis (Sarka), los transportes Apollo (Anna), Thielberg
(Toni), etc., transportaron la Legiéon Céndor y su material. Entre los aviado-
res se encontraba el grupo AS-88 (Aufklarung uber See), de reconocimiento
maritimo. Dos hidroaviones (un HE 59 y un HE 60), bajo las 6rdenes del
teniente Wollf habian llegado a Cédiz el 14 de octubre en el Eisenach. Hay
que recordar que aunque el Tratado de Versalles prohibia a Alemania la
posesion de unidades a€ronavales, en realidad se habia eludido esta medida
enmascardndolas como sociedades deportivas. El empleo de estos hidroavio-
nes en Espafia les permitié realizar experiencias de combate, sobre todo en el
lanzamiento de torpedos sobre unidades de superficie, pruebas dificiles de
llevar a cabo por una sociedad deportiva. Desde su llegada, estas unidades
adoptaron Melilla como emplazamiento, para, desde alli, atacar el 5 de
noviembre las bases republicanas de Malaga y Cartagena; en diciembre llega-
ron a Melilla otros dos hidroaviones transportados por el Capri. En total,
cada unidad del grupo AS-88 efectué unos diez vuelos en 1936.

El 6 de diciembre el almirante Boehm, que. debia relevar al almirante
Carls en Espana con el Scheer, el Niirnberg, el Kénigsberg y una cuarta flotilla
de torpederos, fue llamado a Berlin para recibir las directrices del almirante
Raeder referentes a la puesta en marcha de la cooperacién germano-italiana
en el mar. El mismo dia el almirante Canaris se encontraba con el almirante
Cavagnari para efectuar el reparto de los objetivos, mientras tanto, los italia-
nos creaban la Ufficio Spagna, homdéloga de la Hisma alemana.

Se convino que al regreso de los dos U-boot (U-33 y U-34) del Mediterra-
neo, dos oficiales submarinistas italianos irian a Berlin para sacar partido de
sus experiencias.

El 28 de noviembre, ambos submarinos entraban en el Mediterraneo; el
U-33 se encargaria del sector de Alicante y el U-34 del de Cartagena, reem-
plazando el 30 de diciembre a los submarinos italianos Sciessa y Torricelli, que
acababa de torpedear el 22 de noviembre, alas 9,50, desde 750 metros, al cru-
cero republicano Libertad, fondeado en la gran rada de Cartagena, con el
capitdn de corbeta espaiiol Arturo Génova a bordo. Los submarinos estaban
autorizados a atacar tanto transportes republicanos como soviéticos, conside-
- rados ambos embarcaciones de guerra republicanas. La exploracidn fue efec-
tuada por las fuerzas navales alemanas del Mediterraneo. En la practica, un
torpedero aleman Leopard, después Luchs, después Wollf, estaba situado
permanentemente delante de Cartagena. El responsable de las operaciones
era el almirante Boehm. Durante la noche los U-boot debian situarse a 20
millas de la costa y no atacar mas que eventualmente a unidades perfecta-
mente identificadas, aunque permaneciendo invisibles. En caso de que se
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- produjeran incidentes, tenian que estar preparados para izar el pabellén
espaiiol (habian embarcado también uniformes esparioles) y si se producia
algin problema técnico debian alcanzar La Magdalena. Para conservar el
secreto, la Marina espafiola no fue informada; a excepcién del almirante
Moreno, a quien avisé personalmente el 29 de noviembre el capitdn de cor-
beta Meyer-Dohner.

Para evitar confusiones, las embarcaciones de superficie alemanas debian
izar un pabellén en el extremo del mastil y las unidades espariolas llevarian
franjas negra-verde-negra sobre la chimenea. El almirante Boehm transmiti-
ria cada dia un resumen de la situacion y de los movimientos en Cartagena.

Ambos submarinos permanecieron en sus sectores hasta el 11 de diciem-
bre realizando once ataques, de los que sélo en tres hubo lanzamiento de
torpedos, aunque sin ningiin éxito; esto puede explicarse por cuatro razones:
obligacién absoluta de identificar con exactitud el objetivo antes de torpe-
dearlo; obligacion de estar a 20 millas de la costa durante la noche pararecar-
gar baterias, lo que los separaba mucho del tréfico; posibilidad de atacar sola-
mente de dia, y ausencia de reconocimiento aéreo regular.

El unico éxito obtenido ocurri6 el 12 de diciembre a Ia vuelta, cuando el
Poseidon (U-34) envié el mensaje F.T. 1603 K . 14.19 rotes U-boot C Klasse
vor Mdlaga versenkt, reforzado por el mensaje del 13:F.T. 0327K = Merkmal
C-Typ vor dem Schuss einwandfrei festgestellt. Nach Zusammensinken Deto-
nationssaiile war U-boot restlos veischwunden.

Asf en la actualidad aparece con toda claridad la causa de la pérdida del
submarino republicano C-3, a las 6rdenes del comandante Arbona, hundido
con toda su tripulacién delante de Malaga el 12 de diciembre (tres supervi-
vientes de 47). : :

El121los dos U-boot volvian sin incidentes a la esclusa de Brunsbuttel a las
14.00. La estancia de los dos piratas en el Mediterraneo no habia sido detec-
tada. ' '

- Ataques dirigidos por los «U-boot»

1 de diciembre' 19.02 Torpedero Cartagena U-34 1 torpedo fallado
' - ' (ala costa)
3 de diciembre mafiana Torpedero Cartagena U-34 0 -
3 de diciembre 19.01 Torpedero " Cartagena U-34 0
3 de diciembre’ 20.45 Convoy Palos U-33 0 .
5 de diciembre 06.37 - Torpedero Cartagena U-34 1 torpedo fallado
6 de diciembre 17.30 Torpedero Palos U-33 0
8 de diciembre 11.24 Torpedero - Cartagena U-34 1 torpedo fallado..
8 de diciembre 17.40 Méndez Niez .
e Libertad _ Cartagena . U-33 0
11 de diciembre 08.45 2 torpederos Cartagena U-34 0
11 de diciembre 10.00 2 torpederos Cartagena U-34 0

Durante el mes de diciembre la organizacién de la cooperacion avanzé a
grandes pasos bajo el impulso aleman. El dia 10 hubo en el crucero Niirnberg
una gran reunion entre los almirantes Moreno y Cervera, el almirante
Boehm, el general Sperrle y los capitanes de corbeta Meyer-Déhner y Wag-
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ner. Los nacionales reclamaron el envio de seis destructores y seis submari-
nos, dos inmediatamente y cuatro en el transcurso de un mes. El dia 11, en
Roma, en el curso de una nueva reunion sobre el problema, los alemanes pro-
pusieron que los italianos tomasen a su cargo la zona del Mediterraneo com-
prendida al este de Gibraltar; Alemania se encargaria, al oeste, de la protec-
cién de su trafico, intercambiando todo tipo de informacién con Italia. Nin-
giin U-boot seria enviado nuevamente al Mediterraneo, aunque estaban ya
preparadas dos unidades para dirigirse a la costa norte. El dia 16 Mussolini
declar6 al embajador alemén que no queria una cooperacién completa (voll
Zusammenarbeit). E1 20 hubo una nueva reunion a bordo del Graf Spee entre
el almirante Von Fishel, que reemplazaba a Boehm, y el capitdn de navio ita-
liano Rossi. Finalmente el dia 29, en una importante sesion de trabajo cele-
brada en Ceuta entre los almirantes Moreno, Cervera, Von Fishel e Iachino,
se definieron las competencias, los sectores, las relaciones, el empleo de las
fuerzas, la informacién y el cifrado (méaquina alemana Dora).

Direccién General.

La direccién de la Guerra maritima fue confiada al almirante espafiol en
cooperacién con las fuerzas navales alemana e italiana. Los centros operati-
vos se situarian en Ceuta el del oeste y en Palma el del este, desde donde se
dirigiria el bloqueo contra el tréfico republicano (fuerzas navales espanolasy
guerra de minas).

Informacion.

Las tres fuerzas navales intercambiarian toda la informacion por radio o
por correo aéreo.

Guerra contra el comercio.
La Marina espafiola se encargaria del control del trafico comercial.

Cooperacion con los alemanes.

Las lanchas lanzatorpedos operarian desde Ceuta o Melilla. Los hidro-
aviones efectuarian reconocimientos y bombardeos desde Melilla.

Los dragaminas serian aprovisionados por los nacionales con material ale-
mén. -

Cooperacién con los italianos.

Los submarinos operarian en el Mediterraneo con tripulacién italiana.
La aviacion italiana de Palma atacaria los puertos republicanos de la costa
oriental.

Estas disposiciones no preveian el empleo de los U-boot en el Mediterra-
neo durante mas tiempo, aunque si en la zona norte. También ordend el almi-
rante Raeder que se prepararan para el 2de enero tres parejas de submarinos:
U-33/34, U-14/19, U-24/36, aunque al tener en cuenta el impacto politico
provocado por los torpedeamientos del Mediterraneo, prefirié renunciar a su
empleo.
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En lo que se refiere a los aprovisionamientos militares, continuaban los
envios mediante cargueros: Usinara (Ulli), Capri (Carola), Ajax, Desdémo-
na, Ceuta, Euler, Gauss, etc.

En total, desde julio de 1936 se utilizaron 48 cargueros. A cambio volvian
transportando mineral, segiin las condiciones de regulacién definidas por la
Rowak (Rohstoff-Warenkauf), creada en octubre en Berlin a estos efectos.

El 22 de diciembre Hitler ordené reforzar la ayuda a 10s nacionales
mediante consejeros técnicos en informacién, armamento, instruccion, etc.

En seis meses Hitler habia mejorado considerablemente la situacién de
Alemania, no solamente proporcionando una ayuda sustancial a los naciona-
les, sino también logrando asociarse con Italia de cara a las democracias. Nin-
gun interlocutor habia previsto la importancia que iban a tomar las comunica-
ciones maritimas; la Kriegsmarine, sin embargo, habia realizado inmediata-
mente un esfuerzo considerable, enviando a aguas espanolas hasta la mitad de
su flota activa, material especializado (lanchas, minas, cafones) y también
una ayuda indirecta importante (requisa de navios mercantes, consejeros téc-
nicos). ‘

Desde principios del afio 1937, los alemanes mejoraron la organizacién de
sus fuerzas. El conjunto del personal de Marina (84 hombres), bautizado
grupo Nordsee, estaba repartido entre Ferrol (Peter), a las 6rdenes del
teniente de navio Strauch, para la recepcién del material que venia de Alema-
nia; Salamanca (Anker), con el capitan de corbeta Schottky, asignado al
departamento de la Wehrmacht; Sevilla, con Plaas (Hisma), y Cadiz (Parti-
ner), con el capitan de corbeta Kraus, encargado de informacién y el AS-88
(Hauptman Klunder). :

Gracias a la puesta en servicio del Baleares, los nacionales disponian de
tres cruceros que pronto fueron reforzados por otros tres auxiliares con los
que podian mantener una guerra contra el comercio con la ayuda de la avia-
cién alemana (bombardeos de Cartagena, incremento de los raids republica-
nos contra el Jaime I'y de su flota de superficie). Ademas, una unidad estaba
situada permanentemente frente a Cartagena, Valencia y Alicante, propor-
cionando informacién sobre la flota republicana, la meteorologia, sirviendo
de baliza-radio para los raids aéreos y repescando los pilotos caidos al mar.
En cuanto se conocia la situacién de la flota republicana, el AS-80 hacia des-
pegar uno o dos hidroaviones para torpedearla.

El 10 de febrero el carguero llmar desembarcé en Huelva otras tres lan-
chas §-1, $-3y §-5. Una de ellas se averi6 al desembarcarlas y el 3 de marzo
el Kandelfels consiguié reemplazarla por la S-6. El 18 de enero las -2 (Falan-
ge) y $-4 (Requeté) con tripulacion espaola intentaron atacar al acorazado
Jaime I sin €xito. En la noche del 6 al 7 de abril ambas lanchas depositaron
cuatro minas alemanas EME cerca de Almeria, con las que se hundié el des-
tructor inglés Hunter el 13 de marzo de 1937. El 20 de abril el Jipiter deposité
67 minas EME cerca de Santander. _

En noviembre de 1936 el Niirnberg y el Leopard participaron indirecta-
mente en los raids aéreos italianos sobre la flota republicana en Cartagena.
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Después del apresamiento del carguero Aragdn por el Graf Spee (1 de enero)
y del Soton por el Kénigsberg, el dia 9 Prieto ordené a la flota republicana
abrir fuego sobre toda embarcacién alemana que intentara apoderarse de un
navio republicano.

Durante la ofensiva nacional sobre Mélaga, el AS-88 intensifico sus ata-
ques sobre la carretera de Motril y el acorazado Jaime I, operando con las lan-
chas italianas (operacién Packchen). Una vez tomada la ciudad, fue elegida
como base del AS-88y las lanchas S-2, y S-4 a las que se unieron ¢l 8 de abril
la S-1 (Oviedo) y S-3 (Badajoz).

La ayuda que los alemanes suministraban a los nacionales irritaba cada
vez més a los republicanos, perfectamente informados del doble juego de los
navios. El 31 de marzo, mientras el Scheer pasaba a poca velocidad por
delante de Valencia, en misién de observacion con el almirante Boehm a bor-
do, el capitdn de navio Ciliax, comandante del acorazado, observo un des-
tructor republicano dirigiéndose hacia €l a alta velocidad. Creyendo que era
una maniobra de reconocimiento normal, dejé que el destructor se aproxi- -
mara hasta 1.500 metros antes de cambiar el rumbo. Stibitamente, el torpe-
dero apunt® sus seis tubos lanzatorpedos. Ciliax palideci6 y crey6 que habia
liegado su dltima hora. Estaba seguro de que a esa distancia los torpedos no
podian fallar. Felizmente el torpedero, después de un gran viraje, se alejo.
Este gesto era un aviso que los alemanes ignoraron (sin razon).

Mientras tanto, el Comité de No Intervencion se habia puesto de acuerdo
sobre las condiciones de su aplicacién a partir del 20 de abril de 1937.

Desde el 31 de julio de 1936, los alemanes habian enviado a Espaia 75 car-
gueros de material de guerra, los soviéticos 25 y los italianos 58.

En adelante, se convino que los controladores apostados en las fronteras
terrestres y en los puertos se aseguraran de la naturaleza de los productos
importados. Francia, Gran Bretaiia, Italia y Alemania efectuarian el control
maritimo; la Unién Soviética, que queria participar en el Mediterraneo,
debid retirar su candidatura ante la oposicion italo-germana.

" Francia se encargé de la vigilancia en la zona norte desde la frontera con
Portugal hasta Gijén; Gran Bretaiia desde Huelva a cabo de Gata y de Gijén
a Bilbao; Alemania desde cabo de Gata a cabo de Oropesa; Italia desde Oro-
pesa a la frontera francesa, asi como Menorca; Mallorca e Ibiza fueron asig-
nados a Francia. Los navios que se dirigian a Espana debian llevar a bordo un
controlador, escogido entre los paises adheridos al control e izar una bandera
especifica (azul con dos circulos blancos). Los navios encargados de la vigi-
lancia debian permanecer en una zona de 3 a 10 millas. En la practica, los ale-
manes y los italianos controlaban la costa republicana del Mediterraneo y los
franceses las costas nacionales de Marruecos y el Cantabrico.

Si este acuerdo reconocia a los dos bandos en guerra en Espana el derecho
a comprar armas, en la préactica organizaba el contrabando. En efecto, los
navios controladores no podian ni utilizar la fuerza ni interceptar un navio
que llevara pabellén espaiol o de cualquier nacién que no hubiera reconocido
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el principio de No Intervencion (México, Panam4, etc.), bastaba, por tanto,
arbolar el pabellon adecuado para eludir el control.

Para asegurar este control en el Mediterrdneo, el almirante Raeder deci-
dié mantener la presencia de un acorazado de bolsillo y de un crucero del tipo
Graf Spee, el Leipzig, y cuatro torpederos de la segunda flotilla a las 6rdenes

del almirante Boehm. . . )
Por otro lado, se tomaron nuevas disposiciones para asegurar el envio de

material de guerra. Como no era posible efectuar los transportes bajo pabe-
ll6n aleman, se cre6 una sociedad que sirviera de tapadera en Panama (Asch-
purvis y Veltjen), utilizando bajo bandera panamena toda una serie de car-
gueros: Colon, Acné, Marani, Balboa, San Benito, Musa, San Pablo, Mayari,
La Playa, Macabi, San Blas, etc. Para mantener el secreto, los navios reci-
bian nombres en c6digo: Max, César, Paul, Theresa, Carla, seguidos de un
nimero. La tripulacién recibia una prima del 20 por 100 del salario para com-
pensar los inconvenientes del secreto que debian mantener. Los viajes se
efectuaban entre Hamburgo y Vigo o Ferrol en silencio de radio. La orden de
derrota, que debia ser quemada después de su ejecucion (sélo una ha llegado
hasta nosotros), indicaba el punto de encuentro delante de la costa espaiola,
donde un navio de guerra nacional o aleman recibia siempre al carguero. Con
el fin de cerciorarse de la seguridad de los encuentros, el almirante Raeder
decidi6 organizar ademds una patrulla permanente de U-boot delante de Vigo
y Ferrol, cuya misién consistia en una discreta vigilancia del navio de guerra
francés que efectuaba el control para modificar eventualmente el punto de
encuentro. Los dos primeros U-boot, U-25 (Godt) y U-27 (Franz), fueron
reemplazados en seguida por cinco unidades del tipo VII-A (500 toneladas)
que acababan de entrar en servicio. Treinta cargueros panamerios tocaron los
puertos nacionales en 1937 sin ningin problema.

El 20 de abril los navios alemanes comenzaron el control en el Mediterra-
neo, aunque al mismo tiempo continuaron —en realidad— su cooperacién
con los nacionales. El 25, mientras que el acorazado Jaime I'y los cruceros
Libertad y Méndez Nuriez zarpaban escoltados por cinco torpederos a bom-
bardear las instalaciones de Motril, en Malaga el crucero aleman Leipzig
sigui6 a la flota para sefialar su posicién y permitir el ataque de dos lanchas
lanzatorpedos S-2 y S-4 que fracasd; a continuacion, a las 16.00, un hidro-
avién HE-60 lanzé un torpedo también sin éxito.

El almirante Boehm habia fijado tres puntos de control para sus unidades
que debian estar permanentemente ocupados: A = Cartagena, B = Alican-
te, C = Valencia. Ademads de esos tres sectores, las unidades se desplazaban
entre los puertos de Palma, Ceuta y Cadiz para asegurar su avituallamiento
(carburante, viveres, correo). Para provocar un cambio, el almirante Raeder
solicité a Francia una base en Argelia, donde se avituallaria el Leipzig el 17

de abril y el U-25 el 30. El 6 de mayo los cruceros Libertad y Méndez Niifiez,
~ con cinco torpederos, salian de Cartagena para escoltar desde el cabo de
Tenes al carguero Ciudad de Cddiz que volvia de la Unién Soviética. A las
17.10, el grupo se cruzo con el Leipzig que estaba de guardia delante de Car-
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tagena, éste sigui6 a la flota republicana guiando el ataque de tres hidroavio-
nes del AS-88; un torpedo lanzado por un H-60 paso justo detras del Libertad,
mientras que las bombas fallaban sus objetivos. El 10 de mayo el Leipzig
sefialé de la misma forma la partida de la flota republicana a las 18.40, que
volvié el dia 12 alas 18.00 con un carguero. A las 23.20 dos torpederos se acer-
caron al Leipzig y comenzaron a moverse amenazadoramente a su alrededor,
por lo que decidié mandar a los puestos de combate hasta las 5.30.

EI'18 de mayo el acorazado Deutschland comunicé al crucero Baleares y
a dos submarinos nacionales la salida hacia Argel de dos cruceros y cinco
topederos republicanos. Se enviaron cuatro hidroaviones alemanes para ata-
carles. '

Después de la reuni6n de los almirantes Moreno, Boehm y Von Fishel, del
general Faupel y del capitdan de navio Rossi a bordo del Niirnberg el 14 de
mayo en la rada de’Cadiz, los nacionales habian pedido que se intensificaran
los ataques aéreos contra el acorazado Jaime I, tinica unidad que podia vencer
a sus cruceros gracias a sus caiones de 305 mm. Se convino que los ataques
fueran conducidos tanto por los aviones italianos desde Palma como por los
hidroaviones del AS-88. En cada ocasién un navio italiano o aleman debia
ocuparse de la seguridad. También se decidié enviar las cuatro lanchas S-7 a
S$-4, escoltadas por el Baleares desde Melilla a Ibiza y después a Palma (S6-
ller) para llevar-a cabo una guerra de minas sobre la costa republicana.

El 21 de mayo comenzaron los ataques sobre el Jaime I y una bomba de
100 kilogramos lo averi6 ligeramente, causando 20 heridos.

Eldia 23, por la tarde, un HE-59 (teniente de navio Calmberg) lanz6 una
bomba de 250 kilogramos. v

Durante la noche del 23 al 24, los aviones italianos atacaron Cartagena a
pesar de estar el cielo cubierto. Desde la tarde, el acorazado Scheer habia
estudiado la meteorologia y vigilaba cualquier salida de la flota. A las 22.40
un torpedero republicano se aproximé a 1.500 metros del acorazado.

Aunque las islas de Ibiza y Mallorca estaban situadas en la zona de vigilan-
cia francesa, realmente las controlaban los nacionales, que las utilizaban
como bases de operaciones, asi como los italianos y alemanes, que las
empleaban como bases de enlace.

Asi, se encontraban en Palma el 24 de mayo ¢l crucero Baleares, el acora-
zado Deutschland, el torpedero Albatros, el petrolero aleman Neptuno, seis
navios de guerra italianos y el destructor britdnico Hardy. A las 5.50 cuatro
aviones republicanos atacaron con ocho bombas, una de ellas hirié a cinco
hombres del Baleares, otra incendi6 un depésito de petréleo en tierra. A las
6.45 el crucero sali6 hacia Cadiz, llegando el 26. (El crucero Canarias estaba
en Ferrol.) A las 16.02 el Deutschland sali6 hacia Tanger. A las 18.50 se pre-
sentaron de nuevo cinco aviones republicanos, diez bombas cayeron sobre la
ciudad y el puerto, causando 12 muertos y 24 heridos; otras dos fueron a parar
cerca del Albatros. .

A consecuencia de este incidente, el almirante Von Fishel recordé a sus
unidades que podian abrir fuego si los aviones atacaban al navio e informé a
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Berlin sobre los frecuentes vuelos de los rojos sobre la zona de control,
pidiendo que se dirigiera una protesta al gobierno republicano.

En la tarde del 25 un torpedero republicano se aproximé a 1.500 metros
del Scheer, siempre en mision de vigilancia delante de Cartagena.

El dia 26, por la mafiana, nueve aviones republicanos lanzaron 20 bombas
sobre el puerto de Palma a las 7.20. Viniendo del sudeste, atacaron por sepa-
rado las cinco lineas de navios que estaban en larada: Barletta, Hardy, Nevo-
na, Calamayor, Albatros. Creyéndose amenazado, ¢l Albatros abri6 fuego,
cayeron 4 bombas a 30 metros de la borda. Y otra lo hizo sobre el transporte
italiano Barletta, causando seis muertos y dos heridos, uno de los cuales era
el comandante. Esta accion trajo consigo la inmediata protesta de los gobier-
nos italianos e inglés, a la que el gobierno de Valencia respondio con la crea-
cién de una zona de seguridad en Palma. En cuanto al almirante Von Fishel,
ordend a sus navios Feuer Eréffnung bei Sichten roten Flugzeuge (abrir fuego
sobre cualquier avién republicano que se avistara). _

Ante los riesgos que presentaba la utilizacién de Palma, el almirante Rae-
der prohibié6 el empleo de la rada para avituallarse (mensaje de las 16.27). El
Scheer, que habia abandonado la vigilancia de Alicante para encontrarse con
el Seeadler que volvia de Génova con el correo, recibi6 la orden de poner
rumbo hacia Ibiza, donde el almirante Von Fishel decidi6 efectuar el avitua-
llamiento de la flota alemana durante los dias 28 y 29.

El dia 27 el Deutschland, en mision de vigilancia delante de Cartagena,
sefalé a las 14.40 la salida de seis torpederos republicanos que volvian a
Almeria para escoltar al acorazado Jaime I, averiado por las bombas alema-
nas, y conducirlo a Cartagena, donde llegé el 28, a las 2.25, sin que los
hidroaviones alemanes y la lancha a los que se habia informado pudieran
intervenir.

El dia 28, por la tarde, el Deutschland, relevado por el Scheer, alas 19.45
puso rumbo a Ibiza pasando por Alicante, donde encontrd al Albatros.

El dia 29 el almirante Von Fishel, al que acababa de sobrevolar un hidro-
avién republicano, se decidi6 a dirigir una protesta al gobierno de Valencia,
ala que Prieto respondi6 que la aviacién republicana no atacaba los navios de
control, pero que no podia garantizar la seguridad en las radas utilizadas por
los rebeldes. El almirante Von Fishel no estaba de acuerdo con esta respues-
ta, ya que consideraba que el ataque a Palma del 26 estaba visiblemente diri-
gido contra el Albatros y los navios italianos y se reservaba el derecho de diri-
gir una nueva protesta. Estaba también convencido de que la posicion del
Albatros habia sido comunicada a los republicanos por el torpedero francés
Tempéte (lo que realmente era falso). En el momento en que Von Fishel
manifestaba estas preocupaciones, llegé un mensaje del Scheer: dos cruceros
y ocho torpederos salen de Cartagena a las 8.30 rumbo al este. Después otro
confirmé: Flota roja a 37° 32°/00° 34’, a las 10.00. A las 12.02 el Luchs, una
vez terminado su avituallamiento en la rada de Ibiza, sali6 hacia Melilla,
mientras que el Seeadler se dirigia hacia Alicante. A las 15.30 el Luchs senal6
que la flota republicana iba rumbo a Ibiza a velocidad media. Esta informa-
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cién no alter6 la decision del almirante Von Fishel de dirigirse a Ibiza para
avituallarse. ' '

A las 8.30 el Deutschland efectu6 una parada delante de Valencia, reci-
biendo a bordo durante una hora al comandante del Albatros, controlando al
carguero britdnico Great Hope y después a un petrolero a las 14.45. Durante
todas estas maniobras de control, el personal DCA estaba en sus puestos de
combate antiaéreos. A las 18.30 el Deutschland fonde6 en la rada exterior de
Ibiza a 1.200 metros de la linea de fuego, rumbo 135°. En el puerto, pegado
al muelle, estaba el Leopard y en la rada interior, fondeado, el petrolero Nep-
tuno, cuando a las 18.50 aparecieron a 30.000 metros las siluetas de los mésti-
les de la flota republicana.

En esta época, casi todas las semanas los cruceros republicanos salian de
Cartagena hacia Argelia para escoltar a los cargueros que venian de la Uni6n
Soviética con material de guerra, por si se producia una intervencién de los
cruceros nacionales, como ya habia sucedido en marzo y mayo.

Para recibir al Magallanes (9.689 trb), cargado con 6 aviones, 40 carros y
1.750 toneladas de material, el almirante Buiza (1898-1956) decidio,
mediante su orden Ops/1400, de 26 de mayo de 1937, salir con los cruceros
Libertad y Méndez Nufiez escoltados por ocho torpederos: Churruca, Galia-
no, Lepanto, Gravina, Escafio, Miranda, Barcdizteguiy Lazaga. Para desviar
las fuerzas rebeldes, el plan preveia efectuar una demostracién bombar-
deando el puerto de Ibiza desde las 19.00 a las 19.15 con dos destructores y
otros dos de proteccion. Posteriormente, la flota debia poner rumbo hacia un
punto a 10 millas nduticas al norte de Argelia para encontrarse con el Maga-
llanes.

El submarino C-1 debia situarse en posicién de proteccién al sur de Ibiza.
La aviacién defenderia la flota en las proximidades de Cartagena y de Ibiza y
efectuaria reconocimientos, para ello tendria que bombardear la rada de
Palma con los Potez-54 y el puerto de Ibiza con SB-2 (4). Las tripulaciones
eran mixtas (ruso-espafolas). En el primer SB-2, el piloto era el mayor Ostr-
jakov y el observador espaiiol; en el segundo, el piloto era el espafol Men-
diola-Nuiiez y el observador Livinsky. En cuanto al tercero (piloto Khovans-
ky) debié dar media vuelta por averias.

Conforme sus 6rdenes, el Libertad largd amarras a las 7.20, y a las 8.00
puso rumbo hacia los 72° a 18 nudos, rodeado por sus torpederos. A las 16.45
cambi6 la derrota a los 53° para que creyeran que se iba a efectuar un raid
sobre Palma y finalmente a los 336° a las 17.50 para acercarse a Ibiza. A las
19.00 la flota vir6 al norte, mientras que dos destructores ponian rumbo a
Ibiza para situarse a la distancia de tiro prevista; la mar estaba tranquila,
fuerza 1, el viento muy débil y la visibilidad excelente.

En el Deutschland, a las 18.16, el capitin de navio Fanger habia dado
orden de fondear. A las 18.30 los grupos de armamento DCA abandonaron
su puesto. Comenzaron al mismo tiempo las disposiciones para el avitualla-

(4) 3.7 Escuadrilla del grupo 12.
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miento de gas-oil, mientras que dos lanchas se aproximaban con el capitdn del
puertoy el representante del mando militar. Las maquinas comenzaron a fun-
cionar a los diez minutos y se envié a la tripulacién a cenar. A las 18.40 el
timonel de guardia sefial6 cuatro destructores a 16.000 m., después otros cua-
tro y dos cruceros. El comandante y el director de tiro (C. C. Arnswaldt) su-
bieron a la pasarela para observar a la flota republicana en el aparato de

- designacion de objetivo. A las 19.12 el timonel Hull grit6: Ataque aéreo, al ver
dos aviones a una distancia de 1.000 m. y altitud de 2.000 que venian de
poniente, por detras'de lamontafia de Ibiza. Mientras se daba la alerta, explo-
taron dos bombas a bordo desencadenando un violento incendio, otras cuatro
cayeron alrededor del acorazado. En este preciso momento el comandante,
que habia observado aproximarse a los destructores hasta los 6.000 m. , pensé
que se acercaban para torpedearle cuando, de repente, abrieron fuego; la pri-
mera salva del 1913 cay6 a 200 metros, la segunda a 50, rodeando al Deuts-
chland. Fanger ordené en seguida: Puestos de combate, seguldo de listos para
abrir fuego (Klar Schiff zum Gefecht. Fuer eréffnen so bald klar). El bombar-
deo de los destructores continué hasta las 19.30, 84 obuses, de los que tres
cuartas partes cayeron sobre la ciudad; a las 19.35 la ﬂota_viré 180°, alejan-
dose a 18 nudos.

El Deutschland, como ccnsecuencia de los danos y los mcendlos causados
por las bombas, no pudo entrar en posicién antes de veinte minutos. En este
momento los republicanos se alejaban y el comandante decidié no abrir fue-
go. A las 20.35 el incendio estaba apagado, pero el Deutschland tenia 19
muertos y 81 heridos.

A las 19.20 horas el almirante Von Fishel comunicé a todos sus navios: El
«Deutschland», bombardeado por la flota roja. Diez minutos més tarde, los tres
torpederos salian desde sus zonas, en zafarrancho de combate, alcanzando la
velocidad maxima.

Como puede observarse, Berlin, al enviar la flota alemana a abastecerse
a Ibiza el 28 y el 29, creia haber escogido un puerto pacifico; si nos atenemos
a las 6rdenes alemanas y republicanas, fue una coincidencia que el Deuts-
chland estuyiera presente en el fondeadero antes del ataque. De todas for-
mas, los pilotos rusos y espafoles, al ver un navio de guerra inesperado,
sabiendo que los alemanes fondeaban siempre en Palma, lo hubiesen atacado
en seguida para aprovechar la sorpresa, comportamiento confirmando por
Mendiola. Todas las ulteriores declaraciones de Prieto no son mas que tenta-
tivas de explotacién politica del incidente. ' :

El 29, alas 21.15, el Deutschland zarp6, ordenando que se reunieran con
€l todos los navios. Llegaron sucesivamente el Scheer, Leopard, Seeadler,
Luchs. E1 30, a las 7.50, el acorazado recibi6 la orden de poner rumbo hacia
Gibraltar, mientras que a las 13.00 los otros navios eran enviados a sus secto-
res de control. A las 20.13 el Deutschland entraba en Gibraltar.

Por el color claro observado en los aviones durante el ataque al acorazado,
el almirante Von Fishel pensé en la posibilidad de una traicion italiana. A las
16.00 un mensaje le disuadio.
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El gobierno republicano fue el primero en anunciar el ataque sobre el aco-
razado de bolsillo, creyendo que se trataba del Scheer. En Berlin, Hitler se
reunié con sus consejeros Goering, Von Blomberg, Von Neurath y Raeder.
Los alemanes estaban muy contrariados. El comandante del Deutschland no
habia ejecutado la orden de abrir el fuego sobre cualquier avion que le ame-
nazara; el nimero de los muertos y heridos era muy elevado (20 por 100 de la
tripulacién) y los dafios causados por dos bombas de bajo calibre eran impor-
tantes. .

Al final del dia, Alemania anuncié oficialmente que se retiraba del con-
trol. Hitler ordend que se tomaran represalias. Queria que la flota cafioneara
Valencia, aunque fue disuadido por el almirante Raeder. En cambio, indicé
mediante los mensajes FT 2037 y 2101 que los buques debian cafionear al dia
siguiente Almeria, base usual del acorazado republicano, para destruir el
Jaime I. El mensaje FT 2345 precis6: Soll Vernichtung Jaime I in Vordergrund
stehen (1a destruccién del Jaime I debera ser prioritaria). Era, en efecto, para
los alemanes, la ocasién de eliminar este buque, lo que intentaban desde
hacia mas de seis meses.

Todos los buques se reunieron con el Scheer a las 21.30. El almirante Von
Fishel organizé una reunién de los comandantes para precisar la operacion
contra Almeria. Una hora mds tarde, la escuadra alemana fijé el rumbo sobre
un punto situado a 50 millas al sur de Cartagena antes de ponerse en camino
hacia Almeria a 15 nudos, a medianoche del 31, la tripulacion estaba en
estado de alerta (Kriegswache).

A las 8.08 los alemanes vieron seis torpederos. Era la flota republicana de
vuelta a Cartagena con el Magallanes. El almirante Buiza, esperando un ata-
que, ordend que sc situaran en sus puestos de combate y los torpederos se
prepararon para lanzar sus torpedos, pero los alemanes se alejaron. En res-
puesta al mensaje 2345, el almirante Von Fishel senal6 a Berlin que el
Jaime I no estaba en Almeria, sino en Cartagena, y que no era aconsejable
atacar por el peligro aéreo. En consecuencia, pedia ordenes.

A las 6.15 los navios alemanes se pusieron en sus puestos de combate. La
orden de operacién preveia una derrota general este-oeste, el Seeadler y el
Albatros en posicion de proteccion del lado de la costa, el Leopard y el Luchs
del lado del mar. A las 4.55 sali6 la respuesta de Berlin, ordenando disparar
contra los navios que estuvieran en el puerto de Almeria. En la espera, el
almirante aplazé la orden de abrir fuego desde las 6.30 hasta las 7.30. El paso
tuvo lugar a siete millas nduticas de la costa rambo hacia el este, desde las 7.30
hasta las 7.45. En total, el Scheer dispard 94 obuses de 280 mm, 100 de 150 mm
y 48 de 88 mm. Los torpederos, 33 de 105 mm sobre las baterias enemigas. En
Almeria se dio la alerta a las 6.30 y la bateria del puerto respondid con 60 gol-
pes sobre los navios alemanes. Los disparos sobre el puerto y 1a ciudad causa-
ron la muerte de 19 personas, destruyendo 35 viviendas, pero el submarino
republicano B-2, atracado en la escollera, no sufri¢ dano.

Ese mismo dia, a las 11.30, el Deutschland, después de desembarcar sus
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muertos y heridos en Gibraltar, zarpé para reagruparse con la escuadra ale- ,
mana, en el sur de Milaga, a las 16.00. o

Los acontecimientos politicos, consecuencia de estos incidentes, son bien
conocidos. En el plano militar, Hitler decidié inmediatamente reforzar la pre-
sencia alemana en el Mediterraneo. El 1 de junio zarparon el crucero Leipzig,
los U-boot U-28/33/34/35, seguidos el 3 de los torpederos Iitis y Tiger, y.el 6
del crucero Kéln, con minas y torpedos para los submarinos. o

En total las fuerzas alemanas en Espafia alcanzaron el nimero de tres cru-
ceros, ocho torpederos, y cinco U-boot, es decir, la mitad de las unidades de

'superficie disponibles, dos petroleros estaban estacionados permanente-
mente para avituallarlos.

Todas estas medidas traslucian la voluntad politica de Hitler de acrecen-
tar el incidente, del que era responsable a consecuencia del doble juego lle-
vado a cabo por la Marina alemana, perfectamente conocido por los republi-
canos.

El dia 31 de mayo Alemania e Italia anunciaron que retiraban sus fuerzas
de control, aunque permaneciendo en el Comité de No Intervencién. Como
consecuencia de las conversaciones politicas de Londres, ambos paises acep-
taron volver a tomar el control el 17 de junio. El presidente del Comité habia

. pedido a los beligerantes que los navios de control no fueran atacados, que se
instituyeran en los puertos zonas de seguridad y que cualquier incidente fuera
sometido al Comité.
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Durante este periodo el Deutschland subié a Wilhemshafen, desde donde
lleg6 el 17. Su comandante fue reemplazado por el capitdn de navio Wennin-
ger y destinado a tierra. Tres U-boot bajaron hasta Cadiz, preparados para
operar en el Mediterrdneo, otros dos vigilaban la embarcaciones francesas
delante de Ferrol y Vigo. Las fuerzas alemanas se separaron en dos grupos:
el almirante Von Fishel, sobre el Scheer, con el Luchs y el Leopard; €l Leip-
zig, con el Seeadler; el Albatros y el Iltis patrullaban desde Gibraltar al cabo
Tenes, manteniéndose a 60 millas de la costa, la artilleria DCA en sus puestos
de combate y las luces de navegacién en oscurecimiento durante la noche.
Estas medidas se tomaron teniendo en cuenta tanto la posibilidad de una
nueva aparicion republicana como un ataque de las nuevas lanchas lanzator-
pedos de origen soviético, reparadas desde hacia un mes y que estaban pro-
bandose en Cartagena. .

En la la misma época las lanchas nacionales pasaron a Mallorca. El 5 de
junio las Badajoz y Oviedo abandonaron Melilla a remolque del Malaspina y
del Mar Negro, escoltados por el Baleares. E119 la lancha Falange se incendié
en Milaga e hizoexplosion. E1 29 la lancha Requeté y dos dragaminas se diri-
gieron a Mallorca remolcadas por el Jaime Iy el Puchol y escoltados por el
Canarias. La flotilla, a las 6rdenes del capitan de corbeta Pérez de Guzman,
asistido por el capitdn de corbeta Petzel, estaba preparada para minar los
puertos republicanos (en abril y mayo, el Malaspina y el Ciudad de Alicante
habian trasladado 54 minas).

El 14 de junio, mientras que el Scheer y el Leopard entraban en Cédiz, el
Leipzig, que estaba con su escolta a 25 millas al norte de Ordn y rumbo al este,
sefialé, hacia las 20.00, haber oido en su aparato de escucha submarina el
ruido de tres torpedos. Simultdneamente, llegd de Berlin la informacién que
anunciaba la posibilidad de empleo de submarinos rusos contra la fuerza ale-
mana. Sin embargo, la ausencia de periscopio y de estelas hizo pensar que la
alerta era falsa.

Eldia 17 el grupo, después de avituallarse cerca del cabo de Trafalgar, con
el petrolero Neptuno, puso rumbo al este. El 18, a las 15.39, a la altura de
Ordn, el Leipzig sefial6 de nuevo, mediante sirena, cohetes y radio, que habia
detectado un:submarino a estribor por su aparato de escucha (rumbo 20°, 15°,
5"}y que dos timoneles habian observado una burbuja de lanzamiento de tor-
pedos a 500 metros sobre babor, sin que nungn oficial lo hubiera confirma-
do, ni se hubiera reparado en ninguna estela. El Leipzig se dirigid, aceleran-
do, a los 310°, séguido por los tres torpederos que no habian notado nada.
Estos tltimos prepararon sus granadas antisubmarinos, pero no fue capaz de
indicar una posicién de ataque. Sin embargo, en este momento, la maquina
senald un ruido de rasponazo metdlico contra el casco, a babor; como conse-
cuencia de su maniobra, el Leipzig atravesaba la posicidn estimada de la bur- -
buja de lanzamiento.
~ Precisemos a continuacién que al llegar a la rada de Tdnger el 20 de junio,
su casco fue examinado por un escafandrista de a bordo que no encontré nada
mads que un rasguno de 15 centimetros, con una profundidad de 4 milimetros,
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que no podia haber sido causado mas que por un objeto flotante arrastrado
por el agua como los muchos que existen en estos parajes muy frecuentados.
En la reunién de los comandantes, el jefe de la segunda flotilla de torpedos
indicd que no creia en la presencia de un submarino. Ninguna estela, ni nin-
guna burbuja habian sido observadas por los oficiales de guardia de los torpe-
deros, y las informaciones del Leipzig eran contradictorias; torpedo a estribor
y burbuja a babor.

En el momento el comandante habia pensado que le atacaban dos subma-
rinos simultdneamente. A las 16.20 envié un mensaje a Berlin sefialando que -
habia sido atacado por un submarino, que se habia visto la burbuja de lanza-
miento, pero no la estela, y que se habia escuchado el torpedo.

Desde el momento en que recibi6 la informacién, el almirante Von Fishel,
delante de Gibraltar en el Scheer, prepar6 una serie de represalias. Los tres

o
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U-boot, U-28, U-33, U-34, debian dirigirse al Mediterraneo para atacar a la
flota republicana, fundamentalmente a los submarinos, pero sin dejarse
detectar y con pabellén falso (operacion Jagausflug). El grupo de hidroavio-
nes AS/88 pasaba a estar a las 6rdenes directas del almirante. En lo que se
refiere a las embarcaciones de superficie, el acontecimiento se produjo en el
momento del relevo. El Kéln acababa de entrar en el Mediterraneo pararele-
var al Leipzig que debia volver a Alemania con el Scheer el 23, mientras que
el Niirnberg y el Karlsruhe con la cuarta flotilla de torpederos habian salido
de Wilhemshafen el 17.

El dia 19 de junio el almirante Raeder decidi6 esperar a la conclusién de
las negociaciones politicas que se produjeron como consecuencia de la pro-
testa alemana en la que se pedia una medida conjunta de demostracion sobre
Valencia, asi como el internamiento de los submarinos de ambos adversarios
espanoles. Sin embargo, decidi6 incrementar sus fuerzas en el Mediterraneo.
El comandante de la segunda flotilla de U-boot recibi6 la orden de preparar
seis submarinos U-26, U-27, U-29, U-30, U-31 y U-36 en seis dias. El Graf
Spee, que acababa de llegar, zarp6 de nuevo el dia 23. Continud el trafico
camuflado mediante los cargueros. Cuarenta y nueve navios pasaron sin inci-
dentes, siendo recibidos en adelante por embarcaciones de guerra nacionales.
El personal de la Marina alemana en Espana (grupo Nordsee) descendi6
regularmente, llegando a finales de afio a cuarenta y dos hombres (50 por 100
de los que habia en el 1937). El grupo AS-88, formado por ocho aparatos,
desarroll6 ataques sobre los puertos, las vias férreas costeras, los puentes y el
trafico republicano, llevando a cabo cerca de seiscientos raids durante el afio,
a las 6rdenes del teniente de navio Harlinghausen, y después a las de Smidt.
En febrero se colocé un campo de 109 minas delante de Valencia con la ayuda
de los oficiales Strauch y Briitzer. E1 17 de abril la Legiéon Céndor envi6 59
bombarderos sobre Cartagena con 82 toneladas de bombas.

"En noviembre dos cruceros auxiliares nacionales tuvieron Emden como
base para interceptar los navios republicanos en el mar del Norte.

Durante los cuatro meses de 1936, 26 cargueros panamerios pasaron sin
problemas. El AS-88 continu6 con sus ataques hasta el 25 de marzo (213 vue-
los). :

Conclusiones.

La Kriegsmarine aporté una ayuda eficaz a los nacionales, destacando
permanentemente en Espafa un tercio de sus unidades en activo, proporcio-
nando una ayuda operativa, personal y material, sin la cual el general Franco
no habria podido ganar la guerra. :

Ningiin general espafiol llegé a prever la importancia que iban a tener las
comunicaciones maritimas, incluso teniendo en cuenta que Espana tiene
3.000 kilémetros de costas. Pero el general Franco supo rapidamente, con la
ayuda del Eje, aprovechar el beneficio; la flota republicana fue perdiendo
progresivamente su superioridad inicial.
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Los tres acorazados de bolsillo y los cinco cruceros efectuaron 34 salidas
sobre las costas espafiolas y los 12 torpederos 49. Ademis de las dos misiones
de combate de los U-boot U-33, U-34, 14 submarinos realizaron 32 patrullas.
Los 14 aviones de la AS-88 efectuaron 850 vuelos, hundiendo 30 navios
(90.000 toneladas) y perdieron siete aparatos. Ciento ochenta cargueros
transportaron sin pérdidas 16.846 hombres, 117.882 toneladas de material de
guerra: 708 aviones, cinco lanchas lanzatorpedos, 500 minas.

Para la Kriegsmarine estas operaciones constituyeron una ocasion de
mejorar la formacién de su personal y de probar nuevas tacticas, sin embargo,
solo sacaron unas lecciones limitadas. No hubo ninguna cooperacién entre las
fuerzas: aviones, embarcaciones de superficie, submarinos. Las tentativas de
hacer salir a la flota republicana mediante bombardeos aéreos masivos, para
atacarla con submarinos emboscados, fracasaron. Las ensefianzas que extra-
jeron las fuerzas aeronavales fueron reducidas o erréneas. Como consecuen-
cia de la debilidad del adversario, todas las acciones transcurrieron de dia.
Las incursiones contra buques en alta mar fueron llevadas a cabo por peque-
fios grupos de dos o tres hidroaviones, que combinaban las bombas lanzadas
a baja altitud con un solo torpedo. En la practica la mayoria de los ataques del
AS-88 fueron contra instalaciones costeras. No se lanzé ninguna mina desde
aviones. Sin embargo, fue en Espafia donde los alemanes comprobaron su
primer torpedo aéreo prohibido por el Tratado de Versalles. Por otra parte,
el jefe de grupo Harlinghausen llegé6 a ser en 1941 responsable de la creacién
de las primera escuadrillas de aviones torpederos de la Luftwaffe.

En el plano politico, su actitud decidida les permitié aproximarse a Italia
y favorecer el nacimiento y desarrollo del Eje. Esto fue posible gracias a la
duplicidad de los nazis, cuya magnitud iba a descubrir pronto la Historia.

Generalmente, se piensa que la ayuda italiana fue mas decisiva porque era
més numerosa en voluntarios de tierra. En realidad, el papel de Alemania,
por su voluntad organizadora y su preocupacién por la eficacia, fue probable-
mente mas importante.

Situacién de la Flota alemana (julio de 1936)

El tratado de paz limitaba el tonelaje de la flota alemana a 145.000 tonela-
das: 6 acorazados (10.000 toneladas para el reemplazo), 6 cruceros (6.000
toneladas para el reemplazo), 24 torpederos (800 toneladas para el reempla-
z0). No autorizaba ni submarinos ni aeronaves.

El Tratado de Londres, en junio de 1935, fijo el tonelaje de la flota ale-
mana en un 35 por 100 del de la britdnica y un 45 por 100 para los submarinos,
es decir, 420.000 toneladas. ‘

En la practica las unidades operativas en julio de 1936 eran tres acoraza-
dos de bolsillo, seis cruceros y 12 torpederos. A los que se unieron los prime-
ros U-boot, cuya construccion habia empezado de hecho en 1935, asi como
seis petroleros requisados por la Kriegsmarine.
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Acorazados de

bolsillo

Crucero
Cruceros

Torpederos

U-boot

Petroleros

Republicanos

Deutschland
Scheer
Graf Spee

‘Emdem

" Konigsberg

Karlsruhe
Koln
Leipzig
Niirnberg

12

1A
II A
VII A

Hansa
Samland
Neptun

A. Schultze
Wollin
Brosen

6 x 280 mm.

8 x 150 mm. 10.000 ton.
6 X 88 mm. N
8 x 150 mm. 5.400 ton.

9 x 150 mm. 6.000 ton.

3 x 105 mm. 800 ton.

710 ton.
250 ton.
500 ton.

21.131 ton.
10.111 ton.
7.250 ton.
3.452 ton.
3.429 ton.
2.487 ton.

VSituaci(’)n de las Fuerzas Armadas espanolas (julid, 1936)

FUERZAS TERRESTRES

90.000 hombres.

300 aviones.

Nacionales

60.000 hombres.
25.000 hombres. Ejército de Africa.

FUERZAS AEREAS

50 aviones
(44 hidroaviones).

FUERZAS NAVALES

Acorazado Jaime I

14,200 ton., 8305, 20x12

Cruceros Libertad y Cervantes.
7.300 ton., 6 X 152, 4 x 102

Crucero Méndez Nuriez.
4.600 ton., 6x152, 4x76.

“Acorazado Espana.
14.200 ton., 8305, 20x12.

Cruceros Canarias y Baleares
.(en terminacion)
10.000 ton., 8%203, 8x120.

Crucero Cervera.
7.300 ton., 8x152, 4x102.

Crucero Republica
(en reestructuracién en Cadiz).
4.800 ton., 12 después 6x152, 4x88.
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Destructores Alsedo y Lazaga. Destructor Velasco.
1.050 ton., 3x102, 2x47, 4 TLT. 1.050 ton., 3x102, 2x47, 4 TLT.

Destructor tipo Diez, Lepanto

1.500 ton., 5x47, 6 TLT. Minadores Jiipiter, Vulcano y Marte.

2.000 ton., 4x100, 264 minas

Escolta Calvo Sotelo
(ex carguero).
1.600 ton., 4x120, 2x88.

Submarinos B 1/2/3/4/5/6.
490/715ton., 4 TLT, 1x76.

Submarinos C 7 /2/3/4/5/6.
850/1.290 ton., 6 TLT, 1X76.

Carionera Laya. Canoneras Lauria.
810 ton., 4x176. 810 ton., 4x176.

Canoneras C. del Castillo,
Canalejas y Dato.
1.315 ton.,4x102

Hidrégrafo Malaspina
1.200 ton., 2x76.

MARINA MERCANTE

800.000 trb. 300.000 trb.

Notas:

— Si las fuerzas terrestres estaban aproximadamente equilibradas en
cuanto a nimero, las fuerzas nacionales del norte y sobre todo el ejército de
Africa constituian las mejores tropas. !

— Las fuerzas aéreas permanecieron, en conjunto, fieles a la Republica,
pero la mayoria de los oficiales se pasaron a los nacionales.

— La mayor parte de la flota permanecié en manos republicanas, los
nacionales disponian inicialmente de un acorazado, un crucero y un destruc-
tor (tomados en dérsena). La finalizacién, a finales de 1936, de dos cruceros
pesados devolvié la supremacia a los blancos; por otra parte, s6lo el 5 por 100
de los oficiales fueron republicanos, el 30 por 100 fueron fusilados.

— Laindustria de guerraera débil y dividida entre ambas zonas.

— Los nacionales tenian la ventaja de una mejor organizacién y una supe-
rior planificacién.
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