Bisis  ABRONAVALES

Las notas que van a continuacion estdn tomadas -en la par-
te referente a ello de la Conferencia dada en este Centro en
1926 por el Capitan de Navio D. Pedro }i. Cardona cuyas conside
raciones consideramos permanentes, como es natural tratdndose

de aspectos que descansan en fundamentos geogréficos.

——— -

Mahon - $i nosotros con un radio de 200 millas trazamos
in circulo alrededor de Mahon y concebimos todo lo que se en-
cuentra en esta superficie, veremos que & estas fuerszas aeronava
les que salgan de Mahon les ha de ser permitido ejercer una ac-
cién ofensiva sobre los puertos militares de Tolon y Maddalena,
Spezzia y los menos importantes de Villefrance, Ajacio y Caglia
ri; sobre los puertos aéreos de Cuers-Pierrefeu, Berro, (inme-
diaciones de Marsella), San Rafael, (al empezar la costa azul),
y poblaciones de importantia en el litoral mediterrdneo, Cette
y larsella, pudiendo llegar la accién hasta Toulouse ¥y poblacio-
nes meridionales francesas, Génovae, sobre la riquisima industris
de la cuenca del Rédano y la de la vertiente meridional de los
Alpes. Por el lado Sur alcanza la accibn de Mehon a las provin
cias oranesas, Argelia y dentro de poco Tunez. De modo que nues

tras fuerzas aéreas partiendo de Mahon pueden ejercer una accibn
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ofendiva importante sobre todo este litoral que he sefialado.,

En cusnto a la defensive es de notar que Mahon se encuentra en
el centro del arco-'del circulo que determina la costs nuestra

de Levante, se encuentra en una posicién estratégica para la de
fensa de las importantes y ricas poblaciones de este litoral con
objeto de poder salir a defenderlas en caso de ataque insisten-
te, en caso de que no sea el ataque repentino.,

Las fuerzas aéreas desde Mahén, explorando como hemos vis
to que se desempefla esta funcién por medio de las fuerzas aéreas,
pueden e jercer la accién notable de proporcionar el conocimiento
de cémo se mantiene la comunicacién entre la costa africana y
Francia y digo proporcionar este conocimiento, para que quepa am
parar la comunicacién y favorecerla mentras sean aquellos amigos
y molestarla mientras sean enemigos, atacando la fuerza aeronsval
de Mehén, especialmente la de torpedeamiento a la fuerza naval ene
miga que conduzca caflones, o conduzca tropé%.

De modo que la posicién aeronaval de Mah6n supone una posi-
cién aeronaval de privilegio especialmente de orden ofensivo, de
un privilegio incomparsble para toda la cuenca occidental del ia-
diterrdneo, encontrdndose también favorecida esta posicibén por la
circunstancia de no temer en 200 millas alrededor ningun punto ex
tranjero desde el que pueda ser atacada, circunstancia que no dis
fruta ninguna otra base ni otro punto nacional. En cambio de es—

to presenta Mahén la desventaja de que por no poder tener micré-
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fonos avanzados, a menos que los adelante a flote, es méds posi-
ble un ataque aéreo a la base, por sorpresa.

Si se pretendiera efectuar el ataque aéreo a Mahén con porta
aviones o aviaci6n marltima desde catapultas, la fuerza naval que
lo efectuara se colocarfa en inferioridad de condiciones contra
un ataque de fuerzas submarinas nuestras,

Y definidos asi los caracteres estratégicos § tdcticos de
la base peronaval de Mah6n, podemos terminar diciendo que esa ba
se aeronaval podrd desempefiar su misibén dotdndola de fuerzas de
caza y combate que sirvan pare la defensa local de la base; de
bombardeo aéreo para la accibn ofensiva especialmente sobre los
puertos militares, centros demogréficos y acumulaci ones industria
les; de exploracién estratégice aérea para constante conocimien-
to del area maritima de la que Mahén es el centro; fuerzas abreas
de torpedeamiento que sirvan para st eacar las fuerzas navales ene
migas o para defender las nuestras, sean mercantes o sean de gue-'
rra, sea que transporten cafiones, sea que transporten mercancias,
sea que transporten tropas; y dirigibles paras la exploracién lo-
cal de la base del puerto militar. Porque la exploracién ya he-
mos visto que se hace mucho mejor en determinadas circunstancias,
me jor dicho que en &stas es preciso hacerla con dirigibles,

Hay una caracteristica en liahon, que importa sefialar: Mahon
se encuentra aislada, lMenorca se encuentra en una isla donde es

posible que hays que socorrerla en un momento determinado; MMahén
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no tiene més socorro posible hoy, mientras nosotros no domine-

mos el mar, que por medio del gire o por medio de los submari-

nos; por eso se ha propuesto, que aparte de lo que los submari

nos puedan transportar para socorrerla, el que en Mahén se crea
ra una estacién de dirigibles rlgidos, no de gran capacidad, pe
ro si la suficiente para de noche poder tronsportar desde la pe
ninsula 15 6 20 toneladas de municiones o de lo que fuera, con
lo cual se aliviaria seguramente la defensa del puerto;

Pasando a la estacién aeronaval de Cartagens, su caracte-
ristica principal es la de encontrarse asi como de centinela Nor
te en el golfo oriental del estrecho de Gibraltar; guarida de don
de pueden partir todos los ataques de flanco para las derrotas
Este Oeste por el Mediterrédneo occidental. Cartagena ya no tie-
ne a su alcance ningin puerto militar ni comercial de importan-
cia; el de mayor importancia es Argel, no parece, pues, que Has
fuerzas de bombardeo hayan de ser de una importancia sefialada;
en cambio, la accibn de Cartagena es especifica sobre los barcos,
sobre las fuerzas navales flotantes que pasan por sus aguas, y
la importancia suya desde este punto de vista es notable. Por eso,
las fuerzas de torpedeamiento aéreo que partan de Cartagens hen
de estar en mayor cuantia.

Las condicioneé tdcticas de Cartagena para la defensa aé-
rea son algo mejores, porque tiene que encontrarse el aerddromo
en Mar Menor pbr imposibilidad absolute de encontrar otro lugar

més proximo al puerto militar; tiene que encontrarse en el Mar



Menor y no es tan facil la sorpresa porque los mocréfonos pue-
den estar mds adelantados y con mayor tiempo pueden dar aviso
de la ofense que se avecine, dando con ello lugar & que ls es-
cuadrilla de caza y combate pueda elewarse ¥y pueda hacer que
dure menos tiempo el ataque, que la base naval est’e menos tiem
po sometida al enemigo.

Queda dicho ya que la estacién aeronaval tiene que ir al
Mar Menor, pero es de tal modo preciso asegurar el que las fuer
zas de caza, que estando inmediatas, puedan subir con objeto de
que la base ¥ el puerto militar y las fuerzas navales que estén
en su interior gusrecidas se encuentren el menor tiempo posible
sometidas al enemigo, que serla conveniente, muy conveniente,
un aerodromo de vigilancia, un aerodromo de garacter provisional
en las proximidades inmediatas al puerto de Cartagena, donde hu-
biera siempre en tiempo de guerra media escuadrilla de caza]que
al primer aviso que los micréfonos comunicaran pudiera subir y
encontrarse en condiciones de poder defender el puerto y la ba-
se naval de los bombardeos enemigos, mientras no llegaban las
fuerzas de caza del Mar Menor,

Para defensa del aerodromo del Mar lenor es preciso pensar
en el establecimiento de un campo minado avanzado,l8 que los don
dos permitan, desde Cabo Palos a Torrevieja, asi como es necesa-
rio enlazar lMar Menor con comunicacion ferroviaria a la red gene
ral y establecer la comunicacién maritima por una bocana que per

‘mita el paso de mercancias, embarcaciones de vigilancia de vuelo
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sostenimiento del campo minado etc.etc.

Pasemos a la base del Sur. La base del Sur estd en una

situacibn, se encuentra en estado de indeterminacion, Cadiz es
dificl que pueda ser base aeronaval; La Carraca decia un Almi-
rante ilustre, ya muerto, que como base naval La Carraca era un
mal negovio y que como todos los malos negocios cuanto m4s pron
to fuera abandonado, mejor. Yo no se si tiene razém, lo que si
se es que lo decia y que los dichos de aquel Almirante merecen
ser estudiados, son dignos de meditada reflexiém.

S5i vamos a Bonanza-nos encontramos que estd muy cercano
al marjy asi podemos llegar hasta Sevilla, pero nos encontramos
con que estd demasiado alejado de Gibraltar; pero en fin habrd
que terminar por definir esta base y habrd que definirla tambien
para las fuerzas submarinas, y donde se defina, alli podrd ins-
talarse seguramente la estacibn aeronaval, con la ventaje de que
slgunas instalaciones para ambas fuerzas podrdn ser comunes.

Sea donde fuere convendrd atender algunas consideraciones:
Ocurre un fenomeno en esta regibn que es conocido por casi todos
los que forman en las agrupaciones diferentes del gremio aero-
naval nuestro. Y el fenomeno es que ingle;es y espafioles parece-
mos estar engafldndonos mutuamente: los ingleses creyendo que no
nos enteramos de que Gibraltar se encuentra en condiciones de in-
ferioridad muy marcada para ejercer accibén militar desde el aire

y nosotros haciendonos los inocentes como si no nos hubieramos



enterado de ello. Gibraltar no tiene sitio adecuado para aero-
dromos no puede tenerlo; no puede tener mds fuerze de accibn pa
ra el combate aéreo que desde las aguas y las fuerzas aéreas de
caza y combate que salgan para su accibén.le las aguas, estan en
condiciones de inferioridad en relacibén con las otras fuerzas
que parten de la tierra por muchos estilos.

De modo que ellos creen que nosotros no nos enteramos y
no cesan de enviar Comisiones del Ministerio del Aire para que
estudien y para que propongan lo que mejor pueda resolver este
problema, que me permito opinar es vital en el porvenir para la
posicidn de Gibraltar. Los que no son miembros del liinisterio
del Aire idean unas cosas fantésticas, como la de hacer un aero-
dromo subterraneo y otras lindezas que a los que hemos seguido
el tema este de la situacion tdcticamente dificilisima de Gibkal
tar, desde el punto de vista aéreo, nos han proporcionado ocasion
hasta de reirnos.

El hecho indiscutible es este: Gibraltar no puede defender-
se por el aire, o si se defiende es en condiciones de inferiori-
dad. Nosotros disfrutamos de una posicién inmejorable, de una
posicibn privilegiada para ofender a Gibraltar desde el aire y
para defender a Gibraltar en el aire. £s decir que tenemos pa-
ra el futuro esta prenda tan importante, de tal valla, la que
podremos poner de msnifiesto cuandollegue la hora.... de que ya
no nog creamos tontos los unos a los otroshy las cartas, como

vulgarmente se dice, las podamos echar boca arriba. Para el me=-
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jor exito de esta particuléridad seréd conveniente que tengamos
nosotros pensado un lugar que sea proximo & Gibraltar, que sea
llano, que refina buenas condiciones de flefensa, especialmente
desde el punto de vista aéreo, desde donde podamos en un momen
to dado transportar une masa considerable de aviones de caza que
pudiera ejercer la accién tanto ofensiva como defensiva sobre la
plaza de Gibraltar. Este puesto podia ser Medinasidonia.

Una vez seflalada esta caracteristica, que es muy esencial,
podremos decir que le accibn que ha de desarrollar la fuerza ae-
ronaval que salga de la base Sur nuestra, se ha de ejercer co -
giendo de flanco las derrotas que se dirijan o procedan del Me=-
diterréneo con fuerza especialmente de torpedeamientos y con fuer
zas de bombardeo sobre Gibraltar, Lisboa y Faro, donde hay esta-
ciones aeronavales portuguesas que tienen ya instalacién hecha y
tienen aparatos albergados alli, desde las cuales pueden ofender
nuestra base maritima meridional, sin que nosotros tengamos nada
dispuesto para contrarrestarlo, y desde donde pueden impedir o
por lo menos dificultar seriamente toda accibn naval nuestra.

Esta base Sur y Cartagena también presentan una caracteris
tica especial que no podemos olvidar, que es la de observacibn
sobre el Marruecos nuestro, empresa que ni aunque nosotros qui-
sieramos, no podemos dejar de tener presente,

Vigo sigue, y Vigo parece ser una posicién poco favorable
tdcticamente desde el punto de vista de encontrarse en la cerca-

nla de una frontera; pero la distancia a que se encuentra el lu-
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gar en que es posible instalar la estacién de aviones entre San
Simén y Redonéela, se encuentra a 30 Kilometros, y a 30 kilbme-
tros de una frontera ya es posible tener salvaguardada la accion,
sobre todo porque sabiéndolo cabe poner los elementos necesarios
para que cuanto pase por el aire la frontera pueda ser vigilado,
seguido y opuesto lo preciso para evitar el peligro,

La caracteristica especial de Vigo es de un orden ofensi-
vo contra la peblacibén de Oporto, contra el puerto militar de la
capital de Portugal y los puertos aeronavales de Lisboa y Aveiro.
En Aveiro existe también una estacién aeronaval que amenaza nues-
tras posiciones marfitimaes del W. sin que tengamos nada para con-
trarrestarla,

Un ataque de flanco, de la corriente que viene desde el Ca-
nal de la ﬁancha al estrecho de Gibraltar, puede ejercerse desde
Vigo con aparatos de exploracibn de larga distancia, que es una
exploracién muy importante, porque :aunque serfa posible escapar
a ella alejandose de la costa, siempre reprssenta ello una difi-
cultad.

Por ultimo, desde Vigo puede ejercerse una accién notable,
porque la defensa maritima de las Rias bajas es una defensa afin
de orden local, dificilisima y costosisime, aunque se reduzca, aun-
que se limite a los campos minados; en cambio por medio del ai-
re la defensa suya para evitar especialmente el dominio y el apro
vechamiento por el enemigo, aun cuando sea momenténeo, de ague-
llas aguas o algun rincon de ellas, se hace relativamente més

facil,
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Ferrol, desde el punto de vista del eire ocupa un puesto menos im-

‘portante; Vigo tiene importancia mucho meyor por estar m4s proxi-

ma & los objetivos defensivos y por estar més avanzada con respec
to a la accibn ofensiva sobre la derrota que lame la costa y so-
bre los objetivos lusitanos, sl son estos enemigos,

Y, por Gltimo, la estacién de Santander tiene solo una im-
portancia relativae, més por ser apropiada a la defensa de los
puertos comerciales més impértantes que estan instalados en esta
costa Norte; su accién ofensiva comprende el puerto aeronaval de
Hurtin y las poblaciones costeras francesas hasta Burdeos, no te-
niendo en su radio de accidn derrotsa importante y pudiendo si te-
ner aplicacién muy util en la defensa por el aire de convoyes que
comunicaran con Francia.

No me refiero para neda a Canarias por presentar un aspec-
to que desfigura el cuadro general del problema de la politica

naval y aeronaval de nuestra Nacién, tal como se ha definido.



