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Duranlc los dias 20 al 23 de
septiembre pasado, una Dele-
gacion espanola del Servicio de Bis
queda y Salvamento, compuesta por
el Teniente Coronel Jefe del RCC
de Madrid, un Comandante como
representante  de la Jefatura del
SAR y una tripulacion del 803 Es-
cuadron de FF.AA. reforzada por
un piloto del 402 Escuadron, ha
participado en los actos conmemora-
tivos del XXV Aniversario de la
creacion del SAR Alemin, corres-
pondiendo asi a la invitacion oficial
que, en su dia, hizo el Jefe del
Mando Aéreo de Transporte de la

Luftwaffe al Estado Mayor del Aire.

Dicha invitacién no sélo consistia
en la presencia de una Delegacion
del SAR espafiol en los mencio-
nados actos, sino también en la
participacién de un helicoptero de
nuestro SAR en la Competicion
Internacional que por tal motivo se
iba a efectuar durante los dias 21 y
22 en la Base Aérea de Ahlhorn, en
la Repiblica Federal Alemana., La
Delegacion espafiola se trasladé a
bordo de un HD-21 Super Puma
AS332 del 803 Escuadrén de Cua-
tro Vientos, haciendo escalas en San
Sebastiin y Reims.

En Cuatro Vientos con la copa de Subcampeones en Gria de Precision

A la competicién asistieron 18
equipos pertenecientes a 6 paises:
un equipo danés, dos holandeses,
uno norteamericano, uno belga, uno
espafiol y doce alemanes (seis de la
Luftwaffe, tres del Ejército, dos de
la Policia y uno civil).

La mencionada competicién con-
sistia en la realizacion de dos prue-
bas.

La 1.2 de ellas, era una nave-
gacién a baja cota en la que se
debia localizar dos puntos de in-
flexién antes de aterrizar en un ter-
cer punto. En este punto se entre-
gaba a la tripulacion una orden de
alarma para despegar 5 minutos
después hacia un punto inicial de
busqueda para localizar a un super-
viviente y proceder hacia un tltimo
punto al objeto de identificar una
imagen fotogrifica a lo largo de una
ruta.

La parte norte de la Repiblica
Federal Alemana es un terreno des-
provisto casi totalmente de carac-
teristicas notables; practicamente
llana y cruzada por miltitud de
canales, vias férreas, carreteras,
autopistas, pueblos, villas, caserios,
etc... significando todo esto un alto
grado de dificultad para realizar la
prueba.

Las condiciones meteoroldgicas
adversas -cielo cubierto con techo
entre los 300 y 500 pies-, muy mala
visibilidad y la escasa altitud de
navegacion, 250 pies sobre el suelo,
se sumaron a la ya de por si com-
plicada prueba,
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PRUEBA DE GRUA DE PRECISION

LINEA DE LLEGADA
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Salida del helicoptero (h/c) portando una baliza en el extremo del
cable (vuelo a 30 pies de altura),

Objeto en forma de tejado con una ventana por donde debe
introducirse la baliza.

@ @ @ El helicoptero regresa al punto 3, donde recoje un cubo lleno de

5 agua.
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\ Postes de 1,5 m, de altura,
\\\ Circulo donde debe dejarse el cubo de agua.
\ Linea de llegada.
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%"é/ a — Bajar de los 30 pies de altura.
i @ b — Tocar los postes con el cubo o bieﬁ pasarlo por encima de éstos.
: Debe repetirse la maniobra hasta pasarlo por debajo de 1,5 m,
* ¢ — Dejar el cubo alejado del centro del circulo.

Penaliza cada centimetro de separacion.

d — Derramar agua. Penaliza cada centimetro del total derramado.

LINEA DE SALIDA

f=—— 50 m.—-{
®

.................... h/c con baliza.
————————— h/c limpio.
————————— — h/e¢ con cubo.
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Recibimiento del equipo espafiol en Ahlhorn.

El resultado final no hizo sino
confirmar la complejidad de esta
navegacion para los equipos extran-
jeros; los siete primeros clasificados
fueron equipos alemanes.

La 2.2 prueba consistia en la
realizacion de operaciones de Grua
de Precisién, recorriendo un circuito
a 30 pies de altura entre las lineas
de salida y llegada.

En el esquema se explica deta-
lladamente dicha prueba.

Las evoluciones del helicoptero
espafiol admiraron a todos los repre-
sentantes tanto por su precision

'l

as evoluciones
del helicoptero espa-
nol admiraron a
todos los represen-
tantes, cubriendo el
circuito en un tiem-
po de 3’10 y obte-
niendo ast el Trofeo
de Subcampeon??__

Brindis a pie de helicbptero el dfa de la llegada.

como por su celeridad, cubriendo el
circuito en un tiempo de 3’ 107, y
obteniendo asi el Trofeo de Sub-
campeon.

Esta prueba se llevo-a efecto el
sibado dia 22, coincidiendo con el
“Dfa de Puertas Abiertas” y ante
200.000 espectadores que acudieron
a la Base Aérea de Ahlhorn.

La Jornada de Puertas Abiertas
fue una magnffica demostracion de
coordinacién, sincronizacion y con-
trol durante mds de 9 horas, en la
que cientos de vehiculos militares
transportaban continuamente al
publico asistente a los lugares de las
exhibiciones, tanto estiticas como
en vuelo, sucediéndose éstas inin-
terrumpidamente a lo largo del dia.
Asi por ejemplo, entre otras, actua-
ron, una patrulla de F104, una de
Alphajet (ambas de la Luftwaffe),
un F15 de la USAFE, una forma-
cion de TRANSAL, un Galaxia, la
patrulla acrobdtica holandesa “THE
GRASSOPERS” con helic6pteros
Alouette III, etc...

Una vez finalizada la jornada, en
el Pabellon de Oficiales de la Base,
ante la presencia de todos los parti-
cipantes y numerosisimo publico, se
hizo entrega de los trofeos de la
competicién. Cuando el equipo es-
pafiol fue nombrado para recibir el
trofeo de subcampeén de la prueba
de Gria de Precision, los nueve
espaiioles que alli estaban (presen-
ciaron el acto el Cénsul y el Canci-
ller espaniol en Bremen) fueron emo-
cionados testigos de la mayor ova-
cion que se tributé aquella noche a
los equipos representantes de las seis
naciones que habian participado en
la competicion. El Burgomaestre de
Baviera entregd el trofeo al coman-
dante de la aeronave espafola dedi-
cando unas emotivas palabras al
pueblo espaiiol.

La Delegacion espafiola fue en
todo momento objeto de un exce-
lente trato, no sdlo por parte de
alemanes, sino del resto de los equi-
pos participantes.

Es la primera vez que nuestro
Ejército del Aire participa en esta
competicion SAR y se podria afir-
mar que se lo han puesto dificil a
los representantes que asistan otros
anos, Una vez mis ha quedado bien
alto nuestro Pabellon. m
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