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Desembarcos

Por JOSE M.» CABEZA Y FERNANDEZ DE CASTRO
Coronel del Arma de Tropas de Aviacion.

“Debe siempre ganarse la batalla aérea antes de desarro-
llar la terrestre o maritima.” (General Montgomery).

I.—Desembarcos en general.

Desembarco es una operacion cuyo ob-
jeto es poner en lierra enemiga una ex-
pedicion de tropas propias ¢ on lodo su
material y avituallamiento a fin de que

pueda enfrar en accion seguidamente y
secundar los planes del Mando.

El desembarco de un Ejército nume-
roso siempre se considerd como una de
las operaciones de guerra mas peligrosas
v mas dificiles de lograr, va que requiere
un gran volumen de ftransportes v una
proteccion eficaz, que exige poseer una
numerosa Iscuadra y fuerle Aviacion, te-
ner el pleno dominio del mar y del cielo
(que oponer al enemigo, que quedaria asi
imposibililado para impedir la realizacion
de la operacion.

Cuanlo mayor sea el ejéreilo a lrans-
portar por mar o aire, el peligro ecrece v
la dificullad se agiganla, dado que el
enorme convoy presentard un blanco fe-
roz, maxime en los tiempos modernos, y
(que rarisimamente podrda pasar desaper-
cibido.

Los faclores indispensables para que
la operacion de desembarco se realice con
éxito son: la rapidez v la sorpresa; am-
bas factibles con una pequefia lropa do-
lada de armamento poco complicado,
como ocurre en los golpes de mano, pero
cuyos riesgos crecen a medida que aumen-
tan los efeclivos a desembarcar, malo-
grandose el factor sorpresa, perdiendo en
rapidez y dando lugar a la llegada de fuer-
tes conlingentes enemigos que puedan
dar al traste con la operacion, arrojan-
do los primeros efectivos al mar, o en el
caso mas favorable, impidiéndoles salir
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de la zona de proleccion de los cafiones
de su Escuadra si no cuentan con uni
aplaslante Aviacion propia.

Profusos ejemplos de desembarco pu-
dié¢ramos senalar en el transcurso de los.
siglos, desde aquellas primilivas “birre-
mes™ v “lrirremes” griegas, primera idea
de embarcaciones de guerra, doladas en
proa v popa de allas plataformas para los
los “drakar®

guerreros; escandinavos v
normandos que, mas perfeccionados, uli-
lizaron a popa un castillete almenado

guarnecido por arqueros v honderos que:
emplearon las primeras armas arrojadi-
zas. El desembarco efectuado en el S. de
Italia por el Almiranle cartaginés Bomil-
car, en las guerras de las naciones riva-
les Roma y Cartago. después de la enor-
me derrota de Cannas, dejando en lierra
un ejército de 4.000 hombres y gran
namero de elefanles; los lransporles de
volunlarios en las luchas de Las Cruzadas.
v sallandao la Historia moderna para
nosotros de mas aplicacion, la expedicion
a Egipto de Napoleon I; los desembarcos
americanos en nueslra desgraciada gue-
rea con los yvankees; los realizados por
los japoneses en Corea en la guerra con
los rusos (1904) ; nueslro desembarco de
Alhucemas, que fué concebido v dirigido
por el genio de nuestro llorado General
don Miguel Primo de Rivera, cuvo par-
ticular arrojo v valentia le dié el triunfo.
En cambio, pocos afos alras, en la prime-
ra guerra mundial, por citar hechos re-
lativamente recientes, sufrieron los alia-
dos en Gallipoli un enorme descalabro.

En la ullima guerra, cuya paz aan anda
preiiada de amenazas, fueron realizados
muchos desembarcos con éxito a favor de
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de los dos beligeranles: Noruega, Creta,
Norte de Africa, Sicilia, Italia v aquellos
saltos de Malaca, Filipinas, Borneo, Java,
Nueva Guinea y el semillero de islas del
Pacifico por la infanteria nipona, al abri-
go de sus flotas de mar y aire, para des-
andarlas después violenlamente cuando,
perdido el control del mar y dominio del
aire, fueron arrojados en orden inverso
los japoneses de aquellas posiciones por
las quillas y alas norteamericanas, v, por
altimo, el formidable de Normandia, mo-
delo de cooperacion de los tres Ejércilos
aliados, de aplastanle poder, de domina-
cion de elemenltos, duefias del espacio las
hélices aliadas v amas del mar para des-
cargar su imponente e irresistible masa
bélica, bajo un lecho de acero, v desem-
barcar sus cuantiosos efeclivos por vias
marilima v aérea.

ksle predominio del mar., v hoy dia
principalmente del cielo, es un elemento
primordial con el que ha de contar el Man-
“do, que no puede exponer a la aventura a
un Ejército, v que tnicamente puede en-
sayarse en pequefias operaciones de lan-
leo o audaces golpes de mano.

Asi procedieron los yvankees en la gue-
rea conlra Espafa, antes mencionada,
en 189G, que, pese a la superioridad lo-
lal v absolula de su Armada, dolada de
barcos modernos, numerosos v blindados,
conlra nuestra pobre escuadra de peque-
nos barcos de madera, mal artillados v
peor pertrechados, no inlenld desembar-
car un solo hombre hasta que quedo em-
botellada en Santiago de Cuba la escua-
dra de Cervera y fué dueiia la polenle flo-
la enemiga del mar, y con libertad abso-
luta para que sus lransportes desembar-
caran su carga donde mas le conviniera.

Y si en la guerra ruso-japonesa. pri-
mera guerra regular moderna de nueslro
siglo (1904), los japoneses desembarca-
ron en Corea su primer Ejéreilo antes de
lograr su supremacia en el mar, fué por
un golpe de sorpresa v de la astuecia feli-
na caracterislica de la raza nipona, a la
Escuadra rusa de Puerlo Arturo, aprove-
chando la falta de preparacion de los ru-
sos, la desastrosa desorganizacion de su
Marina y el estupor producido por el rom-
pimiento de hostilidades. Mas pasada esta
impresion v rehecho el Ejército ruso. se
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absluvieron los japoneses de intentar mas
desembarcos hasla que lograron atacar a
la Escuadra de Puerto Arturo que tanlas
veces canonearon en su propia darsena
impunemente con su liro curvo, y en la
fatal jornada del 31 de marzo le dieron el
golpe de muerte con la voladura del aco-
razado “Petropavloski”, donde ondeaba su
insignia el gran Almirante Macaroff, alma
de la Iscuadra del Zar, que quedo por
ello debilitada en su castigado malerial
v medio aniquilada en su moral, refugiian-
dose los pocos buques supervivienles en
el citado puerto, donde quedo embolella-
da la maltrecha flota bajo el ojo avizor de
los acorazados de Togo, que disponian ya
de mayor libertad de accion, si hien no
fué ésta lotal hasta que el Almirante Ka-
minura no vencio a la Escuadra rusa de
Wiladivostock, en las cercanias del eslre-
cho de Tushima, destruyendo esa flola en
audaces raids en los que echd a pique
cuanlos lransporles y barcos mercanles
hallara a su paso, v va duefio absolulo el
Japon del mar desembarcd (ranquilamen-
le en las coslas coreanas y de la Man-
churia olros cualro ejércitos, con un efec-
livo tolal de 1.200.000 soldados con lodo
su material de armas y servicios, y todos
sus perlrechos de guerra.

Andlogo zarpazo dio el ligre nipon a
los norteamericanos en la ullima guerra
como si fuera el eco de la ruptura de hos-
lilidades con’ esla nacion, pero esla vez
no fueron los lorpedos, armas navales de
la sorpresa de 1904, sino que la agresion
partio de las armas modernas de fulmi-
nanle alacque: la Aviacion y los Subma-
rinos. Con estos ravos de la guerra mo-
derna los japoneses sorprendieron a las
fuerzas de los Eslados Unidos de Aire v
Mar de Honolulit vy Pearl-Iarbour,
presa Lécenica que los japoneses convirlie-
ron en sorpresa laclica; dos acorazados
(el “Arizona™ y “Oklahoma™), lres des-
truclores y un minador, mas olros bhar-
cos lesionados. fueron el precio de la co-
barde agresion nipona; como se ve, em-
plearon distintas armas que en 1904, pero
el mismo procedimiento de ataque ines-
perado y lraidor a fuerzas y elemenlos
(que anan desconocian la declaracion de
guerra. Por eso hay que vivir siempre
alerta v preparados, v mds en eslos des-

sOr-
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graciados tiempos ¢ u e corremos, donde
la inseguridad tiene su asiento, como reza
el clasico adagio “8i vis pacen, para be-
Hum™.

Il.—Ejecucion de la operacion.

Como anles apunlamos, el desembarco,
tanto aéreo como maritimo, si se reali-
za por sorpresa no es cosa que ofrezea di-
ficullad mayor; basta escoger un paraje
solitario y llano en el primer caso, o una
playa alejada, descubierta y desprovisla
de forlificaciones, en el segundo y que
puedan lanto uno como olra ser batidos
por la aviacion de proteccion o los cano-
nes de la liscuadra, respectivamenle, con
los fuegos cambiados de las dos, si pue-
de ser, va que al escoger un lugar apar-
lado y solilario eslard desprovisto de fuer-
zas v se ird ganando el faclor liempo, de
tal manera que al acudir las primeras tro-
pas enemigas ya eslardan las propias asen-
tadas y fortificadas en la cabeza de puen-
te conquislada, y el Mando tendra previs-
tas v organizadas las sucesivas expedicio-
nes de refuerzos y malerial, cosa que, en
general, no ocurrirda en el bando contrario.

Para el desembarco marilimo sera lu-
gar preferible un salienle de la cosla que
pueda ser barrido por los fuegos cruzados
de los buques de guerra. mas en la ma-
yoria de los casos el punto de desembar-
co lo sefalan circunslancias de razones
polilicas o eslralégicas, v a ¢l hay que di-
rigirse aunque no retina las mejores con-
diciones.

I’n todo caso, los buques desplegados
se aproximan todo lo posible a la plava
v lanzan todos sus boles v lanchas rapi-
das. con los soldados, que irdn a loda ve-
locidad v desplegados a la playa para ofre-
cer el menor blanco posible, caso de opo-
sicion de pequefios nicleos enemigos.

[islag primeras fuerzas de Infanleria
iran provistas de amelralladoras v de sus
pequeios canones propios, v una vez en
tierra pasaran a ocupar posiciones ade-
cuadas lo suficientementle alejadas para
librar a las sucesivas fuerzas del fuego
fusilero v proleger su desembarco, ex-
tendiendo su radio de acecion a medida
que aquél se efectiie v ahuventando con
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sus fuegos a los destacamenlos enemigos
que vigilaban el liloral.

Lirs tuerzas de Infanteria, el Arma ma-
niobrera por excelencia, desembarcan en
poco liempo, haciéndose la  operacion,
como es logico lralandose de fuerzas bien
inslraidas. con rapidez v orden; en cam-
bio, el desembarco de las fuerzas de Ar-
tilleria y Caballeria, motorizadas o no, y
el reslo de los servicios, ofrecen mas di-
ficultad no contandose con ningin puer-
to cercano, por lo que enlrarin en accion
los Ineemeres, que desembercarian con la
segimda ol de infanles para conslruir
muclles que avancen al mar, v asi pro-
cedieron los japoneses en Chinampo v en
Hai-Hien. '

Enlre lanto, la Infanteria, ganado un
sector de seguridad, procede a forlificar-
se y permanecera a la defensiva hasla
tanto no estén todos los elemenlos de
combate en fierra. v organizados debidi -
mente, que si son efectivos de un Cuerpo.
de Ejércilo requerird un plazo de tiempo
por lo menos de quince dias, los de mas
peligro en los desembarcos, ya que aper-
cibido el enemigo puede organizar un
violento contrataque con fuerzas y me-
dios superiores v hacer fracasar la ope-
racion realizada con tanto trabajo v ex-
posicion.  Cierto que eslo requiere para
el adversario una buena red de comuni-
caciones que le permila concenlrar rdpi-
damente en cualquier punto del litoral
sus reservas disponibles, pues de no po-
seer aquéllas, sus movimientos serin len-
tos, sobre lodo para la  Artilleria, v se
expondrian a llegar tarde, como les paso
a los rusos en la campana de Crimea, que
no pudieron oponerse a tiempo al Ejér-
cito aliado desembarcado, a pesar de ope-
rar éslos muy lejos de sus bases.

Por todas estas razones, el desembar-
co suele ser una operacion de caracter
secundario, bien auxiliar de olra princi-
pal, o bien una diversion eslralégica para
distraer fuerzas importanles del enemigo
y descargar por olra parle el golpe defi-
nilivo.

En la guerra francoprusiana del 70,
como quiera que la escuadra francesa era
muy superior a la de los alemanes, se
pensd por aquéllos en realizar un desem-
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barco en las coslas alemanas. Pues hien:
solamenle lu idea de esla amenaza, que
luego no se realizo, fué lo suficiente para
inmovilizar durante mucho tiempo cinco
Divisiones prusianas, que no se pudieron
incorporar al Ejército de operaciones has-
ta casi al final de la campaiia.

Sin embargo, en ocasiones se impone
el desembarco como principal accion, para
apoderarse de un punto de gran inleres
por su siluacion, riqueza o imporlancia
laclica, que lo convierlen en objelivo de
primer orden, como Sebaslopol en la gue-
rra de Crimea, por poseer el primer ar-
senal de la Marina de Rusia, que le in-
leresaba aniquilar a Inglaterra; Sanliago
de Cuba, de interés para los yanquis por
haberse refugiado en él nuestra Escua-
dra: Puerlo Arturo, por ser base princi-
pal de Ia Escuadra rusa, caido el cual que-
daba ésla sin refugio eficaz para aprovi-
sionamicento y va de hecho a merced del
cnemigo.

n las guerras pasadas enlre naciones,
generalmente  vecinas, cuando poseian
fronteras lerresires comunes—guerras de
Espafia v Francia, de Alemania y Fran-
cia, elc.—, la guerra se iniciaba v des-
arrollaba en las fronleras, donde se efec-
tuaba un forcejeo de los Ejércitos, que
iban reforzandose por ambas partes, has-
ta que el mds poderoso rompia el muro
de acero e invadia pujante el lerritorio
enemigo, vy la accidon de las Escuadras era
puramenle de vigilancia y defensa del li-
toral, no obstanle lo cual a veces el Man-
do, conlando con elementos, se arriesga-
ba a trasladar el centro de gravedad a olra
zona, efectuando un desembarco en un
punto lejano de la costa enemiga, para
actuar desde alli contra su retaguardia
o para descongeslionar el frenle, llaman-
do la alenciéon del Ejército adversario,
obligindole a una dispersion de fuerzas
que le hacia debilitar el frente con ven-
taja propia para alacar la frontera terres-
tre v romper su resistencia. No siempre
resullaba con éxito la operacion, si el ene-
migo conlaba con efectivos suficientes y
buenos medios de comunicacion, como
les paso a los ingleses en la guerra 1914-
1918 en su fracasada aventura de los
Dardanelos.

Pero en las guerras modernas no son
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naciones, son continentes los que se en-
frentan, con exlensos lilorales separados
por océanos e inmensos lerrilorios, lo
que exige el mantenimiento de podero-
sus flolas de guerra de Mar y Aire, de-
bidamenle organizadas, dispueslas no sdlo
a la aceion defensiva de sus mares y sue-
lo, sino a la ofensiva. llevando la guerra
a lerritorio enemigo, sin que baslen los
bombardeos navales o aéreos de casligo
de sus ciudades importantes, cenlros de
produccion v vias de comunicacion, sino
aque se imponen las operaciones de des-
embarco en las coslas contrarias v el lan-
zamienlo de batallones de paracaidislas y
fuerzas aerolransportadas en pleno cora-
zon del enemigo. Y asi ocurrio en la nl-
lima conlienda, en el dio bélico entre los
Estados Unidos y el Japon, en aquella
prolongada balalla del Pacifico, en lucha
coordinada de los tres Ejéreilos de ambos
bandos y en que las diversas fases de esla
batalla fueron jalonadas por previos des-
embarcos que con cuanliosos eclemenlos
y en multitud de islas realizaron las dos
naciones heligeranles.

Todo esto demueslra que en el orden
eslratégico se impone la necesidad de los
desembarcos, lo que crea un dificil pro-
blema de enorme imporlancia. Esla nece-
sidad corre pareja con la oportunidad de
su realizacion, v es la primera premisa
que se plantea en la concepcion de una
operacion de desembarco.

El estratega ha reconocido que es ne-
cesario efectuar un desembarco, pero la
realizacion ecrea un grave problema en el
orden taclico, que mide el grado de po-
lencialidad de la nacion, pues exige aquél
tal cantidad de armamentos y efeclivos,
medios de transporte y fuerzas de pro-
teccion, de que a veces no se dispone, y
al no contar con ello, queda la operacion
en proyeclo, pese a su acusada necesi-
dad, o al menos aplazada hasta que se
disponga de los elementos que se eslimen
precisos para el desarrollo de la planea-
da operacion.

Pero aun hay olro punto del problema
lan importante como el anterior, a estu-
diar por el eslralega, que es la eleceion
del Tugar lugar de la actuacion; hallar el
punlo neurdlgico mds conveniente aten-
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diendo a las razones laclicas, economicas
y aun politicas, sin olvidar las muy im-
portantes de las condiciones meleorologi-
cas e hidrograficas, fondeaderos resguar-
dados para los buques, si se l(rata de
desembarco naval, v corrienles no adver-
sas, v si es el desembarco aéreo, vienlos
favorables, cam-
pos adecuados
donde lanzar los
paracaidistas o
aterrizar los pla-
neadores, deposi-
lar la carga v, en

altimo  extremo, ' ju'f-'l
tomar lierra los : 'S. MARINEg
propios aviones,

I11.—E1 Jefe.

De las consi-
deraciones anle-
riores se ve la

disparidad de cri-
lerios, va se lra-
le del punto de
visla del marino,
del militar de lie-
rra o del aviador,
de Mar
Aire acluan des-
de los comienzos
de la operacion,
y el Jefe mas
caraclerizado de
esos Kjércitos es
el que dirige las
operaciones de
embarque y lransporle y organiza el con-
voy monlando el correspondiente servicio

Los v

de proleccion. BEs el responsable, y, por

consiguiente, el Jefe absolulo de la expe-
dicion; pero esa responsabilidad cesa no
bien cumple su mision de dejar su cargua
en lierra, si bien ha de proceder a defen-
der la operacion del desembarco o alerri-
zaje, siempre delicada y peligrosa en los
primeros momenlos,

En cuanto al Jefe terresire, que en un
principio era un mero pasajero, enlra en
accion no bien sienta el pie en lierra enc-
migi, v en ese momenlo asume la res-
ponsabilidad, y mientras los aviones
barcos prolegen su desembarco y avan-
ce, ¢l no liene mds preocupacion que el

[§]
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organizar rapidamenle sus fuerzas para
poder utilizar sus propios medios v gia-
nar liempo y espacio, esltablecer cuan-
lo anles una cabeza de puenle lo mas
amplia posible, fortificarse en ella y
(ralar de adquirir desde un principio
superioridad sobre el enemigo.

Por lanlo, se
ve clara v paten-
le la necesidad
de un Jele su-
perior que, con
arreglo a la con-
cepeion v orde-
nes el Mando
supremo, lleve a
cabo  la opera-
cion, agrupe los
medios, disponga
de lodos los ele-
menlos, dirija la
expedicion v
coordine  la  ac-
cion de lodos, co-
nociendo  al de-
lalle las exigen-
aoreas, ma-
volerres-
leniendo
las

al-
que
papel

pa-

Ccon

mi-

clas
rilimas
lres
cnoocuenla
l‘!l]ll“f'il)“l':ﬁ
mosteéricas
lan  gran
desempeinian
rael logro
éxilo de su
siomn.

IZsle es o debe ser el Jefe de la ope-
raclorn.

La eleccion de esle Jefe incumbe al
General en Jefe y es olro problema que
se le presenla. No basla que se lrate de
un General de presligio, de lalento, de
sangre Iria v grandes conocimienlos téc-
nicos: ésas son, desde luego, condiciones
necesarias, pero no suficientes.

Puede lralarse de un gran Almirante,
con conocimienlos profundos en el arte
naval v en la lacltica y estrategia navales,
o de un buen General del Ejército, ave-
zado al esludio del combale en lierra v
formidable en el movimienlo v acluacion
de sus diversas Armas; o de un excelen-
le Jele de Aviacion, ducho en la laclica v
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eslralegia de las armas aéreas; pero... si
estos lres grandes Jefes, lumbreras en la
técnica de sus respectivos Ejércitos, tienen
un conocimiento medioere del funciona-
mienlo de los otros dos, no valen para
desempeiar el cometido de Jefe supre-
mo de una accion combinada. Tenderian
siempre a lo suyo, a lo que dominan. con
los naturales pre-

juicios para em- ;

pleo de las de- o
mas fuerzas, v su
mandalo seria, si
no desaslroso, si
muy deficiente v
expueslo al fra-
caso.

El Jefe que se
necesila no ha de
mirarse que sei
de esle o del olro
Ejército, pues en

los lres habra
muchos Genera-
les aplos para

desempefiar airo-
samenle este car-
go. Ll Jefe que
se eliju ha de re-

unir  las  condi-
ciones anles di-
chas, ser audaz,

sin miedo a la
responsabilidad y
con un golpe de
visla léenico muy
agudizado, v por remale ha de poseer una
preparacion  profesional amplia y sufi-
cienle para desempeinar el cargo de Jefe

de las lres ramas del Ejércilo v dirigir

unit operacion combinada.

Por eso las naciones que eslan a la
cabeza del mundo se preocupan de la pre-
paracion en la paz de esle personal, para
poder disponer de ellos en la guerra. En
Espafia funciona un gran Cenlro, la Iis-
cuela Superior del Ejército, que nada lie-
ne que envidiar a los mejores del exlran-
jero ni por su instalacion, ni por la com-
petencia técnica y compelenle prepara-
c¢ion de su doclisimo profesorado, forma-
do por la flor de todos los Ejércifos, Ar-
mas y Servicios, ni por la aplicacion, en-
tusiasmo v celo de sus alumnos, Corone-
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les de lodas las Armas y Cuerpos de Mar,
Tierra v Aire, asi como por el plan de es-
ludios, completo y escrupulosamenle me-
ditado, que desarrollan metodicamente, lo
mismo en la teoria que en la praclica, en
los numerosos ejercicios combinados de
Division, sobre el plano y sobre el lerre-
no, de accion defensiva y ofensiva, lemas

planleados, ¢ on

incidencias sur-
.- gidas en pleno
desarrollo, como
aconlece  en  la
realidad que han
de resolver rapi-
damente los cur-
sillistas.

Cursos hay
lambién de ejer-
cirios  combina-
dos de Cuerpo
de Ejéreilo para
los Generales.

De la elicaci-
sima labor de esa
Escuela Superior
del Ejéreilo
paiiol dan fe la
preparacion v
cullura de nues-
tro Generalalo,
cada vez mas lor-
mado v compe-
tente, y de ese
lucido planlel
puede el Mando
supremao escoger, sin miedo a error, de-
cenas de Generales de todos los Ejércitos,
con condiciones suficientes para asumir
el mando de una accion combinada, por
mucho que sea su peligro y enverga-
dura.

s~

Designado el Jefe, elige ésle su Ista-
do Mayor v comienza el trabajo taclico de
la operacion combinada, labor dificil, ar-
dua y complicada, por el gran niumero de
elementos heterogéneos que en ella han
de intervenir, mullitud de cabos que hay
que alar, dificullades que han de vencerse
y problemas e inconvenientes que surgi-
ran, y hay que resolver con paciencia y
tino de relojero, pero con la enfereza y
rapidez 'de un General, dadas las caracte-
rislicas de esas operaciones, que por lo
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general se efectian aisladamente y en pa-
rajes lejanos a la Patria.

Las operaciones aéreas, navales o te-
rrestres, se enlazan unas a olras solida-
menle con ese encadenamiento magico
del genio de su direclor y atendiendo al
pran de operaciones de cuya orbila no
puede salir. .

La operacion combinada exige un es-
tudio concienzudo y de prolija prepara-
cton, ya que ha de erear un nuevo leatro
de operaciones, donde pueda desarrollar-
se una delerminada actuacion de servi-
dumbre o que puede converlirse en wac-
cion principal, fuerte y dominanle, se-
gin el cileulo del eslralega que ideard el
plan o las necesidades o cambios del cur-
so de la guerra.

Resumiendo: que del acierlo en la elec-
cion del Jefe de una operacion combina-
da, sin mirar su procedencia ni anligiie-
dad, sino sus mérilos personales, su va-
ler profesional, su talento, condiciones
liclicas v “formacion”, depende en gran
parle el éxito de aquélla, y que dicho Jefe
ha de olvidarse de su origen v pensar
solo en lo que al presenle es: jcaudillo!
Su desarrollada mentalidad ha de ser an-
fibia y estar dolada, como el alma, de lres
polencias, una para cada especialidad
abslracta de las fuerzas que ha de man-
dar: entendimienlo y memoria para las
fuerzas de Tierra, Mar y Aire, y para las
tres, voluntad: jla voluntad de vencer!...

IV.—Desembarcos aéreos.

[Expueslas las anleriores ideas de los
desembarcos en general, conocidas las
condiciones que el Jefe de la operacion
combinada debe reunir, hablaremos dos
palabras de los desembarcos aéreos, para
tener asi un claro concepto de ellos, y ce-
rrando con ello este somero estudio de
los desembarcos.

La guerra pasada ha venido a confir-
mar lo que ya se presentia desde la an-
terior: que "hoy dia no puede intentarse
operacion de ningin género sin conlar
con el dominio del aire, siquiera sea en
la zona escogida para efectuar la ope-
racion.

Numero 139- Junio 1952

Lia Aviacion, por su enorme rapidez,
por su polencia destructiva y su casi in-
visibilidad, es el arma de la muerte, que
se presenla como *“la Descarnada”, de
improviso, asuela cuanto encuentra a su
paso v desaparece después. Conlra esta
Arma no puede mdas que otra Aviacion
mias poderosa.

Cifiéndonos a los desembarcos aéreos,
las operaciones se realizan generalmenle
por tropas especiales de Aviacion, solida-
menle inslruidas y enlrenadas para esle
fin. La malerialidad del desembarco es
en si lo menos dificil; si la zona estd de-
sierla o si se sorprende la aceion enemi-
ga, no se corren mas riesgos que los na-
lurales del vuelo, que yendo bajo el techo
de la Aviacion propia v con buenos me-
dios de ltransporle, son minimos. La di-
ficultad estriba en sostenerse en la cabe-
za de desembarco cuando ésla se halla en
el centro del disposilivo enemigo, al
reaccionar ésle con sus rahiosos deseos
de revancha, pasado el momento de sor-
presa,. plelorico de elementos poderosos
a los que sélo se podrin oponer los me-
dios de defensa, siempre precarios, que
acompaiian a las primeras olas de desem-
barco.

Pero la Aviacion de apoyo suple con
creces eslas deficiencias. Dominadora del
espacio, acude a proleger a los SUy0s pa-
ralizando la accion enemiga, atacando a
sus bases, machacando sus aerodromos,
interceptando sus lineas de comunica-
cion, destruyendo sus reservas y disper-
sando las escuadrillas enemigas que in-
tenlen oponerse a su paso, todo con esa
velocidad y esa potencia destructora ca-
raclteristicas suyas.

De no haber ese dominio, el fracaso es
inmediato, pues se vuelven las tornas y
la Aviacion del adversario se presenta po-
tente y destruye la propia, o al menos la
ahuyenta, quedando a su suerte los ele-
menlos desembarcados, que pagarin su
osadia con su aplastamiento.

Tiene gran razén el General Montgo-
mery al afirmar las palabras con que en-
cabezamos esle trabajo: “Debe siempre ga-
narse la balalle aérea anles de desarrollar
la tervestre o maritima.”
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