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El helicoptero en las Operaciones de

Generalidades.

Se ha escrito bastante sobre la manera de
iniciar y llevar adelante una operacién de
paracaidismo y un desembarco aéreo; o co-
mo se les suele venir llamando con bastan-
te propiedad, un “envolvimiento vertical”,
puesto que en el fondo es la maniobra cla-
sica hecha por un nuevo camino.

Pero en cambio, se ha escrito muy poco
sobre la forma de lerminar la operacién y el
modo de llegar a efecluar la recuperacidén
de las Tropas aerodesembarcadas.

Una de las esclavitudes, el faclor quiza
mis interesanle de estas operaciones, es
la evacuaciéon de bajas.

La dificultad que estas cuesliones im-
plicaban, dados los medios aéreos con que
al principio de su empleo se contaba, hizo
que fuesen en muchos casos de imposible
realizacién en la pasada segunda guerra
mundial, lo cual molivé que a veces se la
denominase “operacién sin relorno”.

Esto obligaba a limilar en muchos casos
su utilizacién, o a decidirla, ya de anlema-
no, con ese espirilu de tropas posiblemen-
te sacrificadas hasta el final de la guerra.

De ahi también el no convenir lanzarlas
mas alld le donde probablemente pudieran

reembarque
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llegar las {ropas de lierra en sus avances
previstos, dentro del tiempo de méaxima re-
sistencia gie, bajo el apoyo aéreo y los su-
ministros por esla misma via, se les calcu-
lase a las Tropas Aerodesembarcadas.

Caso diferenle era siempre aquel de pe-
quefias parlidas lanzadas con paracaidas,
con fines de espionaje o sabolaje, de las cua-
les ya de antemano se prescindia, o si era
a muy corla dislancia del frente, quedaba a
su propia astucia y suerte el volver a terre-
no propio, una vez lograda o fracasada su
mision.

De aqui la condicién de contar de ante-
mano con franca “supremacia aérea”, aun-
que sélo fuese local y por el liempo previsto
para poder apoyarlas, avituallarlas y lermi-
nar la operacién de desembarco.

Pero quedaba siempre [lolando el interro-
gante de cémo se efectuaba la terminacién
o desenlace final, es decir la recuperacién de
aquellas fuerzas paracaidistas y no paracai-
distas.

En una primera consideracion del caso, se
puede plantear el problema a base de dos
siluaciones completamente dislintas:
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@) Que se llegue a la conjuncién con las
fropas propias de lierra, a través del frente
de combale.

b) Que no se llegue a tal conjuncién, y
por tanto se presente el caso de volver a
evacuar o reembarcar:

I. Si se llega @ la conjuncién a lravés
del frente de combale:

Consideremos dos casos diferentes:

1.* Que las Tropas Aerodesembarcadas
(paracaidislas con un concepto de raid de
Caballeria, o bien paracaidislas y tropas de
Infanteria con un conceplo méas amplio de
“maniobra envolvenle verlical”), lo hayan
sido en combinacién y como vanguardias de
un avance por lierra, que efectivamente tie-
ne lugar con éxilo, y se llega al contacto
con las Tropas Aerodesembarcadas.

Tiene que efectuarse su inmediala susti-
tucion por ser lropas muy escogidas y espe-
cializadas que no deben permanecer sufrien-
do bajas y desgaslindose intlilmente,

El resto de las tropas de Infanleria aero-
desembarcadas corre a cargo del Mando
terresire de aquel frenle, el efectuar su
retirada del frente en cuanto se pueda, ya
que aunque no sean especialistas pro-
piamente dichos, todas o parte de ellas se-
ran probablemente fuerzas aerotransporta-
bles con equipos y armamentos especiali-
zados, como asimismo con instruccién di-
ferenle para poder tomar parle con mayor
aplitud y eficacia en estas operaciones de
desembarco aéreo.

2. Que no se haya efectundo el desem-
barco aéreo, en combinaciones con avances
terrestres, o que lal avance por tierra no
llegue a ser posible hasta su conjuncién con
las fuerzas aerodesembarcadas por cual-
(uier causa: pero que se eslime como posi-
ble el que las propias fuerzas aerodesem-
barcadas, por su numero y capacidad de
maniobra, y apoyadas por las fuerzas her-
manas del frenle y la Aviacién puedan in-
tentar perforar las lineas enemigas y llegar
a la conjuncién en terreno propio.

Es operacién durisima, salvo circunstan-
cias especiales de sorpresa para el enemi-
80, ya que cuando no pudo lograrse el avan-
ce de las tropas propias por tierra, liene que
existlir enorme resistencia en el enemigo.
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Sélo se intentard esto cuando no sean posi-
bles otras formas de evacuacién, y, sobre
todo, cuando la dislancia a la linea de con-
taclo es pequefia y la topografia del terreno
no lo haga prohibitivo.

De todos modos la operacién exige una
decisién y espirilu combalivo a ultranza en
las tropas, un enlace perfeclo (que tendra
que ser por radio) para combinar al maxi-
mo los tiempos y dislancias con la accién
de apoyo por fuego de Artilleria y armas
aulomalicas, del frenle propio, y con la
accién aérea inlensa de ataque al suelo que
lendrd que preparar tal intento, y que ten-
dra que defender con fuegos de barrera por
vanguardia, flancos y relaguardia los mo-
vimientos de eslas (ropas hacia terreno
propio.

Un enlace perfeclo por radio, un jalona-
mienlo por paineles, si es de dia, y por ben-
galas si es de noche; un empleo de fuegos
de barrera, lanto de Arlilleria como de las
Fuerzas Aéreas laclicas de apoyo (caso cla-
sico de empleo de nuestra “cadena”) y cor-
tinas de humos hechas por las propias Fuer-
zas aerodesembarcadas, por la Arlilleria y
por.la Aviacién constituirian la tictica de
emergencia, que es siempre, en el fondo, una
operacién a la desesperada. Si tiene éxilo
se ha llegado a la conjuncién v a la recu-

peracion de aquellas tropas a costa de las

bajas y sacrificios que hubiera costado.

Il.  Sino se puede llegar a la conjuncion
a lravés del frente.

Consideraremos, a su vez, aqui tres casos:

1. Que haya fracasado el inlento de rom-
per y perforar las lineas enemigas, que es
el caso que acabamos de considerar, cuan-
do no tuvo éxilo.

2. Que exista préximo al lugar del des-
embarco aéreo una playa, ria o desemboca-
dura de rio que aconseje el empleo de una
evacuacién por mar, bien por considerar
inicialmente que es el modo mas facil y
convenienie de efectuar la operacién, bien
porque aunque habiéndosela considerado
dificil, haya que acudir a ella por haber fra-
casado otro cualquier medio de evacuaci6n,
0 porque las circunstancias o carencia de
enlaces, o de malerial apropiado, los hagan
imposibles, o mas dificiles todavia que tal
evacuacién por mar.
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3.° Que haya fracasado o no pueda in-
tentarse la perforacion del frente enemigo
y que no pueda lampoco intentarse la eva-
cuacién por mar, o haya fracasado, a su vez,
tal intento. Entonces no queda mas medio
de evacuacion que la via aérea.

Hemos considerado este caso en ullimo lu-
gar, porque el no haberse empleado nunca
en la pasadu guerra, salvo el caso esporadico
del salvamento de Mussolini de su prision,
hace que se carezea de experiencia en com-
bate real y que sus mélodos y taclica tengan
forzosamenle que lener un cardcler de no-
vedad y de ensayos, hasla lograrse una lac-
tica eficienle y bien probada.

Dejamos al buen juicio de nuestros lec-
tores el considerar que el Mando escogerd
en cada caso la forma de evacuacion (tie-
rra, mar o aire) que mas posible se presen-
te y menos sacrificios exija, en virtud de la
geografia y lopogralia del lugar y sus alre-
dedores, situacion militar del frente, tanto
propia como enemiga, y elemenlos con que
se cuenle para efectuarla, sin olvidar, muy
especialmente, los medios de enlace radio
de que se disponga y el estado meteoroldgi-
co del tiempo, extremos ambos que hoy dia,
por si solos, pueden cambiar o aconsejar la
forma mas posible y conveniente de cual-
quier operacion.

Evacuacion por via aérea.

Dos facelas vamos a considerar en las
evacuaciones por via aérea:

a) Evacuacién de heridos, prisioneros o
elementos que estorben la capacidad de ma-
niobra y combatividad de las fuerzas aero-
transportadas.

b) Evacuacion y recuperacion del tolal
o parle de las Fuerzas aerodesembarcadas,
una vez lerminada o fracasada la operacion.

La evacuaecion de heridos liene enorme im-
porlancia, porque rara vez podra irse efec-
tuando esla evacuacion por mar y nunca
por lierra hasla haberse efectuado la con-
juncion con las tropas propias, significando
un problema delicadisimo de orden moral y
material la permanencia de heridos y su
asislencia en el propio lugar o recinlo del
desembarco aéreo, pues se lrala, en general,
de espacios no muy grandes, en los cuales
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no puede considerarse la exisltencia de una
relaguardia, salvo casos especiales, en la
cual los pueslos de socorro de la Sanidad y
unos hospitales improvisados se encuenlren
fuera del alcance posible de los fuegos o del
ataque del enemigo. :

Sabido es lo que influye en la moral de
las lropas en general, y de las lropas de
choque en particular, el saber y conlar con
la seguridad de que, caso de resullar herido,
serda rapida y seguramenle atendido en una
cura de urgencia, e inmediatamente evacua-
do a un hospilal de la retaguardia.

Estas dos facelas de la evacuacion de he-
ridos (para no quitar facilidad de maniobra
y capacidad combativa a las tropas, y para
mantener elevada su moral) demuestran la
necesidad e importancia de tener resuelto
siempre lal problema por via aérea.

Dos casos se pueden sefialar en cuanlo a
esla evacuacion por via aérea de los heridos;
que duranle el desembarco hayan llegado
a lomar lierra aviones de lransporte, en cu-
yo caso éstos, en sus viajes de regreso, eva-
cuarian los heridos, y el problema estaria
resuelto; o que por las caracteristicas del te-
rreno, o por ser una operacion de relativa-
mente poca envergadura, sélo se haya lleva-
do a efecto el desembarco aéreo con para-
caidistas, que llegaron al suelo gracias a sus
paracaidas individuales, o con paracaidis-
fas y planeadores remolcados, sin que los
aviones propiamente dichos llegasen a ale-
rrizar ni puedan hacerlo para evacuar he-
ridos. En este caso, y durante la pasada gue-
rra, con los elemenlos con que se conltaba,
la evacuacién por via aérea se vino conside-
rando imposible.

Pero con el liempo los elemenlos dispo-
nibles y medios cambian y se perfeccionan,
y va hoy dia se estd empleando en ma-
niobras militares y experimentaciones, un
nuevo elemento que a lodas luces parece que
serd un auxiligr poderosisimo en los desem-
barcos aéreos, con venlajas sobre el avion,
e incluso sobre el planeador, y que serd, para
la evacuacion de heridos y el reembarque de
lropas acrodesembarcadas, en cierlos casos v
en cierlas fases, no sélo el inico medio, sino
un sistema que llenaria perfectamente la
solucion del problema. Nos referimos al he-
licoptero.

Pero antes de enlrar en la consideracion
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de esle punlo concrelo deseamos y creemos
convenienle locar, aunque sélo sea de pa-
so, ciertas definiciones, no siempre bien
empleadas, a nuestro juicio, y plantear,
aunque so6lo sea de un modo esquemé-
tico, la eslruclura genérica de las fases y
circunslancias
de un desem-
barco aéreo,
para luego, so-
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Esta nueva modalidad de asallo, que es
el envolvimienlo vertical, puede comprender
desde un simple “desembarco de paracai-
distas” exclusivamenle, en nimero mas o
menos reducido para una operacién muy
concrela y limilada, hasta la operacién com-
pleta del Des-
embarco Aéreo
de Tuerzas lan
numerosas vy

bre esla base y
esle escenario,
volver sobre el
punto concrelo
de la evacua-
cion de heridos
y de Fuerzas
Aerodesembar-
cadas por me-
dio de helicop-
teros.

Creemos que
seran en el fu-
turo muy em-
pleadas eslas nuevas naves aéreas, incluso
en las primeras fases del desembarco, con
grandes venlajas; pero nos vamos hoy a re-
ferir a ellas inicamenle bajo el aspeclo de
su empleo para evacuacion, que es, a su
vez, una modalidad de su genérico empleo
para salvamenlo, lanlo en el mar como en
lugares inaccesibles o confinados de tierra.

Denominaciones.

Hemos visto emplear, y no siempre con
absoluta propiedad, las siguienles denomi-
naciones: Fuersas aerolransporlables, Fuer-
zas aevolransporladas, Fuerzas de desem-
barco aéreo, Fuersas Paracaidislas.

Creemos que cada una de eslas denomi-
naciones significan realmente cosas dislin-
tas, pero que bien como denominaciones ge-
néricas, bien como de acomodacion, aplitud
o posibilidad de empleo, 0 como especializa-
¢ion muy marcada, son denominaciones
que hacen falla, y que empleadas con acier-
to y propiedad pueden y tienen que servir-
nos para expresar las nuevas ideas y los di-
ferentes conceplos creados por la aparicion
en el combale de eslas Fuerzas, que emplean
los caminos del Aire para llegar a su lugar
de accidn, y que operan con una tactica apro-
piada a sus nalurales circunslancias,
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bien pertrecha-
das que consli-
tuyan, por si
mismias, un
werpode IS ér-
cilo capaz de
operar, mien-
lras no le falte
el apoyo laclico
de la Aviacién
y los suminis-
tros y evacuna-
ciones de cuan-
lo pueda nece-
silar eslorbarie y crearle un lastre que le
reste libertad de maniobra, base de la capa-
cidad combaliva.

Enlre ambos casos extremos se enconlra-
ran grados intermedios, como serian el des-
embarco de paracaidistas en mayor escala,
Cabeza de Puente Aéreo (comprendidos tan-
lo cazadores paracaidislas como tropas de
choque vy paracaidislas Ingenieros de Avia-
eién, con palas y picos, cuya mision genui-
na no es combalir, sino desbrozar el ferreno
de piedras y malezas para que puedan llegar
los plancadores remolcados, cuando tal ne-
cesidad se presente por la naturaleza del le-
rreno); o desembarco en planeadores remol-
cados (a la vez o inmediatamente detrds de
los paracaidislas) cuando el lerreno, algo
mas despejado, lo permite. También en los
planeadores irin nuevas “tropas de choque™,
cazadores paracaidistas, para reforzar la ac-
ci6n de la Cabeza de Puente Aéreo y ampliar
el espacio de desembarco, y mas Ingenieros
de Aviacién, pero éslos ya con maquinaria
desmonlable, para arreglo de campos o
construecion de pislas de alerrizaje para
aviones de lransporle.

Esta diversidad de modalidades en las tro-
pas, en sus misiones y en su especializa-
cién, o en su lactica combaliva, hace nece-
sarias lodas aquellas denominaciones que
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dejamos sefialadas; pero hay que emplear-
las con propiedad.

Fuerzas Aerotransportadas son lodas las
que, lomando parte en un desembarco aéreo,
llegan al lugar del combale por los caminos
del Aire, bien lleguen en avién o en planea-
dor, y tomen contacto con tierra mediantle
el paracaidas, por aterrizaje de sus planea-
dores o por el de los aviones de transporle
en que hayan sido trasladados, y perlenez-
can aquellas tropas al Ejércilo del Aire, al
de Tierra o a la Marina.

Fuerzas Aerotransportables son aquellas
que no siendo paracaidistas tienen precisa-
mente una organiza-
cién expresa en su
equipo, armamento o
maquinaria, que las
hace ya concebidas
desde un principio
para su mas facil
transporle por via
aérea (en planeador
remolcado o en avién
de lransporle). Y es
apropiada esla deno-
minacién, especial-
mente a ciertas tro-
pas de Infanteria o
de Ingenieros, no
porque los paracai-
dislas no sean Fuer-
zas aerotransporta-
bles (que lo son por
excelencia y hasta
por anlonomasia),
sino porque aqué-
llos, los paracaidis-
tas, ya tienen su de-
nominacién genuina
y propia de “Cazadores Paracaidislas” o de
“Ingenieros Paracaidislas”, que los especifi-
can como lales mas ain que la genérica de
Aerotransportables. Eslo es asi a pesar de
que, venciendo dificultades y resolviéndolo
como se pudiera, podrian ser Lransporladas
por via aérea, en tullimo término, cualquier
tropa de Aire, Mar o Tierra, aunque no eslu-
viesen especialmente organizadas para ello.
Pero scomo llegarian a su deslino? Marea-
dos, descompuestos por falta de costumbre,
en condiciones, mas que de luchar, de des-
cansar y reponerse. ;No necesitarian com-
pletar un armamento, un equipo o un he-
rramental que no fué posible transportarlo
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por aire por no ser apropiado? Este es el
caso de las IPuerzas no aerotransportables.

Del eslado lisico y moral en que llegue
una fuerza (ransportada por aire depende el
que pueda ser o no denominada con propie-
dad aerolransportable, tanto o mas que de su
armamento y equipo, pues eslo ultimo cada
dia va siendo mas posible, dado el progreso
y capacidades crecienles de los aviones de
transporte; pero aquella coslumbre, aquella
capacitacion del hombre soldado, habra que
lomarla siempre en cuenta. Por olra parle,
no siempre serd posible llegar en avion; a
veces habria que llegar en planeadores, lo
cual exige mas es-
pecializada inslruc-
cion, e incluso el ser
paracaidistas (0 sa-
ber usar el paracai-
das, al menos, como
salvavidas), pues los
planeadores, por lle-
gar cuando ain no
eslé la siluacién re-
suella y por ser mas
facilmente abalibles
que el avién de trans-
porte, exigen el co-
nocimiento del uso
del paracaidas, e in-
cluso n estarian de
mas unas nociones
de cémo se maneja
un planeador (en el
planeo vy el alerriza-
je), para. caso de
emergencia poder
suslituir alguien al
piloto herido o
muerto.

Son Fuerzas de Desembarco Aéreo todas
las Tropas y Servicios que toman parte en
la preparacién, ejecucion y posleriores ope-
raciones de suminisiros y evacuaciones, e
incluso aquellos sus segundos o lerceros es-
calones que, a su servicio directo, quedaron
en las bases de partida, aunque no hayan
llegado a trasladarse por aire al lugar de
desembarco, o eslén yendo a fomar tierra
y regresando en los elemenlos aéreos de su-
ministro; como asimismo las Fuerzas Aéreas
de apoyo taclico, ligadas directamente a la
Operacion, Fuerzas Navales o Terrestres que
directamente cooperen al desembarco, y los
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Servicios de Transmisiones que los mantie-
nen enlazados.

Son Fuerzas Paracaidistas aquellas espe-
cialmente adiestradas en el uso del paracai-
das, bien sean Ingenieros de Aviacion o ele-
menlos de otros Servicios como Sanidad, In-
tendencia, Transmisiones, ele., y, especial-
mente, las tropas de choque por excelencia,

constituidas por los “Cazadores Paracaidis-

tas™, que conquistan y manlienen la cabeza
de puente aéreo propiamente dicha. Eslas
Tropas Paracaidistas, tan especializadas y
siempre escasas, deben ser sustiluidas por
otras del Ejército de Tierra o la Marina (se-
gun los casos) lo antes posible.

Las lropas paracaidistas combalienles de-
ben ser consideradas como fuerza de cho-
que, y por esto nos parece muy apropiada
la denominacién que se les da en Espaiia de
“Cazadores paracaidistas™ a los que cons-
tituyen las Banderas de Paracaidistas de
Aviacién y a aquellos que con andlogo co-
melido pudieran organizarse por el Ejércilo
de Tierra.

Esquema teorico de una operacion de desem-
barco aéreo.

Una Operacion de Desembarco Aéreo pue-
de no tener siempre las cinco fases que en
sintesis pueden distinguirse y que constitu-
yen la estructura de una operacién tedrica
de tal tipo:

a) Preparacion por bombardeo aéreo, si la
operacion no ha de efecluarse por sorpresa.

b) Descenso en paracaidas de “Cazado-
res paracaidistas” (fuerzas de choque, como
hemos dicho) y de Ingenieros de Aviacion;
estos dltimos con solo palas y picos para los
primeros trabajos de explanacion, para pre-
parar la llegada de planeadores.

¢) Alerrizaje de lropas especializadas en
el uso de paracaidas, pero transportadas en
planeadores remolcados (lambién pueden
ser eslas lropas unas de choque y olras de
Ingenieros de Aviacion; eslos ultimos llega-
ran con macuinaria desmontable para arre-
glo de pistas y campos, que complelarian
los frabajos iniciales y harian posible el
alerrizaje de aviones de transporte).

d) Alerrizaje de aviones con mas lropas
de Ingenieros de Aviacién y mas elementos
de maquinaria desmontable, y pislas meti-
licas portatiles; lambién tropas del Ejército
de Tierra, en cantidad, especialmenle equi-
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padas para poder ser transporladas por via
aérea y con una adecuada inslruccién para
la tactica de esle lipo de desembarcos y para
las operaciones consiguientes, una vez en
tierra. A estas lropas del Ejército de Tie-
rra-les esla especialmente apropiada la de-
nominacién de Fuerzas Aerotransportables,
como asimismo a los Ingenieros de Aviacién
con su maquinaria desmonlable.

e) Servicios Aéreos de Transporle y de
Suministros logislicos, y de evacuacién de
heridos, prisioneros y material indatil. Como
asimismo Fuerzas Aéreas taclicas de defen-
sa Yy apoyo.

Iislas son las fases de un desembarco
aéreo que podriamos llamar esquemilico.

Pero bien se comprende que la operacion
preliminar de bombardeo, para romper lo-
das las posibles lineas de llegada de refuer-
z0s o contraalaques enemigos, podria con-
venir hacerla al mismo tiempo que el desem-
barco, si se prefiere la sorpresa, e incluso
posteriormente en delerminados casos.

Lo tnico que se prelende con esa prepara-
cion y con el “apoyo tactico aéreo™ que pos-
teriormente se preste es confinar el lugar
del desembarco aéreo, tanto como sea posi-
ble, o completar su confinamienlo si ya el
lugar elegido era geografica o lopografi-
camenle baslante confinado de por si. Eslo
muestra que la eleccién del lugar de desem-
barco (desde esle punto de visla) liene gran
imporlancia y simplifica las posleriores
acciones de confinamiento. También mues-
lra por qué es condicién indispensable la
supremacia aérea (al menos local y lempo-
ral), pues ella permitird confinar ese lugar,
no sélo por los caminos de superficie, sino
lambién por los del Aire, ya que estos cami-
nos del Aire seran muchas veces los tnicos
que queden utilizables, y siempre serdin
aquellos por los que méas rapidamente podra
acudir el enemigo a detener y contraatacar
también con paracaidistas, mientras lleguen
tropas rapidas de caballeria molorizada y a
caballo. He aqui puesto de relieve un punto
poco considerado, el del paracaidismo espe-
cialmente preparado y empleado como con-
traparacaidismo. Las naciones que no son
primeras polencias y que no piensen en lo-
mar la iniciativa en el ataque deberian mi-
rar y esludiar el paracaidismo bajo el pris-
ma de su empleo como conlraparacaidismo;
pues unidos a la Aviacién de Caza, a la Ar-
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tilleria Antiaérea, a la dispersién y a las de-
fensas pasivas, a los servicios radar de de-
teccién y conduccién de la caza y a la or-
ganizacién de fuerzas locales de Caballeria
Molorizada y a caballo, serian los paracai-
distas una facela y una modalidad imporlan-
lisima de la organizacion defensiva del pais.

Hemos dicho y repelimos que esas cinco
fases de un desembarco aéreo no siempre
existiran, pues a veces desde el primer mo-
mento podra tomarse tierra con planeadores,
e incluso con aviones de transporle, si se
hace el desembarco en un aerédromo o en
sus inmediaciones, por lo cual las dichas
fases se precipitardan, e incluso se super-
pondran a sustiluirdn, suprimiéndose algu-
nas de las intermedias.

Muy diferenles serdn los casos de desem-
barcos en campos o bases aéreas enemigas,
y en playas y llanuras, a los efecluados en
lerrenos quebrados o cubierlos de bosques,
de rocas o panlanosos, lo cual dard lugar
a lodas las combinaciones y modalidades po-
sibles enlre las cinco fases del caso ledrico
antes expueslo,

Evacuacion por via aérea con helicopteros.

Tralado ya el Desembarco Aéreo, o la
accion de paracaidislas, reducida en sus ver-
daderos lérminos, veamos ahora lo que en
principio nos habiamos propueslo conside-
aar: la posibilidad y manera de resolver la
evacuacion de heridos y prisioneros, y el
despegue o relirada de las Fuerzas Aerodes-
embarcadas, una vez lerminada la opera-
cion, por medio de helicdpleros.

Subido es que siempre un reembarque o
evacuacion por mar se considerd una de las
mas delicadas  operaciones mililares que
pueden presentarse a un Ejércilo y a un
Mando, y que esta operacion siempre estu-
vo cuajada de dificultades, exigié un com-
porlamienlo heroico y casi nunca se logrd
sin enormes sacrificios y considerables pér-
didas. Una evacuacion por via aérea serd lo
mismo o mdas delicada adn.

L evacuacion por via aérea ha de hacerse
lo mismo que se hizo el desembarco: bajo
¢l Mando Aéreo y con el apoyo de la Avia-
ci6n TActica.

Este es el caso que especialmente queria-
mos considerar. Puede ser a veces faclible
el aterrizaje de aviones en la primera fase
de la evacuacion, o puede no serlo. Pero nos
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inleresa mas examinar el caso en que todo
el desembarco se hizo por medio de para-
caidas, o de paracaidas y planeadores, sin
que llegasen a tomar tierra aviones, y, por
lanto, sin que pueda pensarse en usar avio-
nes en la evacuacion ni recuperar los pla-
neadores., Esle caso que queremos conside-
rar coincide, ademds, con la forma de resol-
ver la evacuacion de heridos y prisioneros
cuando no llegaron a alerrizar aviones. Ls,
naluralmente, también el caso en que no
pueda acudirse a una evacuacién por perfo-
weion del frente y conjuncién con las pro-
pias lropas de tierra, ni tampoco efecluarse
una evacuacion por mar por no permitirlo
la topografia del lugar o por otras razones.
s, pues, el caso de la recuperacién y eva-
cuacion forzosa por via aérea, pero sin po-
der conlar con aviones. Su solucién ahora
empieza a ser posible por medio de helicop-
leros, y promele en breve espacio de tiem-
po ser el medio mejor para resolverlo.

1 helicoplero no es una nave aérea lolal-
menle resuella, pues carece de velocidad;
pero en los altimos tiempos sus progresos de
perfeccionamiento son nolables y el ntiimero
de prolotipos es cada dia mayor, asi como
son cada vez mas inleresanles las marcas
logradas con eslos aparalos.

Entre los ensayos méas interesantes, que
van cada dia dibujando de una manera muy
clara sus fuluras aplicaciones y posibilida-
des, eslan el enlace enlre los Pueslos de
Mando lerrestres, la correccion del tiro de
Arlilleria, el enlace entre los Pueslos de
Mando de los navios de la Escuadra, como
asimismo el salvamento en lodas sus mul-
liples facelas.

Una facela del salvamenilo, en el grado
mis allo y exlenso que puede considerarse,
es esla de las evacuaciones de tropas apre-
sadas en espacios confinados terrestres, de
los cuales no puedan tener salida mas que
por via aérea, se trate de tropas aerodesem-
barcadas o de tropas copadas. Este es, pues,
el caso de las Tropas Aerolransporladas, en
pequena escala (lropas paracaidislas exclu-
sivamenle), cuando no puede lomarse lierra
con olro lipo de naves aéreas. En el caso
de un gran Desembarco Aéreo, es logico su-
poner que lo habrian sido mediante paracai-
das, planeadores y aviones. Hay, por fanto,
(que suponer en ese caso que las primeras
fases de la evacuacién podrian hacerse tam-
bién con aviones, y quizi con los planeado-
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res remoleados que no hubiesen resultado
con averias, u olros que se enviasen a eslos
efeclos: quedando las allimas y escasas {ro-
pas que sostuviesen el cerco defensivo en el
mismo caso de {ropas escasas desembaren-
das con paracaidas solamente,

Este caso es el que creemos que correspon-
de resolver a los helicopleros, como asimis-
mo el de la evacuacion de heridos en el caso
de no haberse llegado a tomar tierra con
aviones, e incluso aunque hubiese aviones
parece siempre para evacuacion de heridos
mas apropia- '
do el helicop-
lero por po-
der luego ale-
rrizar - inme-

dinlo al hos-
pital.
Entre lodos

los  helicople- oy
ros, el que pa-
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presenlando y la experiencia en las ma-
niobras mililares o su empleo en la guerra,
nos dardn la razén o nos obligarin a cam-
biar la creencia que hoy lenemos en el am-
plio campo de aplicacion que vemos para
el helicoplero,

Son naves aéreas que por su poca veloei-
did no podran operar siempre por sus pro-
pios medios molores, sino en operaciones a
poca distancia del frente, volando muy bajo
v protegidos por por corlinas  de
humo, o en las 0llimas horas de la larde o
primeras del
amanecer.,

Iin olros ca-
sos  lendrian
(que ser re-
moleados has-
la los lugares
de alerrizaje,
en los que
descenderian

CilZils,

rece reunir - e
Mejores  con- A
diciones, lan-
fo para des-
embarco  ad-
reo de lropas
COMO para re-
embarcar, es
el Piasecki.
lis vulgar-
mente conoci-
do con la de-
nominacion
de la salchi-
cha volante, por su forma curvada y suspen-
dida de sus exiremos, con el cual se vienen
haciendo ensayos en multiples y repelidas
miniobras militares, lanlo para salvamen-
lo en el mar y en lugares inaccesibles, como
para desembirco y reembarque de tropas,

Tiene este helicdplero, por ahora, una ca-
piacidad de unos diez hombres, y su mane-
Jo es de exlrema seguridad v sencillez. Tie-
ne, como todos los helicdpleros, poca velo-
cidad, anle la rcaza y la anliaérea.

En algunas de las folografias que acom-
panan a esle arliculo pueden verse escenas
de los ensayos que con él se han efectuado
con pleno éxito y promeledores de mayores
posibilidades en un futuro préximo.

No podemos dar delalles de una ldaclica
que esla en embrion.,

Las posibilidades que esla aeronave vaya

v despegarian
por sus pro-
pios  medios,
v luego se-
rian  recupe-
rados en vue-
lo y vuellos a
remolear por
aviones, Los
métodos de
lanzar los ca-
bles de re-
molques v de
apresarlos los
remoleadores  son semejanles a
los empleados en los suministros de gaso-
lina en vuelo, y demasiado conocidos ya de
nuestros lectores: aparle de que en el fu-
turo estos mélodos podrian ser perfeccio-
nados, o bien los helicipleros, con los mo-
fores de reaccion, podran llegar a lograr su-
ficientes velocidades para poder operar sin
necesidad de ser remoleados. Siempre la
proleccion de caza parece que serd muy ne-
cesaria, salvo en operaciones nocturnas,
para las cuales suponemos que el helic6p-

aviones

lero podria, ayudandose de proyeclores apan-
tallados (en el allimo momento de posarse),
resolver problemas noclurnos que el avion
0 el planeador no podrian solucionar nunea.

Quede, pues, aqui, por ahora, esle extre-
mo que hoy hemos expuesto a la conside-
racion de nuesiros leclores,
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