El 1 de octubre de 1944, Michigin tenia ciento se-
tenta y cuatro aeropuertos, ademas de un nimero se-
creto de campos militares de aviacion. Otros doce cam-
pos estaban en construccién en aquella fecha y se
estaban estudiando las condiciones de diez y nueve em-
plazamientos. Durante el afio 1944 fueron construidos
veinticuatro nuevos aeropuertos en el Estado de Mi-
chigan.

Desde el afio 1929 se han construido ciento vein-

ticinco de estos aeropuertos y campos de aviacién
bajo la vigilancia y direcciéon del Departamento de Ae-
rondutica del Estado de Michigan, y debido a la con-
tinuidad de los planes seguidos, desde que se consti-
tuyé el Departamento, se puede decir que ninguno
de estos aeropuertos representa un gasto excesivo;
en niguno se ha empleado el dinero indtilmente. La
extension y servicios de todos ellos tienen una es-
trecha relaciéon con las necesidades del centro de po-
blacién a quien sirven y con’ las posibilidades finan-
cieras del mismo.

El Departamento de Aeroniutica de Michigdn se
cre6 como resultado de un viaje realizado en 1928,
cuando “Buck” Steers, entonces director de operacio-
nes de la Skyways, Inc, llevé en avion a varios hom-
bres de negocios de Michigén, desde Detroit a Meno-
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minee (Michigan). Era el comienzo de la primavera
de aquel afio, cuando empezaba a desaparecer el hielo
del suelo. En aquella época no existia atin ningln ae-
ropuerto disponible en Menominee, y fué preciso ele-
gir desde el aire un lugar que parecia adecuado para
tomar tierra. La llegada y aterrizaje fueron satisfac-
torios; pero, durante la noche, una lluvia ligera hizo
desaparecer el hielo del suelo lo suficiente para que a
la mafiana siguiente, cuando el grupo llegé al campo
dispuesto a emprender el regreso, el viejo trimotor te-
nia su tren de aterrizaje casi hundido totalmente en el
barro.

Después de pasar un dia con tablones, gatos, tron-
cos de caballos y palabras violentas, el avion fué ex-
traido del barro y el grupo se retird a la vieja Meno-
minee House para esperar que el tiempo mejorase
para poder despegar. Aquella noche Steers hizo ver
que era una vergiienza que el Estado, que construia
carreteras para los automéviles, no viendo mas alla
de sus narices retardase la construccion de aeropuer-
tos para aviones. Pues, naturalmente, no cabia espe-
rar a que los propietarios cediesen gratuitamente el
terreno. que los aviones necesitaban para sus ma-
niobras de despegue y aterrizaje. De las conversaciones
de aquella noche, y en el escritorio del hotel, salio
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una propuesta de ley creando el Departamento de Ae-
ronautica de Michigan, basada en la teoria: “Ayudate
y Dios te ayudara”. En esta propuesta de ley se dis-
ponia que el dinero necesario para ¢l Departamento
se obtuviera de un impuesto sobre la gasolina consu-
mida en los aeroplanos, contribuyendo también a la
construcion de campos de aterrizaje los propictarios
de aeroplanos y las empresas explotadoras de servi-
cios aéreos. Este proyecto de ley fué aprobado en la
Legislatura siguiente. Cuando se anuncié el impuesto
los propietarios y explotadores se pusieron furiosos;
pero, como lo ha demostrado la practica, la disposi-
cion era acertada, y los mismos propietarios que pro-
testaron son, desde hace mucho tiempo, los mas ar-
dientes defensores del Departamento de Estado y su
programa, porque se han construido campos de avia-
cion en zonas remotas y lugares de recreo, con ven-
tajas para el empresario comercial o propietario par-
ticular. Ademas, los propietarios y empresas explota-
doras se han dado ¢cuenta hace tiempo de que Michi-
gan tiene un impuesto sobre la gasolina de poco mas
de medio centavo por litro y el coste de la gasolina
para aviacion, al por menor, nunca ha sido superior al
precio medio de la que se expende en otros estados de
la Union,

Los ingresos procedentes de este impuesto sobre la
gasolina se colocaron en el fondo de aeronautica y sélo
se podian invertir en aviacion, Durante los primeros
tiempos los ingresos fueron con frecuencia inferiores
a una media de 2.000 délares mensuales. Hoy dia, in-
cluso bajo la restriccion que la actual guerra impuso
a los vuelos de turismo, los ingresos del Departamento
se acercan a los 40.000 dolares mensuales, siendo ya
evidente que al terminar la guerra se elevarin mucho
mas.

Departamento de Aeronautica,

Como hemos dicho, los ingresos procedentes del
impuesto fueron al principio pequefios e insuficientes,
por tanto, para construir un aeropuerto, y en conse-
cuencia, el Departamento, a través de sus miembros,
empleaba el dinero en conceder subvenciones peque-
fias con las cuales fomentar la construccion en distin-
tos centros de poblacién, Esta modesta contribucion
al esfuerzo comun sirvio de estimulo, reportando gran-
des beneficios.

Si el acuerdo de creacion de esta contribucion cons-
tituyé un acierto de la ley, también lo fué la compo-
sicion del Departamento o Comité, El Comité de Ae-
ronautica de Michigin se compone de siete miembros
que no cobran sueldo alguno; cinco, nombrados esca-
lonadamente, con un maximo periodo de permanencia
de cada uno en el cargo de cuatro afios; de esta forma
ningtn administrador podia ejercer influencia perma-
nente en la politica del Departamento. Dos de los
miembros son semi-oficiales; uno, como miembro de la
administracion del Estado, y otro, como miembro del
servicio de carreteras del estado. Ambos departamen-
tos tienen un natural interés en el desarrollo de la
aviacion, ya que los aviones hace: tiempo que se usan
en esos departamenfos para atender a los asuntos ofi-
ciales estatales.
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La Comision se retine por termino medio una vez
al mes, o cada seis semanas, para determinar cuestio-
nes de administracion y estudiar las proposiciones he-
chas por el director de la Junta. Utilizan personal a
sueldo para realizar el trabajo material del Departa-
mento bajo su direccion. Este personal a sueldo con-
siste en el director, Sheldon B. Steers, conocido en
todos los centros industriales con el nombre de “Buck”;
una seccion de ocho ingenieros, una secciéon de planes
e inspeccion y una pequefia seccion administrativa.

La seccion de ingenieria examina el lugar, pro-
vecto y construccion de todos los aeropuertos v, a tra-
vés de la Junta, todos los campos de aviacion, Sus di-
rectores obtienen las autorizaciones del Estado. La
concesion de licencias o autorizaciones ofrece al Es-
tado un control directo en la determinacion de que
todos los campos se conserven en condiciones de se-
guridad y servicio en todo momento, La concesion de
autorizacion ha demostrado que es un procedimiento
excelente, porque delega en el director del aeropuer-
to, dandole autoridad para hacer cumplir las reglas de
tierra en su aeropuerto y, ademas, le presta relieve
en el centro de poblaciéon donde radique, porque resul-
ta ser el representante oficial del Estado.

La seccion de planes e inspeccion tiene también la
facultad de hacer cumplir las leyes; pero su labor prin-
cipal es: primero, ayudar a los distintos centros de
poblacion para que formen sus comités de aeropuertos
que estudien bien el establecimiento de un nuevo cam-
po de aviacién o la ampliacion del ya existente; segun-
do, la vigilancia de la conservacién de los distintos ae-
ropuertos que haya en servicio en la localidad, En
realidad, los problemas derivados de la necesidad de
hacer cumplir las leyes han demostrado en Michigan
que son poco complicados, poniéndose en vigor des-
de un punto de vista lleno de comprension,

En esencia, las leyes sobre aviacion de Michigan
han venido a completar las leyes federales relativas a
aerondutica. Durante quince afios de existencia la Jun-
ta de acropuertos ha sido una valiosa ayuda para las
autoridades federales.

Procedimientos a seguir en los planes.

La seccién administrativa pone en ejecucion las
ordenes emanadas de la Junta, en lo que se refiere a la
distribuciéon de la ayuda estatal, y trata de todos los
asuntos financieros relacionados con las actividades de
la junta.

Aunque pudiera parecer a algunos que la ley de
Michigan proporciona la intervencion arbitraria del Es-
tado respecto a los proyectos de la comunidad, esta ley
jamas ha sido interpretada en ese sentido. El centro de
poblacion ha sido siempre el que ha mandado y siempre
se han respetado los deseos de las poblaciones. La Junta
del Estado lo tinico que ha hecho ha sido ofrecer su
consejo y aquellos conocimientos técnicos de que cl
usuario careciera. Ilsta situaciéon ha conducido a la con-
secucion de un programa muy uniforme en la creaciéon
de aeropuertos, asi como en su construcciéon y explo-
tacion.
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AEROPUERTO BENTON
CONSTRUCCION

HARBOR - ST. JOSEPH, EN

El procedimiento corriente para establecer un nue-
vo campo de aviacion en Michigan es como sigue: El
centro de poblacion hace saber a la Junta del Estado
que desea crear un aeropuerto nuevo, o ampliar el ya
existente, En muchos casos, especialmente cuando se
trata de ampliaciones, la sugerencia parte primeramen-
te del personal de la Junta. Después de haberse con-
siderado que la actividad del aeropuerto garantiza la
ampliacion, se forma un comité local, y en compaiiia
de los empleados de la Junta del Estado estudian la
conveniencia de futuros lugares de emplazamiento.
Estos lugares se senialan por orden: A, B, C, D, 6 1,
2, 3, 4, etc. Los representantes de la Junta nunca se
entienden directamente con el propietario del te-
rreno, ni intervienen para nada en su adquisicion,
porque no desean mezclarse en consideraciones loca-
les de tipo politico.

Después de una revision de los lugares designados
como posibles, los ingenieros de la Junta hacen un es-
tudio de todos los datos que hayan de tenerse en cuen-
ta, teniendo siempre presentes las necesidades de la
poblacién, el acceso al lugar desde la misma, detalles
tales como el desagiie natural y coste aproximado de la
construcciéon en cada punto sometido a consideracion,
junto con los demds factores que se estimen pertinen-
tes. Entonces se presenta al Centro un plan o antepro-
yecto de cada uno de los emplazamientos que parece
reunir condiciones, junto con los gastos de construc-
cion relativos a ¢él. Partiendo de estos datos, la pobla-
cion puede hacer su eleccion propia entre los lugares
que se aconsejan, teniendo en cuenta el gasto de cons-
truccion ademds del coste del terreno. Siguiendo este
procedimiento, rara vez las poblaciones eligen el me-
nos conveniente de cuantos emplazamientos se some-
ten a su consideracion,

El plan de la Junta del Estado es éste: La pobla-

. cién tiene que adquirir su propio aeropuerto a sus ex-
pensas, porque el Estado no concede dinero para la
compra de la propiedad. Para el acondicionamiento y
construccién del campo de aviacion, el Estado colabora
con la poblacién en la misma cantidad que ésta: dolar
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por délar. El resultado viene a ser éste: 1.° La pobla-
ciéon proporciona la propiedad. 2. El Estado, por me-
diacion de la Junta del mismo, ofrece el plan y un re-
sumen de los gastos de construccion, 3.2 El Istado en-
tra a participar en los gastos de construccion a partes
iguales con el Municipio.

Pueden cooperar varias ciudades.

En los primeros tiempos, toda la actividad de la Jun-
ta se dedicod a ganar adeptos para que los centros de po-
blacion construyeran aeropuertos propios, Fu¢ ésta una
tarea dura, porque el Estado tenia poco dinero que
ofrecer a las poblaciones, Hoy dia, la situaciéon ha cam-
biado totalmente, porque la Junta, con frecuencia. tie-
ne que aconsejar a dos o tres centros de poblacién que
desean construir un pequefio campo de aviacién inde-
pendiente para cada uno, (ue seria mas conveniente que
se reunieran los esfuerzos y crearan un aeropuerto de
tamano conveniente, sostenido por las o dos tres po-
blaciones antedichas.

Hace afios, al establecer el plan del Estado, la Jun-
ta adoptd las siguientes normas: Como los aviones de-
ben volar desde un centro de poblacién a otro, la Jun-
ta decidia que cada centro de poblacion de 5.000 habi-
tantes, o mas, contara con servicios de aeropuerto ade-
cuados, En aquellos casos en que las distancias eran
grandes entre estos centros de poblacion, la Junta, por
sus propios medios, establecia unos aeropuertos inter-
medios, Cuando el objetivo primitivo empezé a conse-

MAPA AERONAUTICO DE MICHIGAN

Lincas aéreas en servicio.
Lineas aéreas en proyecto,
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guirse, la cifra de 5.000 habitantes, se modific en el sen-
tido de reducirla a la de 2.000 habitantes, y en afios pos-
teriores se adopté el plan general de contar con ser-
vicios accesibles a todos los pueblos. La dnica modifi-
cacion que ha tenido esta regla ha sido la creaciéon de
campos en zonas turisticas o de recreo, ademas del sis-
tema de campos intermedios que se ha afiadido al pro-
grama de seguridad general del Estado en aviacion.

Durante el afio pasado, la Junta ha dividido el Es-
tado en cinco zonas y ha destinado un ingeniero de la
Junta a cada una de ellas, con objeto de mantener con-
tacto intimo con los centros de poblaciéon que haya
dentro de esa region. Por medio de este procedimiento,
el Departamento pulsa las necesidades de las poblacio-
nes y en todo momento esta familiarizado con las acti-
vidades aéreas, necesidades y posibilidades econémi-
cas de las poblaciones situadas en aquellas zonas. En
el establecimiento de nuevos campos o en la explota-
cion de los que ya existen, es muy importante consi-
derar quién ha de ser el propietario y explotador del
aeropuerto, y esto supone la necesidad de conocer bien
las condiciones y posibilidades locales,

Algunos ejemplos de como se llevan a cabo estas
intervenciones del Estado son los que siguen: La ciu-
dad de Coldwater, en el condado de Branch de Michi-
géan, con varios miles de habitantes, enclavada en la
parte meridional del Estado en la carretera de primer
orden, nim. 112 de los Estados Unidos, estd a mitad
de camino entre Detroit y Chicago. Resulta, por su
situacion, un emplazamiento excelente para un campo
intermedio entre estas dos poblaciones y aeropuerto
de transito para una parada para recoger pasajeros,
pudiendo convertirse en fecha futura en parada regu-
lar de linea aérea principal.

Se iniciaron las primeras gestiones para llevar a
cabo el proyecto de este aeropuerto, gracias a los es-
fuerzos combinados de Lewis Legg, un piloto local; el
fabricante Duke Muller, ex piloto y entusiasta de la
aviacion, junto con otros que formaban una entidad
dirigida por Wayne Johnson. En la reunion inicial con
representantes del Departamento del Estado, se deci-
di6 que el proyecto era demasiado costoso para reali-
zarse por la ciudad de Coldwater sola, y que las ciuda-
des inmediatas de Bronson y Quincy estaban igualmen-
te interesadas en ¢él, Por tanto, el proyecto adquirio
importancia regional, y muy pronto se reunié un fon-
do de 25.000 dolares, principalmente con aportaciones
de uno y dos dolares.

Tan pronto como se estudiaron los puntos elegidos,
el Departamento de Aeronautica del Estado fué en ayu-
da del condado para estudiar la eleccién del lugar don-
de habia de construirse el aeropuerto. Siguiendo los
consejos del Departamento, el Municipio de la ciu-
dad eligi6 el lugar y entabl6 negociaciones para la com-
pra. Con la ayuda del Departamento del Estado dara
comienzo la construccion ¢n plazo breve y el condado
de Branch intervendri directamente en la explotacion
del mismo,

Otro ejemplo es el del pueblo de Pellston, situa-
do en el centro de la parte septentrional de Michigan,
en una regién turistica y .de recreo, justamente al sur
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de la ciudad de Mackinaw, Todas las localidades alre-
dedor de esta zona eran demasiado pequefias para ga-
rantizar realmente una parada en la linea aérea; sin
embargo, la Pensylvania Central Airlines estaba inte-
resada en dotar a esta poblacién de un servicio aéreo
perfecto.

Desenvolvimiento del Aeropuerto de Pellston.

La Airline se puso en contacto con el Departamen-
to del Estado y, sucesivamente, con todos los centros
de poblacion de esta zona, sacando en consecuencia
que en el condado de Emmet, en el cual esté situado el
pueblo de Pellston, podia construirse un pequefio cam-
po de aviacion, que inicialmente tendria dos pistas en
forma de L, de 720 metros. Dos afios después, estas
pistas primitivas fueron ampliadas con la ayuda del
Estado, convirtiéndose en tres pistas asfaltadas de 900
a 1.050 metros de longitud, y la Pensylvania Central
Airlines lo convirtié en una de las paradas regulares
de su linea a Sault Ste. Marie-Michigan, en la Upper
Peninsula. Actualmente Pellston cuenta con un aero-
puerto de cuarta clase.

Convirtiendo la- rivalidad entre los pueblos en
cooperacion es como el Departamento realiza una de
sus funciones mas importantes, En 1929, Benton Har-
bor, en la frontera occidental del Estado, tenia un pe-
quefio seudoaeropuerto. Emplazado cerca de un campo
de “golf” era demasiado pequefio y tenia unos servicios
completamente inadecuados. Benton Harbor esta en el
centro de una de las zonas fruteras mas présperas de la
nacion. La ciudad inmediata a Benton Harbor es St. Jo-
seph, que no tenia acropuerto ni muchas probabilidades
de construirlo, debido a lo accidentado del terreno. Pa-
recié logico a los miembros de la Junta del Estado que
los dos puntos se unieran para cooperar en la realiza-
cién de un proyecto de aeropuerto.

Bajo el estimulo de la ayuda ccondémica del Estado
y sus consejos, las dos ciudades, St. Joseph y Benton
Harbor, aportaron dinero en cantidad proporcional a
¢u poblacion. Ademas, los particulares y las industrias
de las mismas contribuyeron con liberalidad. Como re-
sultado de todo ello se esta ampliando ahora el viejo
aeropuerto de Benton Harbor, La mejora consiste en
pistas de rodaje de superficie asfaltada de 1.050 por 38
metros, que quedardn terminadas en breve plazo, caso
de que el invierno no se adelantase en Michigan. El
nuevo aeropuerto, mejorado, sera conocido con el nom-
bre de “Aeropuerto de las Ciudades Gemelas”.

En Holland (Michigén), también en la costa occi-
dental del lago Michigéan, el Departamento del Estado
interesé al municipio de Park en la iniciacion del pri-
mitivo aeropuerto. No era mis que un pequefio campo
de aviacién de tamafio de la clase I; pero a medida que
el tiempo fué transcurriendo, la Camara de Comercio
de Holland se fué interesando; el condado de Otta-
wa, donde el municipio de Park estd situado, también
tomd parte. Mediante los esfuerzos coordinados de
varios pueblos més pequefios, juntos con los del Es-
tado, los de Holland, el municipio de Park y los del
condado de Ottawa, estd a punto de terminarse un
excelente aeropuerto, con pistas de rodaje pavimenta-
das de proporciones nada reducidas.
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TRES FASES DEL DESARROLLO DE UN '‘AEROPUERTO

Izquierda: Terreno elegido, de 48,56 Ha., con tres direcciones de aterrizaje de 380 m. de longitud.—Centro: Posterior des-

arrollo del aeropuerto, con dos pistas pavimentadas de 750 X 30 m., y una nueva direccién de aterrizaje de 780 m. de lon-
gitud—Derecha: Tercera ampliacion del weropuerto anterior, con cuatro pistas pavimentadas de 750 X 30 m. y hangares.

Al cabo de afios de estar relacionado con los pro-
blemas locales y las diversas circunstancias que con-
curren en la elecciéon y construcciéon de aeropuertos,
el Departamento de Estado estid siempre en condicio-
nes de aconsejar con acierto y examinar la labor lle-
vada a cabo en cuestién de proyectos de aeropuertos.

La mayoria de los proyectos de aeropuertos de
Michigan y campos de aterrizaje comienzan con ban-
das sencillas, libres de obstaculos, generalmente de 90
metros de anchura por 600 metros de longitud, con
accesos despejados por ambos extremos. En afios pos-
teriores, a medida que las actividades lo garantizan, el
Departamento de Estado ayuda a la poblacién a me-
jorar y ampliar este servicio mediante la construccién
de una segunda pista y los servicios anejos a ella. La
Junta siempre estudia un plan susceptible de llevarse
a la prdactica en varios afios, o que incluso puede no
llevarse nunca a cabo.

El Departamento denomina a este procedimiento
“construccién por etapas”, Un buen ejemplo de esto
lo constituye el Aeropuerto de Holland, ya mencio-
nado mas arriba, donde el lugar elegido era uno capaz
de ampliacion. El plan modelo estaba planeado para
seis etapas distintas para la construccion del aeropuer-
to definitivo, con cuatro pistas de rodaje de 1.050 me-
tros de largo. No se ha llegado atin a esta etapa final,
pero no se esta lejos de aicanzarla.

Interés constante de la Junta.

Con frecuencia, cuando el representante de la Jun-
ta presenta un plan a un centro- de poblacion y sugie-
re que el Estado ayudara a la construccion del aero-
puerto, los que reciben la oferta se preguntan dénde
estard el anzuelo, Por lo general, los representantes de
dicha localidad no acaban de comprender por qué es
posible que les den algo sin exigirles nada a cambio.
La contestacion que la Junta da es que los que em-
pleen el avién daran dinero y que los que utilizan este
medio de transporte necesitan aeropuertos para au-
mentar la utilidad y rendimiento cconémico de sus
aviones. Las tinicas limitaciones que la Junta impone
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es que el aeropuerto sea construido con los planes de-
finitivos y bajo las normas dictadas; que esté aten-
dido los doce meses del afio y que esté abierto en todo
momento para todo aquel que quiera utilizarlo,

El Departamento de Aerondutica estd tan intere-
sado en el aeropuerto de Homeville, cinco afios des-
pués de su construccion, como lo estaba el dia en que
fué¢ concebido.

El campo de Traverse City, Michigin, es un mag-
nifico ejemplo. Comenzd en 1931 con la forma de una
pista en “L”, Con la ayuda del Departamento de Aero-
niutica, el Grand Traverse se ha convertido en un
aeropuerto de la clase IV, y actualmente estd ocupa-
do por la Marina norteamericana,

Michigan posee un plan muy completo para una red
de lineas aéreas, enlazado con el plan nacional. Es
un plan a largo plazo, con miras al dia en que todas
las comunicaciones del Estado se realicen por via
aérea. Una mirada al mapa nos muestra que una gran
parte de este proyecto estd ya realizada. El Esttado de
Michigén posee mayor numero de aeropuertos que nin-
gun otro Estado. El Departamento de Aeronautica del
Estado ha trabajado mano a mano con las Compaifiias
de lineas aéreas, interesindose por la mejora de los
servicios de diversos centros urbanos que sz encuen-
tran en sus rutas, Ademds de la ampliacién de las ru-
tas aéreas ya existentes, la red de comunicaciones
aéreas del Istado tiene en perspectiva, no sélo en el
papel, la creacion de otras trece lineas mas; esta red
en perspectiva sirve para que =l Departamento teng:
elaborado un plan completo que atiende al fomento de
la construccion de aeropuertos servidos por las nue-
vas lineas,

Pistas de aterrizaje al lado de las carreteras.

Tendiendo a este plan final, el Departamento de
Michigin fué la primera entidad de los Estados Uni-
dos que construyo lo que se conoce con el nombre de
“pistas de aterrizaje al lado de las carreteras”, que sir-
vieron de base a la creacion de las pistas o fajas de
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vuelo para fines militares. La Junta cred algunas de
estas pistas a lo largo de las carreteras del norte de
Michigan, en las zonas forestales. Consiste en un es-
pacio libre de 90 a 150 metros de anchura por 600 a
720 metros de longitud, con accesos despejados, mar-
cado con una cruz y una manga, situados de tal for-
ma que cualquier piloto que vuele entre los centros de
poblaciéon y que se viern en la necesidad de aterrizar,
sepa que dispone de un lugar donde tomar tierra, bien
sea por mal tiempo o por alguna averia. Ademads, por
su proximidad a la carretera, podra telefonear, encon-
trar gasolina para repostarse o acomodo para pasar la
noche.

TLa primera pista de este tipo, proxima a una ca-
rretera, se establecio en el bosque de Simar, Michigan,
en la peninsula Superior, en el afio 1930, y desde en-
tonces la Junta del Estado ha establecido otras mu-
chas més del mismo tipo. En algunos casos estas pis-
tas han sido colocadas adyacentes a zonas abundantes
en caza vy pesca, tal como la de Mio, Michigén, cerca
del rio Au Sable. Aqui, bien pronto, se vi6 que hacia
falta una ampliacién; se instalé una segunda pista, de-
bido a lo mucho que se empleaba la primera durante
las épocas de caza y pesca. El primer afio que la
pista de Mio empez6 a funcionar, diecinueve aeropla-
nos, cargados de cazadores de ciervos, visitaron la
localidad.

En la actualidad, la Junta tiene un programa de
construccion de “Sky Camps”. Estos consisten en pe-
quefios campos de aterrizaje recubiertos de césped,
emplazados en las localidades de Michigan, donde acu-
den las familias en épocas de vacaciones y provistos
de comodidades para el turismo aéreo. Estos campos
estan situados de manera que el turista que llegue por
via aérea no necesite automovil para salir de ellos.

Plan de aeropuertos de otras ciudades.

El programa de aeropuertos de Michigan se am-
plia cada dia mas. Ejemplo de ello es la cooperacion
que la ciudad de Charlotte, situada a 30 kilometros de
Lansing, le presta,
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La Junta del Estado se encontr6 con que varios
aviones particulares de Charlotte tenian que guardar-
se en Lansing o Marshall. Los de Charlotte tenian que
guardar su material a 30 6 40 kilometros de distancia
por la falta de aeropuerto més proximo. En vista de
esto, los miembros de la Junta interesaron a los habi-
tantes de Charlotte en la construccion de un aero-
puerto; ayudaron a encontrar un protector de los in-
tereses publicos que cediera la tierra y cooperaron con
la ciudad a través de sus ingenieros y técnicos, que
ofrecieron su consejo y ayudaron econémicamente, con
el fin de que Charlotie dispusiese de un aeropuerto ade-
cuado para mediados de 1945,

En Tres Rios, Michigan, una sefiora, Mrs. Haines,
cedié un terreno en memoria de su marido, Los inge-
nieros del Departamento lo encontraron inadecuado y
recomendaron que se buscara otro lugar. Ayudaron a
encontrar un comprador para el primer terreno, de
32 hectareas, y Mrs. Haines contribuy6é con una nue-
va cesion, en otro punto, de 64 hectareas. Iin este mo-
mento, Tres Rios esta ocupado en nivelar y sembrar
césped para las pistas de aterrizaje en este terreno.

Tal es lo sucedido en todo el territorio del Esta-
do de Michigin. Con ritmo creciente, y a. medida que
la guerra tocaba a su fin, la perspectiva del vuelo li-
bre, no sometido a horario fijo, parece brillar de nue-
vo. Iista labor esta dirigida por hombres conocedores
del territorio y de sus necesidades. Se toman precau-
ciones para evitarse muchos dolores de cabeza en el
futuro, aconsejando se huya de la excesiva aglome-
racion de edificios. La construccion por etapas ayuda
a las poblaciones a llenar sus necesidades desde un
principio y poco a poco, sin excesos.

Cada nuevo servicio del aeropuerto sirve de punto
de partida para una nueva Empresa de explotacion; es
un nuevo mercado para las casas que construyen avio-
nes, piezas mecinicas y surtidores de gasolina; un
nuevo campo de aterrizaje para las avionetas particu-
lares. Michigdn no se cansa de planear nuevas insta-
laciones, y ha progresado ya tanto, que se ha adelan-
tado, con vistas al mafiana, a las necesidades actuales.
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CUARTA, QUINTA Y SEXTA FASE DEL DESARROLLO DE UN AEROPUERTO

Izquierda: Prolongacién de lus pistas hasta 1.050 m. de longitud, y ampliacién de la zona de estacionamiento y aparca-
miento—Centro: Prolongacion de dos nuevas pistas hasta 1.056 m. de longitud (otal, y aumento del nivmero de hangares.—
Derecha: Ultima fase de desarrollo de este aeropucrto, con pistas de circulacion y awmento de las edificaciones;



