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N. pE LA R.—Con este relato iniciamos la descripcién de
algunos de los nuevos Aerédromos nacionales y de los extran-
jeros mds modernos en aquello que puede corresponder al
dominio piiblico y principalmente en cuanto a sus proble-
mas constructivos, haciendo abstraccion de todos aguellos
servicios que puedan tener cardcter militar. ¥ damos co-
mienzo por los Aerddromos de las Islas Canarias, puesto que
nos proponemos para el siguiente mimero dar a conocer el
proyectado para Los Rodeos (Tenerife).

Antes de la conquista de la Gran Canaria por las
huestes del General Alonso Ferndndez de Lugo en 1477,
ordenado por aquellos augustos Reyes Isabel y Fer-
nando, que la someti6 al dominio directo de la Corona
espafiola, las construcciones de la isla reflejan estas
dos cualidades: la perfecta adaptacién al clima y el
sentido universal. Toda la isla es una maravilla de co-
lor y de duros contrastes de luz y sombra. No existian
los “estilos historicos”: sencillez, claridad, orden, au-
sencia absoluta de preocupacién decorativista y de ori-
ginalidad. El pueblo guanche, que algunos le conside-
ran de origen autéctono, como supervivientes de la po-
blacién que habitaba la Atlantida, y otros, que por su
costumbre de la momificacién le hacen considerar su
origen comtn con el de Egipto y del Perti, no nos deja
otro vestigio de sus preocupaciones estéticas que los
dibujos y decoraciones de tracerias enlazadas que des-
arrolla en los productos cerdmicos “Pintaderas”.

Con los conquistadores espafioles que iniciaron la
colonizacién, también artistas espafioles, naturalmente,
arquitectos, emprendieron la ruta a través de las ex-
tensisimas regiones conquistadas para el Imperio. Si
bien no participaron arquitectos de primera fila, no
tardaron en surgir obras del arte mediterraneo del 1500
a 1750. Al ser Espafia un pais eminentemente medite-
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rraneo, por tradicion ‘“‘comstructiva’”, su arquitectura
posee unas “constantes’” que se repiten a lo largo de
los paises latinos. Es curioso notar cémo estas carac-
teristicas constantes se adulteran y pierden conforme
nos alejamos del mar latino. Las formas primarias, si
existen, se enmascaran con profusa decoracion, y llega
la escultura a apoderarse de la construccion en su to-
talidad, como puede observarse en el barroco portu-
gués y templos primitivos de la América Central. Es- -
tas caracteristicas constantes, que dan su espiritu a la
obra arquitectdnica, son la base de la arquitectura mo-
derna: los voltimenes primarios, las grandes superficies
lisas, la policromia clara y brillante, la armonia de las
construcciones con las lineas dominantes del paisaje en
que éstas se emplazan, y que obliga a crear nuevas
formas para cada lugar e inventar nuevas soluciones.

Al plantearse el problema de proyectar el edificio
de Aeropuerto en una region determinada—dada la mo-
dernidad del tema, puesto que responde a necesidades
de rapidez y economia que la Aviacién proporciona en
la vida del hombre actual—hay que tener en cuenta
que ha de ser, en su forma estética, un adelanto de las
impresiones artisticas que ha de experimentar el via-
jero; ha de ser un reposo para los ojos y el espiritu;
ha de ser reproduccion, por medios sencillos y exacta-
mente apropiados, de la arquitectura que las constan-
tes mediterraneas nos proporciona, con una medida
“humana” que nos impresione. ) .

Al Aeropuerto de Gando, emplazado a la orilla del
mar, con orografia de terreno desde la horizontalidad
del desierto de Maspalomas hasta la imponente masa
de “Los Pechos” de la isla, con planos violentos de
luz y sombra, sin perder la orientacion moderna, pre-
tendemos darle una tendencia popular y marina. Al ser
resuelta la plistica .del edificio desde el punto de vista
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Edificio del Aeropuerto de Gando.— Alzado posterior.
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Edificio. del Aeropuerto de Gando.— Seccidén transversal.

exclusivamente funcional, que luego trataremos, segin
las “Precisiones” de Le Corbusier—libertad absoluta,
sin ningln prejuicio; plan libre, osatura independien-
te, a favor de la Economia, Eficacia, Funcion, Belle-
za—, su estética ha de ser de orientacion moderna y
con detalles de la arquitectura popular de la comarca.
Nos encontramos que en los paramentos que definen
las masas plasticas la superficie de huecos ha de res-
ponder a dos preocupaciones: una, de proporcidon es-

tética, y otra, de indole prictica para la vida interior.

Asi, con los materiales empleados, la proporcion de
huecos y macizos de tendencia moderna, logramos un
conjunto que pudi¢ramos llamar clasico, pues tanto en
planta como alzados tienen una preocupacion de mo-
dulo, sin sacrificio del desarrollo funcional del proyec-
to. Los porticos de acceso los recuadramos con moldu-
rados planos, sencillos y grises, de piedra de “Arucas”,
con el fondo blanco del revoco a la cal. Algunas ven-
tanas se las valoriza en su composicién con jambas
molduradas de estilo misional o colombino, y utiliza-
mos las arquerias v huecos continuos adintelados con
la sobriedad de las manchas oscuras en los grandes
paramentos blancos en que se enclavan.

Antes de entrar en la plastica del edificio hagamos
algunas consideraciones sobre su emplazamiento v
programa de necesidades.

Para el emplazamiento se ha escogido el lugar en
que el edificio, en su maxima direccion, sea paralelo
a la del viento dominante en zona muerta de despeje
v aterrizaje, obteniéndose con esto las siguientes ven-
tajas: a) Zona de aterrizaje no influida por la situa-
cion del edificio. b) Para maniobras con mala visibili-
dad y tiempo coincidira la direccion del viento favora-
ble con la que precisa el aparato. ¢) Los movimientos
del avién para su aproximacion y alejamiento del edi-
ficio son claros y sencillos, d) El viento, en su direc-
ci6on dominante, no actia en las fachadas principales,
cvitando ‘molestias (1). e) Tas pistas afirmadas pue-
den tener las dimensiones normales.

El programa de necesidades se reduce a los siguien-
tes servicios: servicios de trifico, servicios técnicos y

(1) N. pE 1A R.—EI viento dominante lo es en Gando con
-una frecuencia acusadisima sobre los demds, y, por otra par-
te, su velocidad es también grande normalmente, lo cual, uni-
do a la naturaleza del suelo, aconseja evitar el efecto sobre
las fachadas.

servicios administrativos. Nosotros adjuntamos tam-
bi¢n albergue y Aero-Club.

Servicios de trafico abarca: Ll de viajeros, con las
dependencias de despacho de billetaje, salas de recep-
cion y espera, informacion, cuartos de aseo, ete.; el
de mercancias, con los locales de despacho de las mis-
mas y almacenes.

Servicios técnicos: Direccion del Aeropuerto, pro-
teccion de vuelo (Radio y Servicio Meteoroldgico), Po-
licia, Aduanas, Correos, Telégrafos, Radiogramas, In-
cendios, Combustibles, Sanidad y Automoviles.

Servicios administrativos: Oficinas administrativas,
Iistadisticas, Intervencion y Cancillerias.

Respecto a la plastica desarrollaremos los factores
mas interesantes que la revolucion arquitectural de Le
Corbusier implica : clasificacion, dimension y circulacion.

Se establecen tres clases de circulaciones: de via-
jeros, de mercancias y de servicios. Los viajeros, a tra-
vés de un porche, penetran al vestibulo donde esta co-
locada la oficina de informacién (horarios de viajes,
prediccion de tiempo y servicios del edificio), locales
de control de aduana de equipajes, Policia, Cancillerias,
Teléfonos, Correos y Radiotelegrafia y los cuartos de
aseo indispensables. Salas de espera, indicador de se-
fiales luminosas de posicion del aparato en ruta, mapas
y sefiales acusticas—emitidas por aparatos estratégica-
mente situados—de la salida y llegada de aviones.

Circulacion de mercancias, distinta que la de equi-
pajes, con locales para su revision y franquco, con an-
denes de carga y descarga y almacenaje.

Circulacion de trifico, que comprende: despacho del
Jefe del Aeropuerto, oficina de informacion de vuelo,
de pilotos, parte meteoroldgico, incidencias de ruta, ma-
pas de itinerario, libros de a bordo, etc. Meteorologia
y Radio, con sus dependencias de aparatos y adminis-
trativas. Servicios de Santdad, con su clinica de urgen-
cia. Servicios de Incendios, con extintores manuales v
de mayores proporciones, de exclusivo servicio del

“campo.

El albergue, con todas las dependencias de hotel
moderno en cuanto a “confort” de servicios.

El Aero-Club, con servicios culinarios comunes al al-
bergue y con todas las dependencias necesarias para
el lujo y “confort” de sus asociados.

Todo con terrazas de grandes perspectivas y res-
pondiendo a un fin funcional, utilitario v estético.
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