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Uno de los temas que corrientemente se deja al ol-
vido y del que nunca o casi nunca se trata en las
revistas de cardcter aeronautico, es el del problema
obrero.

Muchos lectores, completamente ajenos a este pro-
blema, bien porque no les atafie directamente o por-
que no han tenido la curiosidad de prestarle atencion,
se preguntaran: “;Por qué hablar de obreros en una
revista que tiene una orientacién de divulgacion
aérea?” Y nada mas logico que hacerlo asi, puesto
que si en ella exponemos teorias sobre los aviones y
sobre sus medios de construccion, no debemos ser tan
materialistas que solo nos acordemos de las maquinas,
talleres, procedimientos de fabricacion y elementos que
intervienen en su construccién. Consideremos también
el factor obrero, puesto que sin ¢l de nada nos ser-
viria todo lo demds.

En todas las naciones ha sido objeto de un estudio
especial el llegar a una formacién obrera suficiente-

mente capacitada para atacar los variadisimos pro-.

blemas que se presentan en la técnica aeronautica, y
que, si bien en muchos casos sus funciones son las
mismas que en industrias metalirgicas, en otros re-
quieren una especializacién que no es facil improvisar,
a no ser que los obreros cuenten con una base ade-
cuada a las distintas modalidades que aquélla presenta.

En Espafia, el problema del obrero especializado
estd ain. sin resolver, y es para la industria aeroniu-
tica grave si no se ataca rapidamente a fondo ¥y con
método. '

Hasta ahora podemos considerar que no, hemos te-
nido obreros especializados, puesto que los pocos con
que contdbamos’ eran en nimero tan reducido (hoy
mds, como consecuencia de la guerra), que sélo han
servido para encuadrar los que forman las actuales
plantillas de nuestros talleres.

Entre los diversos factores que a ello han contri-
buido podemos enumerar: el éscaso desarrollo de las
industrias aeronduticas y escasa capacidad de nuestros
talleres antes de la guerra; el abandono en que el an-
tiguo régimen tuvo a la clase obrera; los cinco afios
de funesta Repiblica, que no hicieron sino destruir y
envenenar lo poco que teniamos; y, por tltimo, los
tres afios de guerra.

Al iniciarse ésta hubo que resolver uno de los pro-
blemas mas complejos que se nos presentaron, por
tener que aumentar rapidamente la capacidad de tra-
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bajo de nuestros talleres, aumentando, por tanto, el
personal de una manera tal, que en alguno pasé de
50 a 1.200 obreros, y déndose el caso de que en su
mayoria veian por primera vez un avién o un motor.

:Coémo se consiguié este personal? Recurriendo al
voluntariado y teniendo que sacar gente de los fren-
tes, puesto que aquél no bastaba, por-la calidad de los
obreros que se precisaba.

Con esto se consigui6 cubrir las necesidades en na-
mero, pero no en eficacia. La mayor parte de los obre-
ros reclutados acudian a los Parques sin mas conoci-
miento que su oficio, siendo éstos variadisimos y sin
téenica alguna, y en muchos casos distintos por com-

Escuela de la Maestranza de Sevilla, con los aprendices de la

promocion en curso,
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pleto a los que por necesidades del servicio tuvieron
que dedicarse, originandose con ello un retraso y una
falta de rendimiento que no hubieran existido si en
su formacion hubiesen tenido una direccién adecuada.
Esta falta de preparaciéon se sumaba a la falta de uni-
dad y criterio aun dentro de un mismo oficio; unos
procedian de fabricas militares, otros de civiles, algu-
nos formados en su pequeno taller y otros en Escue-
las de Artes y Oficios. Pues bien: ninguno, ni aun
estas Escuelas, habian seguido un mismo sistema de
ensefianza. .

Por dltimo, estos obreros, que con las dificultades
expuestas hubo que adaptar a la modalidad de la in-
dustria aerondutica, aunque demostraron en su mayor
parte un facil sentido de adaptaciéon y no fué costoso
inculcarles el nuevo trabajo y llegaron a imponerse
en ¢l, hoy no los tenemos a todos; terminé la guerra
y muchos se volvieron a sus fébricas y talleres a pro-
seguir su vida, que a causa de aquélla vieron inte-
rrumpida.

Con los obreros que quedaron no nos bastaba, y era
preciso que el caso no se nos volviera a repetir; y fué
nuestro Caudillo, con esa vision tan clara de los pro-
blemas nacionales, quien promulgé la Ley de 30 de
septiembre de 1939, por la que se disponia la crea-
cién de siete Escuelas de Aprendices para Obreros de
Aviacion.

Para organizar estas Escuelas de Aprendices se han
tenido en cuenta dos puntos de vista, los cuales han
servido de norma para redactar, aunque con caracter
provisional (esperando siempre que la prictica san-
cione lo que se escriba) las directrices por las cuales
habian de orientarse: el fin que con ellas se pretende
y el método de ensefianza para conseguir este fin.

No olvidemos que un aprendiz es nuestro futuro
obrero; no lo comparemos en modo alguno con un sol-
dado, aunque por necesidad tenga que vivir en un mis-
mo aerodromo. El soldado es militar. El aprendiz es
civil.

Aquél viene al Ejército, aprende la ensefianza mili-
tar, cumple su servicio y, la mayor' parte de las veces,
se vuelve a sus ocupaciones. Para ¢él, el servicio mi-

2

Vacaciones de los aprendices en el Campamento de la O. J.
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Una clase tedrica.

litar es un deber que desempenia gustoso; pero es un
paréntesis en su vida.

El caso del aprendiz no es igual. Viene al Ejército
del Aire, aprende su oficio, cumple su servicio militar
y se queda de obrero con nosotros. Durante su estan-
cia en la Escuela se le ensefia una disciplina militar,
se le da una formacion militar, porque va a pasar en-
tre nosotros toda su vida, y logico es que se le eduque
en el ambiente en que va a -desarrollar su capacidad y
su trabajo.

Alemania, la gran potencia que ha conseguido en
cinco afios absorber por sus industrias siete millones
de parados (de los cuales una gran parte por las in-
dustrias aeronduticas), ha logrado desarrollar la in-
dustria aérea mas potente del mundo, yendo hasta la
fecha en cabeza de la produccién. ;Como ha conse- .
guido esto? Entre otros factores, capacitando obreros,

_ comprendiendo que el obrero es la base de la industria

90

y ¢sta la base del poderio de una nacién, y creando
unas Escuelas de Aprendices dentro de un régimen
militar, probablemente tinicas en su especie.

Clase practica de torno,
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" Clase practica de trazado,

En la creacion de las nuestras se ha adoptado de
aquéllas lo que es posible adaptar a nuestra manera
de ser. Pero aun asi, con la imperfeccion que esto su-
pone, ha sido un primer paso, del que, de momento,
muchos no quieren ver la necesidad, y les parece hasta
demasiado el interés que en ello se ha puesto; pero la
practica sancionara lo creado y el tiempo demostrara
su eficacia.

Labor social de las Escuelas.

Desde el punto de vista social, tienen las Escuelas
que se han creado excepcional importancia.

La recluta de los'alumnos se ha llevado a cabo, como
norma que corresponde al nuevo Estado, con la ma-
Xima justicia y generosidad, admitiendo en ellas jun-
tamente a los ex combatientes, huérfanos de la guerra
por cualquier motivo vy a los hijos de familias pobres
vy numerosas. A unos v otros la Patria estd obligada
a hacerlos hombres de provecho.

El sistema de internado, como existe en algunas de
las principales Escuelas alemanas, persigue varios
fines: crea la camaraderia y los lazos de union que
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deben existir entre los obreros, base indiscutible de
afectos; la convivencia durante los afos en que se for-
jan los hombres hace que aquéllos sean duraderos a
lo largo de la vida; los hace disciplinados, porque en
la Escuela impera un régimen de caricter militar que
les inculca todas sus virtudes; evita el enviciamiento,
para el cual son propicios la edad y la ociosidad fuera
de las horas de trabajo, y da posibilidad de que acudan
a las éscuelas los que tengan su residencia habitual
fuera de donde éstas se encuentran enclavadas.

Es funcién importantisima que la vida de las Escue-
las se haga grata, para lo cual han sido dotadas de las
comodidades que se consideran indispensables y com-
patibles con la vida de trabajo modesta y austera que
deben llevar; pero teniendo presente que la edad en
que se encuentran los aprendices y la libertad malsa-
na a que generalmente han estado acostumbrados
obligan a que existan esas minimas comodidades, toda
vez que su estancia en aquéllas es completamente vo-
luntaria y se ha de velar por que el entusiasmo que el

- voluntario trae consigo no sélo no se entibie, sino que

se acreciente; que ellos vean en todo momento el in-
terés que se toman por su bienestar y el esfuerzo por
mejorarles, dentro de las posibilidades econémicas del
Estado.

T.os aprendices reciben en el internado de la Escue-
la la manutencion, ropa de vestir, de cama y de taller;
los libros, material de ensefianza y herramienta preci-
sos para desarrollar el plan de instruccion y una pe-
quefa cantidad en metilico para atender a sus nece-
sidades personales. :

Con todo esto se ha conseguido ayudar a la familia
del aprendiz, pues si bien no lleva a su casa un jornal,
en cambio deja de ser una carga y una preocupacion
para los padres, ¥ no teniendo mis que lo indispensa-
ble para vivir, se evita se fomenten los vicios a que
darfa lugar un mayor sueldo con mayvor libertad.

Como complemento de todo esto estin los viajes
anuales de recreo y los de instruccion, los viajes de las
familias y los premios de comportamiento y aplica-
cion, todos ellos detallados en el Reglamento provisio-
nal por que actualmente se rigen las Escuelas.

Clase practica de soldadura.
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Dormitorio del internado.
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Enseiianza teodrica.

Consta de dos partes: Cultura general y la especial
de cada oficio.

La primera ha tenido que ser mas extensa de lo que
normalmente deberia ser si el grado de cultura del
aprendiz al llegar a la Escuela hubiese sido mas ele-
vado. Pero han pasado seguidos cinco afios de Repii-
blica y tres de guerra, teniendo, por tanto, que apren-
der en esta Escuela lo que no aprendieron en los ci-
tados afios.

Las asignaturas que comprende esta ensefianza teo-
rica son las siguientes:

Matematicas elementales.

Gramatica.

Geografia Universal y de Espana.

Historia Universal y de Espafia.

Religion.

Dibujo lineal y croquizado.

Conocimientos de materiales.

Tecnologia del oficio a que cada uno se dedique (en
este primer curso, chapista-montador, motorista, ajus-
tador, tornero, electricista o soldador).

Conferencias sobre temas politico-sociales.

Estos programas, que se desarrollan en dos cursos
de un afio de duracién, con tres clases diarias, estin
dados por profesores con los titulos de Maestro na-
cional o Ingeniero, segtin las asignaturas, y que tienen
las catedras por concurso-oposicion. El ntmero de

Comedor de una Escuela Aerotéenica preliminar en otro lugar de
Alemania.
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Uno de los modernos y espaciosos talleres de ensefianza en un lugar
de Alemania.

profesores por Escuela ha sido fijado de modo que a
cada clase vaya el mayor nimero de alumnos compa-
tible con un buen aprovechamiento (25 por profesor),
con lo cual, y a expensas de un pequefio gasto, el ren-
dimiento de la ensefianza resulte lo mas elevado po-
sible.

Ensefianza practica.

No teniamos en Espafia unos textos ni programas
adecuados a la ensefanza practica de taller para in-
dustrias aeroniuticas por los que se pudiera dar un
curso ‘“‘de actualidad”.

Un estudio de los métodos de ensefianza en las Es-
cuelas alemanas y la cesion de las normas por ellas
empleadas nos han permitido hacer los programas por
los que actualmente se rigen las nuestras.

Estos programas constan de dos partes: Un curso
fundamental basico para todos los oficios y un curso
de especializacién para cada oficio en particular. Se
desarrollan en los talleres que cada una tiene, comple-
tindose en los de la Maestranza a que cada una esta
afecta.

Para esta ensefianza, los profesores son maestros de
taller o-peritos industriales.

Completan los cursos la cultura fisica, deportes e
instruccion militar.

Todo lo anteriormente expuesto no es sino el prin-
cipio de una labor de mucha mas importancia, si que-
remos que las industrias aeronduticas estén a la altu-
ra que la téenica moderna impone. Esta labor, que
puede estar en su dia en manos de la industria priva-
da, no quita para que ahora dediquemos a ella toda
nuestra atencion. Tenemos que mirar muy alto y
comprender todos que en esta empresa estamos for-
mando obreros que la Patria necesita, y que si bien
ahora son casi suficientes para ir cubriendo las nece-
sidades de las Maestranzas, aun asi no lo serin si el
dia de mafiana el desarrollo de nuestra industria se
pone al nivel que por nuestra posicion en el mundo
nos corresponde.



