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LA INVESTIGACION DE LOS PRIMEROS
VUELOS EN LAS CAPITALES ESPANOLAS:

'PROBLEMAS Y DIFICULTADES

Introduccion

actual. El afno 1909 puede considerarse como el “afo dorado” de la
aviacion espafiola por ser el del primer vuelo de un aparato construido
por dos ingenieros espafnoles y pilotado por uno de ellos.

Desde 1909 hasta los comienzos de la primera guerra mundial todas
nuestras capitales tuvieron el privilegio de contemplar el vuelo del hombre
en aparatos mas pesados que el aire. Se organizaron vuelos, la mayor parte
de ellos durante las ferias y fiestas tradicionales, y asi mas de medio millén
de espanoles gozaron ante la oportunidad de ver volar al hombre.

El quinguenio 1909-1913 tiene por tanto un indudable interés histérico y
la investigacion de este periodo merece todo el esfuerzo.

Este estudio ha planteado una serie de problemas y dificultades cuya
exposicion sirve de marco a este articulo.

I A aviacion se introdujo en Esparia al final del primer decenio del siglo

Problemas y dificultades

L investigar los acontecimientos aeronadticos del periodo 1909-1913,
A centrados en los primeros vuelos en las capitales espafolas, se han

presentado una serie de problemas que en lineas generales surgen al
tratar de historiarlos al igual que otros sucesos. La diferencia esta en el rigor
historico, mas dificil de alcanzar debido a que las narraciones encontradas
no son validas en general, bien por falta de conocimientos o de interés. Es
necesario por tanto, reconstruir los hechos que en aquellos tiempos no se
recogieron con el necesario rigor.

El aeroplanc “BLERIOT XT1"

con diversos grupos motopropulsores,

[ue el mas utilizado para los primeros vuelos en Espana.
En Ia foto el célebre aviador Leoncio Garnier

preparado junto a un aparato

de ese tipo para emprender un vuelo.

En Paris y Pau (Francia) se contrataron muchos
aviadores que con sus aeroplanos volaron en
las capitales espanolas. El 21 de Febrero de
1909 el rey de Espana Alfonso XIII visité Pau
para conocer los vuelos que realizaban los her-
manos Wright.

14



Benito Loygorry, titular del primer carne de
piloto de nuestro pais. aparece en esta fotogra-
fia fechada el 30 de agosto de 1910.

El primer vuelo en Espana
Paterna (Valencia)
5 Septiembre 1909

N la revista de Locomocion Aérea del 15 de Junio de 1909 aparecen dos fotografias de un aero-
plano espafiol que fue presentado en la Exposicion de Valencia.

El aeroplano habia side disefiado por el ingeniero catalan Gaspar Brunet y Viandera, con la colabo-
racion del Capitdn de Ingenieros Juan Olivert en unos talleres de Barcelona.

Trasladado a Valencia, el dia 5 de Septiembre de 1909, el aeroplano fue preparado para unas prue-
bas de vuelo privadas para el personal del Ayuntamiento que habia financiado el proyecto.

El piblico se enterd por la indiscrecion de un periodista que lo publicé y acudio a Paterna, donde
habfa un campamento militar y se pretendia probar el aparato.

Ante este imprevisto, el piloto valenciano Capitan Olivert decidit hacer directamente |as pruebas en
vuelo y después de comprobar que el motor funcionaba débilmente le sustituy6 el encendido, inicio el
despegue, recorrid unos 30 metros y se elevo recorriendo unos 60 metros sin tocar el suelo. El entusias-
mao fue grande entre el publico.

Asi tuvo lugar el primer vuelo en una capital espafiola, honor que le cabe a Valencia con un aero-
plano disefiado, constru ido en Espafia y pilotado por un espafiel y valenciano.

El primer vuelo en Espana tuvo lugar el dia 5 de Septiembre de 1909 con piloto. constructor y
aeroplano espanoles. Con esto se deshace la levenda de que el primer vuelo tuvo lugar en Barce
lona en Febrero de 1910.

La tarea de “historiar” lleva consigo la blusqueda y localizacion de un
hecho, aislarlo y hacer el analisis, interpretar y agrupar, alcanzando un con-
junto que responda al concepto moderno de la historia, “narracién de acon-
tecimientos de los cuales el que escribe tiene noticia por testimonios feha-
cientes”, sin olvidar el preceptivo nexo de unién entre el pasado y el
presente.

La busqueda y localizacion de los documentos ha sido la tarea que ha

exigido mas labor y dedicacion, como fuentes basicas de los hechos y datos
esenciales.

Fuentes documentales

libros y documentos de archivos y museos.
Para la consulta de las publicaciones periodicas se utilizaron las biblio-
tecas y hemerotecas, tanto plblicas como privadas.

En Madrid surgio la primera y gran dificultad. Con respecto al periodo
considerado, estan en sus archivos las colecciones de periodicos y revistas
de Madrid y Barcelona pero no las de provincias (1). Se ha consultado
mucho la Hemeroteca Municipal, sin duda la mejor, por disponer de una
inmejorable coleccién de publicaciones.

Debido a esta carencia, hubo que considerar las consultas en las heme-
rotecas provinciales.

En las capitales de provincia se han encontrado estupendas hemerotecas
y otras muy deficientes. En general, no existen colecciones completas de los
periodicos del quinquenio 1909-1913. Algunas carencias han podido suplirse
con las colecciones existentes en los propios periédicos y en algunos casos
con las particulares.

En cuanto a libros, se han consultado los que podian contener datos his-
toricos acerca de las capitales y de sus ferias y fiestas que tradicionalmente
se celebraban en el mencionado periodo.

I AS fuentes basicas se hallan en las publicaciones: periodicos, revistas,
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Una vez encontrados los datos de interés, se debe utilizar la reprografia.
La experiencia ha demostrado que las fotocopiadoras estropean los periddi-
cos. Al no existir servicios de microfilm, la tarea de copiar es lenta, tediosa y
poco satisfactoria.

La carencia de microfilmacién se hace notar mas cuando se trata de
reproducir documentos graficos. '

Es una verdadera suerte encontrar fotos de la época mencionada y una
verdadera frustracion no poderlas reproducir por falta de medios.

A pesar de las dificultades mencionadas, se han podido obtener los
datos esenciales, aunque incompletos, y con ellos se pudo pasar a una
segunda fase mas concreta, la visita a los archivos para completar los datos
relativos a como se llevd a cabo el proceso de organizacion de los festejos,
en los que se incluian los festejos de aviacion.

Normalmente organizaban las fiestas los Ayuntamientos que contaban
con sus comisiones de festejos y el apoyo econdmico del comercio, la indus-
tria y algunos mecenas. Por tanto, es obligado la visita a los archivos muni-
cipales y culturales, pudiendo afirmar que en general, su estado es lamenta-
ble; en muchos casos porque existiendo los documentos no estan
disponibles por falta de medios adecuados.

Como honrosas excepciones, hacemos mencion de los archivos de
Tarragona y Soria, completos, precisos y ordenados.

Las visitas y entrevistas representan un buen complemento para la
obtencion de datos. No es facil encontrar protagonistas o testigos de los
sucesos que se estan historiando y mas en un area tan nueva como la aero-
nautica; es tarea que exige siempre un conocimiento previo del tema por
parte del entrevistador y normalmente conduce a un proceso de contraste.
En general los testigos no recuerdan con claridad los hechos.

En los museos se encuentran datos muy concretos sobre aparatos y
aeroplanos de la época e incluso perfectas reproducciones. Son lugares de
investigacion donde se suele encontrar ayuda e interés por parte de todo el

ersonal.
¥ Creemos que brevemente se han expuesto los problemas y dificultades
que suelen presentarse al tratar de historiar los primeros vuelos en las dife-
rentes capitales de Espana (2).

A continuacion, veamos algunos resultados concretos de las investiga-
ciones realizadas hasta ahora y que dieron comienzo en el afio 1982.

Resultado de las investigaciones: Cronologia

primeros vuelos en las capitales espanolas tuvieron lugar durante el
periodo 1909-1913.

Se han historiado ya varios de ellos (3): Asturias (Oviedo, Gijon y Pra-
via), Toledo y Segovia.

Se descubriod, sin lugar a dudas, que el primer vuelo en Espana tuvo lugar
en Valencia, el dia 5 de Septiembre de 1909, con piloto, constructor y aero-
plano esparnoles. Con esta investigacion aun en curso, se deshace la leyenda
de que el primer vuelo tuvo lugar en Barcelona en Febrero de 1910. Lo que
no se discute es que en Barcelona se celebro el primer festival aesronatitico.

Se estan realizando investigaciones sobre la muerte del primer aviador y
constructor espanol Antonio Fernandez, nacido en Aranjuez y que se mato
en accidente de aviacion en Antibes (Francia) el 6 de Noviembre de 1909, en
un aeroplano construido por €l mismo (4).

Se ha averiguado que el ultimo primer vuelo en una capital espariola fue
el de Gerona en el afio 1913.

Entre Septiembre de 1909 y este ultimo primer vuelo se han encontrado
51 vuelos en total cuya distribucion durante los mencionados afios es la
siguiente:

c OMO hemos dicho, las investigaciones realizadas nos revelan que los

. AVIADORES:

FIESTAS DE AVIACION

. ——en Tarragona =—

i Organizadas por el Excmo. Ayuntamiento

Dias 22 y 23 de Marzo de 1913

(Sdbado Santo y Domingo de Pascua)

L. DEMAZEL
F. LABATUT

i Profesores de la Esouela de Aviaeion de Issy-les Moulineaux

que realizardn magnificos. y emocionantes vuelos de
adorno v altura en su moderno BIPLANO DE
i CARRERA, tipo militar, de dos asientos y motor
: de cien caballos, en el grandioso

EAMPE » BE > MARTE

convertido en AERODROMO.

i Para que los espectadores puedan disfrutar, con
i toda comodidad y seguridades, del imponente espec-
i ticulo en todos sus detalles, esto es, desde la pre-
i paracidn y salida del Biplano hasta su regreso y
i aterrizajes, se han establecido los precios siguientes:

I Silla de preferencia en la Falsa Braga, que estard
canvertida en tribuna (sin entrada) 1'00 plas.
i Entradaen laid id., conderechoa libre circulacién  1'00. »

i 1 general en el Campo de Marte (con

i Entr

: aslento) W ¢ B v e e 100 »
i Entrada general enel id. fd. . . . . . . . 080 »

i Media entrada en el id. . . . . . o . 025 »

A precios convencionales, los aviadores lomardn pasa-

i1 jeros en ¢l aparato.

Durante las mafanas de los dos dias de la Fiesta de
Aviacion, podrd visitarse el Biplano en el Hangar, donde
los Profesores explicardn el funcionamiento del aparato, me-
diante el pago de 25 céntimos de peseta por persona.

En lugar contiguo al Campo de Marte, habrd sitio para

I automiviles v carruajes.

El espectéculo serd amenizado por una banda militar,

La casa «Pathé freres» impresionard peliculas cinemato-
graficas’

Rebajas de precios concedidas por las Companlas de los
ferrocarriles del Norte y M. Z. y A.

y

Reproduccion de un programa de mano de las
fiestas de aviacion en Tarragona organizadas
por el Excmo. Ayuntamiento los dias 22 y 23 de
marzo de 1913.

Ano N2 de Vuelos
1909 1
1910 13
1911 7
1912 12
1913 8
Total 51 vuelos

Como puede observarse cuando mas vuelos se celebraron fue durante el
ano 1911 con un total de 17. A tenor de lo manifestado, los vuelos en Madrid
y Barcelona tuvieron lugar en 1910, celebrandose en provincias los 49 restan-
tes que son los que ofrecen dificultades para poder hacer su historia (5).

El aspecto cronolégico se puede completar con la distribucién por
meses y asi se puede decir que los mas utilizados fueron Junio, Agosto y
Septiembre.

Haremos algunas consideraciones sobre la relacion entre geografia y
cronologia.
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Fruto de las investigaciones realizadas en Astu-
rias se ha podido situar sobre un plano de
Oviedo el aerédromo donde tuvo lugar el pri-
mer vuelo en dicha capital en 1911. Con esta
investigacion que continia se espera situar
hangares, tribunas y otras instalacioes.
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- Antonio Fernandez @
NTONIO Fernéndez Santillana, nacié en Aranjuez el dia 2 de Febrero de 1876. Se traslado jo-
A ven a Francia para ejercer su oficio de modisto de sefioras y alcanzo gran prestigio profesional.
Entusiasmado por la naciente aviacion, construyd un biplano y lo inscribio en las eliminatorias
francesas de la copa Gordon Bennet que tuvo lugar durante la gran semana de aviacion de Reims. No
pudo actuar por dificultades técnicas. gt Rl o - P i tnlsy
En Octubre de 1909 volvid a presentar su aeroplano en el Salon Aeronaltico de Paris (Grand Pa-
lais), el aparato tuvo tanto éxito que su licencia de fabricacion fue adquirida por Pierre Levaseur. Este
construyo dos ejemplares. “ ‘ W T o3 G R e
Ese mismo afio trasladd su negocio a la costa azul, Niza, Antibes, donde esperaba encontrar més fa-
cilidades para con tinuar la experimentacion de su aeroplano, con un motor mas potente, Antoinette de
§5CVy Bcilindros. SRR S e Ll h 2
El 6 de Noviembre se trasladd temprano al aerédromo de La Brague, cerca de Antibes, donde habia
ya efectuado experimentos con su aparato. Se prepard para volar haciéndole notar su mecanico Lefe-
vre que un cable de mando estaba en malas condiciones. Con prisas se le repar6 de fortuna y a las 7,30
despeg, subid a unos 12 metros de altura, recorrio unos 300 metros en |inea recta y con un viraje de
180 grados volvié para aterrizar. Encontrandose en la aproximacién, a unos 600 metros del hangar, ac-
ciond una vez mds los mandos, cedid el cable reparado y se precipitd a tierra. Choco de cabeza contra

el suelo y el motor le rompid la columna vertebral. Murig instantineamente.
Dej6 viuda y dos hijos (uno de ellos de un mes). plie 1R A ‘
Fue Antonio Fernandez uno de los pioneros de la aviacién espafiola que construyd y vold su propio

aparato y se mato con él. = . = e

Distribuciéon geogréfica

L relacionar los anos en que tuvieron lugar los vuelos y la geografia
espafola, se encuentran curiosas relaciones.

Considerando a Valencia un punto singular, donde la inventiva espa-
fola quedo de manifiesto, evidenciando esa gloria, se observa que el des-
arrollo de la aviacion en Francia tuvo una influencia decisiva en Espafa. En
efecto, se observa una linea de penetracion aeronalitica francesa con dos
focos muy definidos: Paris y Pau. Desde ellos partieron casi todos los avia-
dores y aeroplanos que volaron en las capitales espariolas.

Una primera linea de penetracion se extiende por las regiones nortefas:
Santander, Bilbao, San Sebastian, Pamplona, Logrofio, Zaragoza y Barce-
lona. Otra por la region o zona central: Madrid, Guadalajara y Palma de
Mallorca. Una tercera y ultima zona surefia con Sevilla, Cérdoba, Malaga y
Granada.

Las mencionadas capitales fueron las “pioneras”, ocupando lugar prefe-




rente Barcelona, donde se celebré el primer festival aeronadtico de Espana
(Febrero de 1910)

San Sebastian es digna de mencion por su proximidad con Francia pues
sirvio de cauce a muchas actividades aeronauticas en otras capitales.

Merecen comentarios especiales los pr|m|t|vos campos de aviacion, tan
decisivos para nuestra historia de la aviacion.

Campos de aviacion

aerodromos que se utilizaron para los primeros vuelos en las capitales
de Espana, situarlos con precision y conocer sus instalaciones.

Se encuentran algunas descripciones perlodlstlcas de como eran, quien
los eligido y como se acondicionaron siguiendo las exigencias de los aviado-
res contratados que imponian las condiciones que a su juicio debian cumplir
—dimensiones— y las instalaciones (hangares, tribunas, perimetro acotado,

E S tarea practicamente imposible historiar los campos de aviacion o

' Los contratos de aviacién: ﬁ
mcldencla y responsabltldades

E puhlsna un aneIa de ! cnntratn tfpicu qus utliizaba‘hl iador frqncés Mw\gms y p’arapa upu‘rtu-
no comentarlo. El cammtn como puede oﬁservarse conti ne una mtraducmnn, sobre datos de
los contratantes y otra de los servicios y las condiciones en que se prestaran. TPerman&ncfa de 20 | minu-
tos minimo en cada fiesta, con un r.oste de“2 500 pesetés mﬁigastus de transpuﬁa deI aparato g ] 000
pesetas de gastos de afmammnto) Y . -
‘Continua con el articulo 79, que abrela pagac:amén sobre ac‘uns‘trucmﬁn da un hangar;;el armgln
del campo y la vigilancia del aeroplano.
La dahmlgamon de responsabilidades se establecen en lus artfnujus 30 80\ y! 90 Los artfcu“‘lus 11]0
110 tratan los casos de suspension y fuerza mayor.
No extrafia este elaborado tipo de contrato y la cuher;ura de nasgns sohre todu si, se tlenan en
cuenta los incidentesque habian acontecido, y la experiencia obtenida de los mismos. ~
- Asi en Durango (lehao«) en Abril de 1910 se ‘habfa orﬁamzada una flesta de aviacion. El puhllso
defraudadn ante la suspension, apedred el hangar, lo incendiaron después y se *gerdmmn :I’as aerupla
nos valorados en 60 000 Pts. Un desagtra financiero para los aviadores. :
En Valladn'lld en Septiembre del mismo afio, se habia contratado a un a\nador frances |:taraf= . hes-
ta de aviacion, pero fue detenido cuando hufa a Francia: Le gustltu'?ﬁ Mauvais, pero Ilggado el dia de
la fiesta, el motor del aeroplana no funcionaba bien y se suspendid la misma. Aunque se anuncid la de-
volucién del importe de las entradas, el piblico se amoting y destroz vallas asﬁjas*‘y nalcus del aer6-
dromo. Hubo heridos y cuatro detenidos. La fuarza pubhca iuvn que pmteye;al wfadur y a su*fam llm
El contrato suscrito pmteg!’a al aviador.. - .
Pero el suceso mads grave ocurrié en Madrid en Marzo de 1911 fue asf LrSocmdad Franca Hlspa
no Americana —cuyo objetivo era fomentar |a aviacion— urgamzé una fiesta de aviacidn en el antiguo
hipédromo de la Castellana, con 25.000 pesetas en premios y la "Copa de Madrid"” donada por el
Ayuntamiento. El campo de aviacidn no parecia muy adecuado, campo de polo del mtadnhlpﬁdromu
Vold Garner sin problemas. A cnnnnuacipn lo intentd Mauvals pero con tan mala fortuna que nada
mas despegar el aernplann se desvio y cay0 sobre un grupo de 30 ¢ 40 personasmatando a Petra Mi-
guel Valle —pnmera vigtima inocente de |a aviacian e espafiola— e hiriendo a varias de eUas
_ El revuelo fue épico y naturalrnente intervino la justicia para ‘esclarecer |os hechos y d dahmltar ras—
pnnssbnhdades. El Real Aero Club se habia dirigido dias antes a |a Jefatura de policia para estahlacef
su responsabilidad, solo técnica, no organizativa. Mauvms fue cundenado en un sonado juicio.
Copiamos de una rawsta espemallzada de laé epoca el stgulerrgecumentano sobre el at:mdem‘e anta-
T[DI’ - e
- "No. vnlvara a celehrarse pmebas de esta fndoie que no son per clertu cosas de t|t:r|;aros smo
cuestiones del mas altu interés c:eptfflnu siy una mtsrvenclon técmca af icaz, que pur utra parfe hastae
en las corridas de toros se exige. q
~ De este modo no se le quebraran jus negucms tan msglstraﬂmeute planteadhs desdemel puntu dems-
ta flnanclero a ninguna Empresa, m estas. hemsas manlfastaclunes de'l mgemu humma volvarén a
nunvertlrsa en buchernnsas capeas”. s o S e M N B

etc.). Estos datos servian a los entonces arquitectos para elegir los terrenos
—llanos y despejados— cerca de las poblaciones y con buenas comunice-
ciones.

Normalmente se elegia para campo de aviacion un rectangulo de 300 x
150 metros, orientado su lado mayor en direcciéon del viento dominante.

Para situar un campo de vuelo, es necesario buscar previamente un
plano de la capital de principios de siglo. En un 70% de los casos es practi-
camente imposible encontrarlos. Caso de existir un plano idéneo, no figura
el enclave en el mismo por estar en los alrededores de la ciudad. Si existen
fotografias, como en el caso de Oviedo, es posible obtener una aproximacion
razonable, con las descripciones y testigos. Como muestra ofrecemos la
figura 1, “Primer campo de aviacion en Oviedo”. Es necesario continuar la
investigacion para situar hangares, tribunas y otras instalaciones.

Veamos por el contrario el caso del primer vuelo que tuvo lugar en
Madrid en 1910, en Ciudad Lineal. Casi simultaneamente se utilizaron terre-
nos en Chamartin de la Rosa y el Hipédromo del final de la Castellana.
Agradeceria que si algun lector de este trabajo pudiese ayudar a dibujar el
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Primicia histérica, reproduccion de un con-
trato tipico para fiestas de aviacién. Este
entranable documento contiene detalles com-
pletos sobre costes, deberes y obligaciones entre
las partes contratantes.
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Contrato para Fiestas de Aviacion que se celebraran

en.

1.°

o

4.

5'0

de 19

Los abajo firmantes .

y D. Juan Mauvais, con titulo de piloto aviador n.° 144, expedido por el Aero Club de Fran-

cia, domiciliado en Madrid, convenimos lo' sigliiente:

El Sr. Mauvais, de acuerdo con .. _
se compromete 4 tomar parte en . . fiestas de aviacién que se celebrara en

S B e S S

Dicho Sr. Mauvais, se compromete 4 permanecer en el aire durante veinte minutos como
minimun en cada fiesta, Sva en una 6 en varias ascensiones, dependiendo el niimero y dura-
cibon de los vuelos del estado atmosférico.

Caso de accidente, ya al aviador, ya al aparato, durante ¢l manejo de este por el Sr. Mau-
vais, éste no tendra derecho 4 reclamar indcmnizaciones de ningdn género.

El Sr. Mauvais, remitird su aparato & ... ... ton tiempo sufi-
ciente para que estando todo dispuesto en dicha poblacién, no se retrase la fiesta.

La cantidad estipulada que percibira el Sr. Mauvais es la siguiente: . .

Por una fiesta (manana 6 tarde). . . . . 2.500 pesetas

» dos fiestas. . . . . . »
» tTE8  » . . . . . 5.000 »

mas los gastos de transporte del aparato en un solo vagén & razén de 0,60 el kilémetro, en
gran velocidad, desde ¢l punto donde se halle y su envio al lugar donde el S¢. Mauvais tenga
el siguiente compromiso, asi como la descarga y acarreo desde la estacién al campo de avia-
cion y viceversa—y ademds los gastos de estancia del Sr. Mauvais y de su mecdnico—a6 bien,

si conviniese més 4 la Empresa, una cantidad fija de 1.000 pesetas.




.

A la firma «le este contrato, recibird el Sr. Mauvais la cantidad de 1.000 pesetas, como

adelanto de la cantidad convenida.
A la llegada del aparato, el Sr. Mauvais 6 en su ausencia, su mecénico recibir el importe

de los gastos de transporte del aparato 4 la ida—¢ bien la cantidad de 500 pesetas.

La cantidad restante, hasta completar la convenida, seri percibida por el Sr. Mauvais en
tantas partes iguales como fiestas s¢ hayan convenido y al fin de cada una de estas.

Los gastos de estancia y transporte del aparato al regreso se abonarin al Sr. Mauvais 4 la
terminacion de todas las fiestas—6 bien la cantidad de 500 pesetas, scgiin el convenio.

Serén de cuenta de
la construccién de un hangar para el aparato, que tendra lus dimensiones siguientes, si est4
destinado solamente al aparato del Sr. Mauvais: 9 metros de largo, 10 de ancho, 3,50 de
alto; el arreglo del campo donde se verifiquen las fiestas y la vigilancia del aparato en el
hangar durante la ausencia del aviador y de su mecénico.

El aviador no se hace responsable de los accidentes que pueda causar 4 terceros, ni de los
danos que podria hacer si por una parada de motor 6 un desgraciado accidente, tuviera que
tomar tierra 6 cayese en algiin campo, é por no permanecer ¢l piiblico en el sitio que le co-
rresponde, aunque ¢l de por, si procurara hacer todo lo posible para evitarlo.

Si durante la celebracién de alguna de las fiestas, cl aparato resultase por un accidente
cualquiera con desperfectos tales que su reparacion no fuera posible en el plazo de tiempo que
media entre ellos, 6 ¢l piloto quedase imposibilitado por heridas, tendra éste derecho 4 con-
servar las cantidades percibidas, asi como 4 cobrar la correspondiente @ la fiesta en que tu-
viera lugar el accidente, desde el momento en que haya hecho un vuelo de cualquier dura-
cién que sea.

En caso que la Empresa sc viera obligada & suspender una 6 varias de las fiestas por pro-
hibicién gubernativa 0 otra causa cualquiera independiente del Sr. Mauvais 6 de su aparato,
dicho Sr. Mauvais, tendrd derecho 4 conservar como indemnizacién las cantidades recibidas
anteriormentc y 4 exigir la cantidad restante hasta el total de la convenida, si contra su vo-
luntad el retraso en la celebracién, fuese superior 4 cinco dias.

Si el Sr. Mauvais por una fuerza mayor tal que rotura de aparato ¢ enfermedad no pudie-
sc¢ tomar parte en las fiestas 4 que este contrato se refiere, no tendri mis obligaciéon que de-
volver la cantidad recibida como anticipo, ofreciendo sin embargo hacer todo lo posible para
enviar un piloto que le sustituya en las mismas condiciones.

Iiste contrato, podra elevarse a escritura piblica, si alguna de las dos partes lo creyera con-

veniente, siendo por su cuenta los gastos que esto origine.




primer aerodromo de Madrid en Ciudad Lineal, lo hiciese. Creemos que esta
situado el lugar, pero falta delimitarlo y dibujar sus instalaciones.

Y por ultimo haremos unos comentarios relativos a los aeroplanos utili-
zados y los pilotos que los volaron.

Otros comentarios

son motivo de historia si queremos ser rigurosos. En este aspecto, el
trabajo es muy gratificante. No tiene mas dificultad que el tiempo a
dedicar. Se pueden obtener hasta planos de construccién pues muchos de
estos aeroplanos se han reproducido en museos europeos (Paris, Bruselas,
Londres, Washington, etc...) e incluso algunos estan en vuelo.
Las biografias de los aviadores no ofrecen grandes dificultades, se
encuentran en las revistas profesionales de la época.
Solamente intervinieron dos aviadores espafioles: Olivert y Loygorri; los
demas fueron franceses: Le Blon, Garnier, Poumet, Barrier, Tyck, etc... y un
belga: Oleslager. :

I OS aeroplanos y motores utilizados y los aviadores que intervinieron
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Durante el quinquenio 1909-1913 todas las capitales espanolas tuvieron el privilegio de con-
templar el vuelo humano en aparatos mas pesados que el aire. En la foto el piloto espariol
Benito Loygorry Pimentel durante unas fiestas de-aviacion.

Epilogo

OS primeros vuelos en las capitales espafolas tienen gran atractivo
historico y espero con este articulo, haber puesto de manifiesto la
problematica y las dificultades de la tarea. B

Notas

1. Esta carencia llega hasta el afio 1923 en que se cred la Hemeroteca Municipal.

2. Las dificultades mencionadas influyen apreciablemente sobre el costo de las investigaciones,
extremo importante cuando no se dispone de becas u otras ayudas a la investigacion.

3. “Primer festival aeronadtico en Asturias (1910)”. Revista fiestas de Sta. Ana. Grado. 1982.
“El primer vuelo de un aeroplano en Asturias”. Aeroplano n? 1. Junio 1983.
“El primer vuelo de un aeroplano en Toledo” Aeroplano n® 2. Octubre 1984.

“75 afios después del primer vuelo de un aeroplano en Asturias”. La Nueva Espafia. 21 Sep-
tiembre 1986.

Articulos en “La voz del Tajo” y “Adelantado de Segovia”. Junio 1987.
4. “L’Aerophile”. Diciembre 1909.

5. El Archive Municipal de Madrid no posee documentos que cubra los afios estudiados.
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