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CARTA DEL DIRECTOR

Estimados y respetados lectores:

UANDO estamos a
punto de finalizar el
trdnsito del afio 2011, y
aunque la tormenta en el
dmbito econdmico con-
tinda acechdndonos sin
tregua, los horizontes
siguen tomados, el cielo
totalmente cubierto y
las predicciones son
poco optimistas, lo que
nos obliga a continuar
navegando a la capa; la Armada y la gente de mar
sigue derrochando entusiasmo y desarrollando
sus cotidianas, y en muchas ocasiones sacrifica-
das labores, con ilusién, determinacion y con la
esperanza puesta en que el entorno sea mds favorable en un futuro no muy lejano. Quizd
del articulo del almirante Armada pueda el lector extraer ciertas similitudes entre situacio-
nes y conductas ocurridas a finales del siglo XIx y algunas actuales, confiemos que haya-
mos aprendido del conocimiento de nuestra historia y no se repitan errores del pasado en
lo que afecta al dmbito maritimo.

Dejando al margen la tan manida, aunque cada dia mds preocupante situacién econo-
mica, centrémonos en el panorama internacional. Los acontecimientos relevantes en nues-
tro entorno desde que nuestro nimero de noviembre entré en proceso de impresién han
sido numerosos. Los sucesos de las ultimas semanas en el mundo drabe abren grandes
interrogantes sobre el futuro de la region y las repercusiones en los denominados paises
occidentales, entre los que se encuentra Espafia.

La sordida muerte de Gadafi, criticada timidamente en algunos foros, ha dado paso a
una Libia dirigida por el Consejo Nacional de Transicién cuyos primeros pronunciamien-
tos parecen desprender un tufo de inspiracién isldmica, con lo que la situacién final puede
llegar a ser diferente a la pretendida cuando se decidid apoyar a los insurgentes en base a
la resolucion 1973 del Consejo de Seguridad de la ONU. En Siria, a pesar de las gestiones
internacionales, presiones diplomdticas y de la imposicién de sanciones, la represion
gubernamental no cesa, el riesgo de una guerra civil estd latente, y ademads existe la posibi-
lidad de un efecto contagio en otros paises de la region. La tension entre Israel e Irdn sigue
creciendo, y aunque una confrontacion bélica parece no ser lo mds probable, el desenlace
es incierto y al menos inquietante. En Tuinez y Egipto las perspectivas son mds halagiiefias
aunque no exentas de riesgos. En el primero gand las elecciones el movimiento islamista
moderado En Nahda, y aunque la UE se ha manifestado rdpidamente al transmitir su felici-
tacién al pueblo tunecino, no debemos olvidar el oscuro pasado de violencia y extremismo
de los ganadores y si estar ojo avizor a las medidas y reformas del nuevo gobierno. En
Egipto, pafs clave pues no en vano representa mds de la cuarta parte de los 350 millones
de poblacién drabe de la region, se celebran elecciones a partir del 28 de noviembre y las
opciones islamistas extremas son altas, con lo que la nueva Constitucién podria quedar
impregnada por la ideologfa extremista isldmica.
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Aunque el Gobierno egipcio mantiene la celebracion del proceso electoral, las actuales
revueltas populares contra el estamento militar en el poder pueden ponerlo en riesgo.

Sobre la necesidad de disponer de un mecanismo que permita la discusion de los
problemas internacionales, el papel de la ONU y la evolucion de su doctrina, versa el arti-
culo de Manuel Lozano que estd contenido en este nimero de nuestra REVISTA.

Las actividades de la Armada se han visto afectadas por el desenlace de la situacidn en
Libia. Tras la muerte de Gadafi, la OTAN tom¢ la decision de poner fin a la Operacion
UNIFIED PROTECTOR con fecha 31 de octubre, en la que tenfamos empefiadas unidades
navales espafiolas. Por ello nuestra aportacion que ha consistido la presencia permanente
de un submarino y una fragata F-7/00, que en sus tres rotaciones ha sido responsable de
una quinta parte de todas las inspecciones que han realizado en la operacion los medios
militares aliados, han regresado a sus bases.

En el dmbito de la Seguridad Maritima, las actividades de la Armada se diversifican en
dos escenarios exteriores. En el Indico la situacién no ha variado, las actividades de la
pirateria frente a la fachada maritima de Somalia sigue afectando negativamente a la segu-
ridad maritima y a la actividad econémica internacional. A mediados de noviembre la
Unién Europea se ha comprometido a continuar con la Operacién EUNAVFOR
ATALANTA en tanto siga siendo necesario escoltar a los barcos del Programa Mundial de
Alimentos de la ONU, y la Armada estd efectuando relevo de unidades con la incorpora-
cién del Patifio y la salida escalonada del Galicia y del patrullero Infanta Cristina. Esta
dltima unidad ha tenido una actuacidn decisiva en la liberacion del pesquero, tipo dhow
con bandera de las islas Comores, Al Talal, que habia sido secuestrado por un grupo de
piratas.

El capitdn de fragata Portela, de la Marina portuguesa, en su articulo La pirateria
maritima. Una triste realidad sin final a la vista, nos ilustra sobre las distintas iniciativas
puestas en funcionamiento por la comunidad internacional para intentar contener la escala-
da de la pirateria en la zona y sobre la incidencia de ésta en la situacion socio-econdmica
de los pafses del drea.

En el Atldntico, el patrullero Cazadora continda con su participacion, en el marco del
Plan Africa 2009-2012 en colaboracién con la Secretaria General de Politica de Defensa y
el Ministerio de Asuntos Exteriores y Cooperamon en ejercicios bilaterales y actividades
de adiestramiento y representacién en nueve paises del Golfo de Guinea y del Africa occi-
dental subsahariana. Para el desempefio de estos y otros cometidos de Seguridad Maritima
la Armada ha recibido, el pasado 26 de octubre, el segundo Buque de Accién Maritima
(BAM) que con el nombre de Rayo se incorporard a la Lista Oficial de Buques.

En el Mediterrdneo, también dentro del mismo dmbito, esta vez en aguas nacionales, el
pasado 3 de noviembre la Unidad Especial de Desactivacién de Explosivos (UEDE) de la
Armada neutralizé una mina de orinque localizada en las inmediaciones de una playa de
Rosas a una profundidad de 16 metros, artefacto procedente de un antiguo conflicto bélico.
Sobre la historia de las unidades especiales de la Armada, versa precisamente el articulo
del coronel Yaiez.

Una variada gama de resefias referentes a las distintas parcelas del sector maritimo, en
las dreas legislativa, operativa y cultural completan este nimero de nuestra REVISTA, ulti-
mo de este afio 2011.

Antonio Manuel PEREZ FERNANDEZ

&
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Con las botas puestas

Cuando hace unos dias let el articulo del
capitdn de navio Francisco Peiiuelas Gonzd-
lez, comandante del BAA Castilla (L-52),
volvi a sentir en mi interior esas sensaciones
profundas que acomparnian a las emociones
fuertes recordando aquel fatidico 16 de abril
de 2010, cuando después de escuchar en la
radio el accidente de un helicdptero de la
Armada espaiiola en mision humanitaria en
Haiti, llamé instintivamente a Regli para
preguntarle por Fernando, su esposo, que
formaba parte de esa mision.

Ella, que no habia escuchado la noticia,
me dijo: Bien, muy bien. Esperando ya el
regreso, ilusionado con la comunidén de Soffa.
Mds o menos calmado el desasosiego causa-

do por la noticia me fui a casa. A los 10
minutos suena el teléfono y ya una Regli rota
en llanto nos dice: Mi marido ha muerto; iba
en ese helicdptero.

Todo se volvio confusion, oscuridad,
sinrazon, pena, mucha pena por una familia
literalmente destrozada, ante lo cual los
amigos solo podemos estar, acompanar,
escuchar, poner el hombro para que puedan
apoyarse en él.

(;Qué hacia Fernando en el helicoptero?,
se preguntaba un marino conocido.

Al leer ahora el articulo del comandante
Peiriuelas se han respondido solos algunos de
los interrogantes de aquel momento. Fernan-
do estaba cumpliendo con su deber, algo que
yo he escuchado muchas veces en actos
oficiales de la Armada y que me sonaba un

Operacion HISPANIOLA Haiti. Comida a bordo del Castilla. (Foto: J. Alvarez Ferndndez).
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poco a retorica castrense. Ahora he com-
prendido que no, y mds conociendo a Fer-
nando y su entrega ilusionada y responsable
a la Armada; en él se encarnaba de manera
palpable eso que se llama deber.

Recuerdo la alegria con la que me conto
que se iba a embarcar en el Juan Sebastidn
de Elcano: Tiene que ser ahora, me decta,
antes de que las nifias sean mayores. Recuer-
do algiin correo que me envio desde aquel
periplo con entusiasmo y sintiéndose feliz,
después de la visita de su mujer en Cartage-
na de Indias. Recuerdo la ilusion con la que
iba a esa mision humanitaria en Haiti y
recuerdo, sobre todo, como era Fernando:
serio y aparentemente frio en la distancia,
pero cordial, atento, cdlido en la cercanta.
Responsable, disciplinado, metodico... Segu-
ro que sigue haciendo su deporte todas las
mananas por la cubierta del buque, o en las
pistas de atletismo del cielo para mantenerse
en forma.

Tenia que traer las botas para los infan-
tes: era su mision, su responsabilidad, su
deber. A pesar de los esfuerzos del coman-
dante y de los suyos propios, las botas no
llegaban, pero él no desfallecia, insistia, sin
perder la sonrisa ni la paciencia, asumiendo
su deber como habilitado. Seguro que volvia
feliz desde Santo Domingo porque las botas
habtan llegado, ya se lo habia confirmado al
comandante la tarde anterior; ademds las

cargo en el otro helicoptero para que llega-
ran a su destino. Ya era hora: las botas, por
fin las botas. Deber cumplido.

El articulo al que me he referido termina-
ba con una fotografia impactante: una
formacion impecable de los infantes de Mari-
na calzando sus botas nuevas en los funerales
celebrados a bordo del Castilla por Fernando,
Francisco Forne, Manolo Dormido y Eusebio
Villatoro, los otros marinos fallecidos con él.
Ellos no estdn ahi, pero murieron con las
botas puestas cumpliendo con su deber en el
empeiio, en la mision encomendada.

En ellos se cumple de manera exacta el
primer cuarteto de ese precioso soneto que se
recita en todos los actos castrenses para
homenajear a los militares fallecidos en acto
de servicio: Lo demand¢ el honor y obedecie-
ron,/ lo requirié el deber y lo acataron,/ con
su sangre la empresa rubricaron,/ con su
esfuerzo la Patria redimieron.

Desde fuera de la Armada, desde ese
mundo civil a veces critico con las Fuerzas
Armadas, quiero rendir mi homenaje a
todos los que arriesgan y pierden su vida en
favor de los demds, de los mds desfavoreci-
dos, de los machacados por las catdstrofes,
de los débiles, como hactan Fernando y sus
companieros muertos. Gracias. Siempre que
cante la Salve Marinera estards en mi
garganta y en mi corazon.—S. Alonso
Alvarez.
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«CLARIN» Y LA CUESTION
DE LOS MARINOS

Fernando ARMADA VADILLO

==

ﬁggg el ®

i

IRCUNSTANCIAS recientes de mi entorno personal y
familiar me han traido a la memoria un incidente (y me
han hecho revisar un antiguo dossier de recortes de prensa
que guardo) al que algunos periddicos de la época titula-
ron «La cuestion de los marinos» y en el que estuvieron
implicados mi abuelo Arturo Armada Lépez (1) y el céle-
bre Leopoldo Alas «Clarin» (2), autor de La Regenta, y
del que se acaban de cumplir 110 afios de su muerte.
s Aparte del valor sentimental que tiene para mi y para mi
familia, el incidente no pasé finalmente de una mera anéc-
dota, pero viene a cuento por el renombre de algunos de
sus protagonistas y puede ser representativo de una €poca convulsa en la que
la Marina no vivia sus mejores momentos. Con objeto de documentarme,
indagué en Internet sobre este asunto, pensando que no encontraria nada rele-
vante, y descubri varios comentarios en un determinado foro (3) y un docu-
mentado articulo (4) sobre el tema.

(1) Natural de Orense (1872-1922), alférez de navio en la época del incidente, fallecid en
Madrid siendo capitdn de fragata. En sus tltimos afios, hasta su fallecimiento, fue director de la
REVISTA GENERAL DE MARINA. Colaborador habitual de diversos periddicos, es autor de Trata-
do Adicional de las Ordenanzas de la Armada y del Ejército 'y ;Ensefianzas? Ultimas campa-
fias navales, sobre las campaiias navales chino-japonesa, hispano-americana y ruso-japonesa.

(2) Natural de Zamora (1852-1901), se traslad6 en 1883 a Oviedo, en cuya universidad
ejercid como catedrdtico de Derecho romano y Derecho natural.

(3) Foro 1898. Punto de encuentro.

(4) SERRANO MONTEAVARO, M. A.: El conflicto de la Marina con «Clarin». 1989. Ndmero 1
de la revista Militaria de la Universidad Complutense de Madrid.
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El origen de la polémica

El incidente no es otro que el que se suscitd por un articulo de «Clarin» en
el periédico Heraldo de Madrid a raiz del hundimiento en un accidente naval
en Cuba del crucero Sdnchez Barcdiztegui. En la madrugada del 19 de
septiembre de 1895, cuando este buque salia en mision del puerto de La Haba-
na, colisiond con el mercante Conde de la Mortera y se hundié a escasa
distancia del Morro de La Habana en unas aguas infestadas de tiburones en las
que perecieron mds de 30 hombres, entre ellos el comandante del buque (capi-
tdn de fragata Francisco Ibdiiez Varela) y el jefe del Apostadero Naval de La
Habana (contralmirante Manuel Delgado Parejo), que iba a bordo. Al parecer,
el buque llevaba las luces de situacion apagadas, bien por necesidades de la
misién o por una averia en sus generadores, cuestién no esclarecida.

EI 25 del mismo mes, en plena efervescencia de noticias y con el dolor por
las victimas a flor de piel, «Clarin» escribié en su columna encabezada Pali-
que del citado diario un articulo alusivo al accidente en tono que parecié ofen-
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Crucero Sdnchez Barcdiztegui.

sivo a los marinos de la época y del que reproduzco sus parrafos mds signifi-
cativos. Tras un breve predmbulo en el que se confiesa impresionado por la
desgracia de la que se acaba de enterar, escribe:

«No faltardn sectarios y celotas exagerados que echen la culpa del terrible
choque al sefior Cdnovas del Castillo en persona, y otros, mds sistemdticos y
amigos de abstracciones, verdn en el régimen mondrquico constitucional la
causa de esta y otras muchas y demasiado frecuentes averias nacionales por el
estilo. Yo creo que ni el Rey nifio, ni la Reina, ni la carta magna de Juan sin
tierra, ni siquiera el Sr. Beranger, tienen la culpa de que ese crucero se haya
perdido, asi como otros muchos barcos de nuestra Marina de guerra se perdie-
ron y perderdn.»

Y sigue un poco mds adelante:

«Nosotros que perdimos la Invencible por culpa de los elementos, segin
Felipe 11, y por culpa de impericia, segiin Hume... ya sabemos cdmo las gasta
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el Océano. Pero no hay que
exagerar tampoco en este
sentido mitolégico y echar
toda la culpa a los Hados. Yo
no digo que no conviniera
resucitar el colegio de los
augures para conocer por
sefales del fas y del nefas qué
barco iba a hacer agua, y a
cudl se le iba a estropear la
mdquina y cudl otro, al dar
vuelta en redondo, iba a trope-
zar con cualquier cosa... bueno
serfa averiguar si, a lo menos
en parte minima, tienen algo
que ver en tan repetidos
contratiempos maritimos el
descuido, la ignorancia, la
flojedad de la disciplina, la
inexperiencia y, en general,
los vicios tradicionales de la
educacién nacional que, a lo
menos por tierra, nos hacen
Leopoldo Alas «Clarin». dar tantos batacazos.
»Porque es mucho cuento
la frecuencia con que nuestras
mds acreditadas naos... experimentan naufragios, choques, descomposturas y
miles de averfas. Sale un barco oficial del puerto, gallardo, alegre... y a las
pocas millas se le calienta algo, o se le enfria no se qué, y no puede andar
como no sea a remolque... Y otra porcion de Argos de cabotaje de la marina de
guerra, célebres por haber llevado a su bordo a este Principe, a la otra Infanta,
sin mds gloria que esta, viéronse, a poco, tristes, abandonados en la orilla,
como la nave de un famoso y cldsico soneto.

»Esto de andar mal nosotros de barcos, no es cosa completamente nueva, y
si los tradicionalistas quieren imitar en todo y por todo a nuestros abuelos,
cuantos mds barcos se pierdan o inutilicen, mds nos acercaremos al estado de
nuestra Armada en los gloriosos tiempos en que empezé a disponer de noso-
tros la dinastia que vino de Francia.»

Sigue el articulo comparando las penurias de la Marina de entonces
con las de épocas pasadas, con referencias constantes a la britdnica, y
haciendo alusién a algunas de nuestras desdichas maritimas, como la de
cabo Passaro:
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«Y no se crea que salimos
tan mal de aquel trance por
falta de valor en la tropa ni
porque escaseara la sangre fria
y la buena voluntad en los que
mandaban los barcos; el jefe
era buen constructor y piloto,
pero lo que se echaba de
menos en todos era ciencia
naval, disciplina en las evolu-
ciones y tactica de escuadras.»

Y, en referencia a unas
palabras publicadas en una
revista extranjera, sigue un
poco mds adelante:

«...pero, por lo que toca a Capitdn de fragata Arturo Armada Ldpez.

Espaiia, descuide el fanfarrén,
que, por las trazas, nosotros nos bastamos y nos sobramos para irnos a pique.»

Y, como buscando un cierto equilibrio, recuerda algin hecho glorioso
pasado pero, a pesar de ello, finaliza:

«...A'lo menos, ahora, si nuestros barcos se pierden, se inutilizan y se van a
pique, no es por valentia de ningiin formidable enemigo, sino por nuestra
picara suerte, llamando suerte a muchas cosas.»

La respuesta

El articulo de «Clarin», ciertamente critico e irénico, pero también inopor-
tuno y ligero en el tratamiento de la noticia, cayé muy mal entre los marinos
de guerra y provocé diversas reacciones. Entre ellas, se publicé en la prensa
del dia siguiente la «Respuesta de un marino», articulo a titulo personal de
Victor Maria Concas (5), marino, escritor y politico, en el que mostraba su
pena y repulsion por las palabras de «Clarin» y escribia:

(5) Natural de Barcelona (1845-1916). Participé en el combate naval de Santiago de
Cuba como comandante del crucero Infanta Maria Teresa y jefe del Estado Mayor del almi-
rante Cervera. Exonerado en consejo de guerra, fue posteriormente ministro de Marina en dos
ocasiones.
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«j...la sarta de desatinos y bufonadas que el sefior de Clarin escribe, palpi-
tantes adn los despojos de las victimas del Barcdiztegui, tomando por tema de
un palique... el tremendo infortunio que ha llevado la desolacién a tantas
familias, amarguisima pena a tantos corazones y duelo inextinguible a toda la
nacién! jReirse de esto, lanzar dicharachos cuando las olas estaban atin tintas
en sangre de las victimas destrozadas por los monstruos del mar, eso podrd
hacerlo Clarin, pero ni siquiera se atreven a ello los enemigos de Espafia!»

Sefiala mds tarde los muchos naufragios y accidentes que ocasionaron
pérdidas de barcos en otras marinas, en especial en la britdnica, citada en
repetidas ocasiones por «Clarin». Y se refiere a la pérdida del Reina Regente
en estos términos:

«Aquella prensa hablé del naufragio del Regente como debia, y segura-
mente no se hubiera hallado un periddico que aceptara como epitafio a los
muertos el que se dijera...»

Y reproduce aqui alguno de los pdrrafos de «Clarin», haciendo después
una referencia a la situacién de la Marina:

«Es cierto que en los udltimos afios no ha sido afortunada la marina espafio-
la; pero no lo han sido mds otros elementos del pafs, que, como la marina, han
sufrido las consecuencias de que Espafia abrazé empresas para las que carecia
de poblacién, de dinero, de industria y de comercio, de los que las fuerzas
armadas son una representaciéon cuando son fuerzas de verdad, fuerzas que en
Inglaterra dieron a la escuadra 182.000.000 de duros el afio dltimo, lo que
tampoco leyé Clarin.»

Y continda haciendo una apologia del almirante Sdnchez Barcdiztegui, que
daba nombre al barco naufragado, y del almirante Delgado Parejo y del
comandante del buque, fallecidos en el accidente:

«Pero volviendo a hablar espaiiol, ni el nombre del barco ndufrago ha parado
al buen Clarin... Y dejando al buque, el ilustre, el noble almirante cuyo caddver
se rescatd por casualidad de los tiburones, tampoco merece respeto al que
envuelve en la ofensiva denominacion de “Argos de cabotaje” a nuestros buques
y capitanes en estilo de romance de callejuela. El noble almirante Parejo, encane-
cido constantemente en la mar... sigui6 en el puente, sin duda porque creyé que
era su deber; pero nunca porque supusiera que ni vivo ni muerto hubiera un espa-
fiol que se atreviera a hacer palique de su respetable memoria... ;Y qué dirds tu
mi querido amigo Ibafiez, compafiero de cabotaje que segun Clarin te has pasado
como todos la vida llevando principes e infantas?... descansa en paz, no son los
Clarines de esta tierra empequeiiecida los que sonardn para ti...»
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Y finaliza as{ su respuesta:

«Pero, no en todo he de discordar con Clarin cuando dice que se perderdn
mds buques de guerra, y es claro que si, pues su mision es jugarlos al azar y
los que los mandan saben cumplir con su deber; y si segtin Clarin se llama
mala suerte a muchas cosas, también convendrd conmigo que también se
Ilama critica a muchas cosas mas.»

En la tarde del mismo dia y del siguiente de la publicacién del articulo de
«Clarin» se reunfan en Madrid los oficiales de Marina alli destinados, que
discutieron sobre el tema y acordaron diversas acciones. Entre ellas la carta
que un grupo de oficiales (6) dirigen al director del Heraldo el dia 26, al tiem-
po que la envian a distintos periddicos para su publicacién. En ella piden al
director del periddico las necesarias rectificaciones y expresan, aludiendo al
articulo de «Clarin»:

«...calientes aun los caddveres de las victimas que produjo, sélo contiene
insidiosas mortificaciones, escarnios e insultos para el personal de la Marina,
en los precisos momentos en que éste se halla de duelo por la pérdida de sus
infortunados compaiieros, muertos con honor en servicio de la patria, y con la
conciencia del deber cumplido.»

Anunciando otras acciones contra «Clarin», ya que:

«...no en balde se ultraja a la Armada, Corporacién celosa de su prestigio,
y avara por conservar las gloriosas tradiciones que adornan su historia.»

En la misma reunion se acord¢ pedir a «Clarin» explicaciones y rectificacion o
retractacion de las frases y conceptos contenidos en su articulo o, en otro caso, una
reparacion en el terreno del honor, para lo que se nombrarfa por sorteo la persona
que debia ostentar la representacion del Cuerpo. Se metieron en una urna las pape-
letas con los nombres de los oficiales destinados en Madrid, a la que se incorpord
la del alférez de navio Arturo Armada, recién llegado a la capital. Como oficial
mds joven de los reunidos le correspondid a €l sacar de la urna la papeleta con la
designacidn, que resulté ser la de su propio nombre. Por el «boca a boca» familiar
se nos ha transmitido que alguien, disconforme con el resultado, pidié que se repi-
tiera el sorteo, volviendo a salir por segunda vez la misma papeleta.

(6) La firman los siguientes: coronel de Infanteria de Marina Rafael Peflaranda, capitdn de
navio Joaquin M. Lage, ingeniero jefe Pedro Sudrez, comandante de Artillerfa de la Armada
Francisco Quintana, auditor José Moreno, segundo médico de la Armada Nemesio Ferndndez
Cuesta, contador de navio de primera clase Gonzalo de Acevedo, teniente coronel de Infanteria
de Marina José Baeza.

2011] 845



TEMAS GENERALES

La postura de la prensa

Mientras que esta accion se ponia en marcha, los diferentes periddicos se
posicionaban en torno al incidente con distintos matices y tendencias, unos
pocos justificando la reaccion de los marinos frente a la excesiva, injusta y
equivocada critica, y otros, los mds, considerando esa reaccion desmesurada y
fuera de lugar y mostrandose claramente a favor del derecho de la prensa y de
cualquiera a exponer sus propias ideas y criticar la gestion de lo publico, sin
mds limites que las de no llegar a la ofensa ni al ataque al honor, haciendo
alusion a que lo que se criticaba eran las carencias en la gestion de los asuntos
de la Marina y en la preparacion de los marinos, sin pretender ensuciar el
buen nombre y el honor de la institucion.

Merece la pena resefiar con algin detalle el extenso editorial del
Heraldo del dia 27 de septiembre titulado «La cuestién del dia», por
cuanto sirvié de base pocos dias mds tarde para la resolucién del inciden-
te. Entiende el periddico que es la mejor forma de contestar a la carta
dirigida a su director, dada a la publicidad a través de otros periddicos.
Tras hacerse eco del malestar que el articulo de «Clarin» habia provocado
a la oficialidad de la Armada, se basa en el comportamiento histdrico del
periddico en relacién con la Marina de Guerra para defender su derecho a
«emplear en el examen de esta cuestion publica el lenguaje de la mas
perfecta sinceridad, y desde luego nos permiten acometerla sin traer sobre
nosotros el peso de temor ninguno: ni el de mostrarnos arrogantes en la
censura, ni el de parecer sometidos, en el halago, a requerimientos y noti-
ficaciones...».

Continda el editorial comentando el alto concepto que tiene de la oficiali-
dad de la Marina, pero sin que ello exima a esta de poder ser objeto de critica
ni le autorice a «imponer a nadie, por medios coercitivos, la idea de la sufi-
ciencia y capacidad de todos y cada uno de los individuos de la Armada, en la
prdctica de sus arriesgadas y penosas funciones de nautas».

Y pide respeto para todos:

«Hay que hacer justicia a todo el mundo: aun a la prensa», que a través de
articulos y noticias «podrd traducir desconfianzas y recelos mds o menos justos
acerca de la competencia profesional de tales o cuales navegantes, pero no se
ha escrito una sola palabra que exprese claramente, ni deje sobreentender por
malicias de diccidn, la duda mds leve respecto de aquellas otras cualidades que
no cabe negar a los hombres sin inferirles notorio y calificado agravio».

«La bravura, el pundonor, la abnegacién y el patriotismo de los marinos
espafioles, tienen en la prensa cantores; no detractores. Lo que aqui se ha discu-
tido, lo que alguien puede hacer andlisis de su critica, produciendo evidente
molestia, pero de ningin modo ofensa... es la pericia ndutica de los que dirigen
barcos, trazan las cartas marinas, disponen las campanas de nuestros buques y
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practican, en fin, los mdltiples servicios del mar, sujetos, no solamente al juicio
publico... créannos los jefes y oficiales que suscriben la carta que aparecid
anoche en varios periddicos: si lo que se discute es eso; si la materia de donde
nacen aquellos sobresaltos del pundonor a que antes nos hemos referido, no
afecta mds que a las dotes de competencia de la Marina de Guerra, parte de la
cual ni siquiera tiene barcos en que practicar, por mucho que lo desee, mal
podrd la opinion publica otorgar su aplauso ni sus simpatias a ningtin acuerdo en
que parezca que las excitaciones de la ira, aun siendo justificadas, han tomado el
puesto que Unicamente corresponde a los consejos de la razon.»

Y termina defendiendo el derecho de la prensa a la critica, mdxime cuando:

«...]Ja prensa espafola no ha aprendido a discutir los asuntos de la Armada
de nadie mds que de los marinos. Raro serd el diario de Madrid que no se haya
visto solicitado por la colaboracién de alguno de ellos. Las columnas de los
periddicos han prestado asilo a todas las ideas de reformas, a todas las quejas
contra la ordenacion de los servicios; muchas veces a criticas bien duras
contra los que llevaban en sus manos la direccién y el gobierno de la Marina.
A esta ensefnanza, recogida en la propia casa, hemos podido agregar mds tarde
la que adquiriamos en los debates parlamentarios, sostenidos por marinos
contra marinos, y destinados a revelar deficiencias, errores y vicios orgdnicos
que el pais conoce, no por nosotros, sino por la voz autorizada de los oficiales
de la Armada. Es ya imposible borrar de la conciencia publica las nociones as{
adquiridas, y mds imposible todavia sellar los labios de la critica por requeri-
mientos a que siempre tiene derecho el honor lastimado, pero nunca puede
tenerlo la idea de la propia suficiencia, aunque se la niegue o se la discuta con
injusticia.»

Este articulo merecio una nueva carta el dia 28 al director del Heraldo, de
los mismos marinos que habfan escrito la primera, pero ya con evidente 4nimo
contemporizador y en los siguientes términos:

«Articulos de espiritu tan levantado como el que publicé anoche el Heral-
do con el titulo de “La cuestién del dia”, ni se discuten ni se replican; se
aplauden francamente y se agradecen sin reservas, con la sinceridad inherente
a la hidalguia. El Heraldo, fiel a sus tradiciones de seriedad y sensatez, refleja
la caballerosidad y patriotismo de su director, que de modo tan noble se hace
cargo de nuestra carta del 26 en el aludido articulo. Seguros estamos que la
Armada entera participard de estos nuestros sentimientos, que dejamos
consignados con la mayor espontaneidad.»
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La solucion

Con esto parecia que el asunto entraba en vias de arreglo, pero la comisién
de la Armada que iba a pedir explicaciones a «Clarin» ya se habia trasladado
a Oviedo, donde este residia. La comisién estaba compuesta por el alférez de
navio Arturo Armada Lopez, ya citado, acompafiado por el capitdn de fragata
Fernando Villaamil (7) y Joaquin Moreno, auditor de la Armada. El 29 de
septiembre se reunieron estos dos ultimos, en representacion del alférez de
navio Armada con los representantes de «Clarin», a saber, Armando Palacio
Valdés, célebre literato y novelista, y Adolfo A. Builla, decano de la Facultad
de Derecho de la Universidad de Oviedo, sin que de esa reunién saliera acuer-
do alguno. Durante la estancia en Oviedo la comision de la Armada recibid
numerosas visitas y muestras de apoyo, asi como «Clarin» recibié también
muchas cartas y telegramas de adhesion a su postura de amigos y periodistas,
entre ellas una muy significativa de Unamuno.

En la citada reunion, al ser solicitados los representantes de «Clarin» para
que este se retractara de las manifestaciones que aparecian en su ya tan citado
articulo del 25 de septiembre o, en su caso, la reparacidon consiguiente en el
terreno del honor, manifestaron, segin consta en el acta que se levanto, que
«el Sr. Alas, su representado, no rehiye un encuentro personal con el
Sr. Armada cuando entre ambos existan ofensas que lo hagan indispensable.
Pero como le importa mucho dejar a salvo su derecho como escritor publico
para examinar y juzgar la suficiencia del cuerpo de la Armada lo mismo que la
de los demds institutos del Estado que se hallan al servicio inmediato de la
Nacidn, y censurar sus actos dentro de los Iimites que las leyes determinan, no
reconocen derecho al Sr. Armada, individuo de aquel Cuerpo, para exigirle
rectificacidon ni menos reparacién por medio de las armas de su articulo... En
dicho articulo, usando el Sr. Alas de un derecho que todos los espafioles po-
seen, duda en términos vagos y humoristicos de la pericia técnica, no del valor
y de la honra de la Marina espafiola antigua y moderna».

Como transcribe la anterior acta de la reunion, la solucion del incidente
todavia parecia lejana, pero el dnimo imperante de que no llegaran las cosas a
mayores, como se ve por la segunda carta de los marinos, y probablemente la
implicacion del ministro de Marina, almirante Beranger, y de algunos otros
ministros e incluso del propio jefe del Gobierno, se reflejaria inmediatamente
en el devenir de los acontecimientos.

El dia 1 de octubre, se reunieron nuevamente los representantes de ambas
partes con el resultado que figura también en acta, firmada como la anterior

(7) Natural de Asturias (1845-1898), afamado marino, disefié el primer destructor y fue su
primer comandante, hizo un viaje de circunnavegacion con la corbeta Nautilus (1892-1894) y
murid en el combate naval de Santiago de Cuba en la guerra hispano-norteamericana.
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por todos ellos, que se trans-
cribe a continuacion:

«Ha llegado a conocimien-
to del Sr. Alas el articulo
publicado en su nimero 1785
del Heraldo de Madrid. En su
virtud los representantes de
dicho sefior en nueva reunién
con los del Sr. Armada mani-
festaron que aquél hacia suyos
por completo todos los
conceptos contenidos en el
citado articulo del Heraldo
que ha merecido la aprobacién
y los elogios de la representa-
cién de la Marina de Guerra
en Madrid, agregando, que
como se afirma en el acta
anterior, el Sr. Alas no ha
dudado del valor y de la honra
de la Armada espafiola antigua
y moderna y por tanto nunca
fue su dnimo mortificarla en lo
mds minimo en su prestigio,
dignidad y buen nombre. Y
entiende, que al hacerlo, no
menoscaba poco ni mucho su
independencia como escritor.
Con esta aclaracién que
conceptuamos satisfactoria
para ambas partes, damos por
terminado el incidente...»
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Acta de la concordia.

El incidente habia durado
una semana. Como colofén podemos resefiar un nuevo editorial del Heraldo
publicado a propdsito del accidente y pérdida del crucero Colon justo ese 29
de septiembre. El periddico, teniendo en cuenta lo que habia pasado con el del
Barcdiztegui, se pregunta por la dificultad y oportunidad de comentarlo e
insiste en los argumentos que empleaba en su editorial anterior:

«No hay situacion dificil para escritores que, trabajando sélo por el bien
publico, desde una posicion independiente, discurren con sinceridad y con
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deseo de acierto en todos los asuntos sometidos a su juicio. Nadie tiene que
temer de nosotros menosprecio ni agravio, pero tampoco debe nadie prome-
terse lisonja, ni favor alguno que pugne con la verdad. La marina espafiola
ha de aspirar, naturalmente, a la consideracion y al aprecio del pafs, mas no
puede querer que se le otorguen por fuerza, si no de grado. Y en el supuesto
que hubiera alguien que enmudeciese bajo el imperio de sentimientos poco
o nada varoniles, cuando nuevos desastres inducen a examinar el uso que se
hace de nuestras fuerzas navales, serian los marinos los primeros a quienes
perjudicara el silencio obtenido as{; porque a ellos importa mds que a nadie
el que se aprovechen estas circunstancias para depurar las causas de lo que
acontece, evitando que por la repeticion de desventuras no explicadas y de
contratiempos siempre atribuidos a la fatalidad, desaparezca del espiritu
publico toda confianza y todo interés en lo que atafie a la Marina.

»No. Bien claramente lo han dicho o lo han reconocido pocos dias ha los
mismos individuos de la Armada a quienes en un principio sobresalté la acti-
tud de la prensa. Celosos del honor de su Cuerpo, no pretenden gozar, sin
embargo de una situacion privilegiada, que les exima de la critica ni les ponga
fuera de discusién, como poder irresponsable e inviolable. No quieren que la
oscuridad y el silencio encubran sus yerros, cuando por ventura los padezcan.
Quieren tan s6lo que no sean las pasiones, sino la razén, quien residencie su
conducta.

»Frente al siniestro del Colon, como al del Barcdiztegui, como al del Tajo,
como al del Reina Regente, y como a tantos otros que en breve espacio han
quebrantado nuestras fuerzas navales abriendo ancha herida en la hacienda y
dejando mds hondo surco de dolor en el alma de Espafia, no somos jueces que
sentencian, ni fiscales que acusan: hablamos como espafioles a quienes asiste
el derecho de investigar los origenes de estas repetidas desventuras, después
de haber llorado patridticamente sus efectos.

»Sin referirnos en concreto a ningtin caso de los acaecidos desde hace
menos de un afio; sin acordarnos para nada de las personas, ni poder sefalar
indicio alguno de responsabilidad en el dltimo a que acabamos de asistir,
porque realmente no se deduce de las noticias hasta ahora conocidas, decimos
que importa a todo el mundo, y a la Marina mds que a nadie, el analizar desa-
pasionada y friamente esta serie de infortunios, que no parece sino que
marcan la dltima hora de nuestra Marina de guerra. Si todos son obra de la
fatalidad, para que nos sobrepongamos a los azares de la suerte, como corres-
ponde a pueblos varoniles y que tienen fe en si propios. Si consisten en la
indole de los elementos materiales que la nacion entrega a sus marinos de
guerra, para que no pague culpas, vicios, ni defectos de los buques, quien
harto hace con arriesgarse a navegar en ellos. Y si nacen de imperfecciones de
organizacion, de errores en la ensefianza oficial o de otras causas andlogas,
para que concurramos todos al remedio, poniendo cada uno de su parte los
estimulos, la ayuda y hasta los sacrificios necesarios.»
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El entorno historico

Me perdonari el lector interesado que haya tenido que reproducir con cier-
to detalle los documentos periodisticos mds importantes que dan cuerpo al
incidente, pero parece necesario para hacerse una idea de lo que pasé y espero
que, gracias a ello, le haya servido para formarse su propia opinién y proba-
blemente habrd buscado y tal vez asimilado situaciones y conductas de enton-
ces a otras de ahora.

Es realmente dificil juzgar con los pardmetros actuales hechos y circuns-
tancias ocurridos hace mds de un siglo. Se trataba del eterno debate sobre la
libertad de expresion y el derecho de la prensa a la critica sobre los asuntos
publicos y sus limites (sobre todo en casos como el que nos ocupa, alrededor
de un accidente con muchas victimas por medio), que ya habfa dado lugar a
discusiones y disputas mds o menos acaloradas en otras ocasiones. En mayo
de ese mismo afio se habia suscitado un encontronazo entre periédicos y mili-
tares a raiz de la Guerra de Cuba, con el asalto a la sede de algunos periddicos
y el intento de someter a la jurisdiccion militar los delitos e injurias contra el
Ejército y la Armada, cuestion que no prosperd finalmente pero que provocd
una crisis en el Gobierno y el relevo de Sagasta al frente de su jefatura por
Cénovas del Castillo.

El siglo x1X, que ya estaba tocando a su fin, habfa sido un periodo convul-
so, pleno de acontecimientos. Empezd con la derrota de Trafalgar, siguié con
la Guerra de la Independencia contra Napoledn, las guerras de independencia
americanas, los poco afortunados reinados del «Deseado» y de su hija Isabel II,
las guerras carlistas, la revolucion «Gloriosa» que destrond a la reina, el
efimero reinado de Amadeo I, la mds efimera primera Republica, los cantones,
la restauracion en la persona de Alfonso XII y la regencia, y estaba a punto de
escribir un triste colofon con el «Desastre del 98» y la pérdida de los ultimos
territorios espafioles de ultramar.

No fue tampoco un buen periodo para la Marina, con significado protago-
nismo en muchos de los acontecimientos sefialados. Si Trafalgar supuso un
punto de inflexién y marco el declive del poderio naval espafiol, esto tuvo su
remate durante la guerra contra Napoleon y afios posteriores, en los que la
Marina no levantarfa cabeza en mucho tiempo. Los sucesivos intentos de
reconstruir la fuerza naval se vieron dificultados por la inestabilidad de la
politica espafiola y sus gobiernos, que cambiaban y se sucedian a un ritmo que
hacia prdcticamente imposible la ejecucién coherente de los distintos planes
navales que se intentaron. Como muestra, podemos sefialar que sélo en la
segunda mitad del siglo hubo mds de noventa ministros de Marina, dato sufi-
cientemente elocuente, aunque algunos de ellos repitieron en el cargo en
varias ocasiones (los datos del periodo anterior del mismo siglo eran simila-
res, cuando no peores). A pesar de ello, es precisamente en este periodo cuan-
do se producen los intentos mds serios de recuperar, aunque fuera parcialmen-
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te, el poderio naval perdido, especialmente durante la restauracion, pero que
no llegarian a plasmarse del todo hasta principios del siglo xx. Con ello, llega-
mos a finales del XiX con una Marina mal gestionada, poco homogénea, mal
dotada y pertrechada y tal vez poco adiestrada, que propici6 el aciago final de
siglo.

En particular, 1895 no resulté un buen afio. Espafia, durante la regencia de
Maria Cristina y gobernada bajo el sistema de turno, que en aquel afio corres-
pondié a Canovas del Castillo, se encontraba desde mayo de ese aflo inmersa
en la dltima y decisiva fase de la Guerra de Cuba, que culminaria tres afios
mds tarde con su pérdida y la de Puerto Rico y Filipinas tras la entrada en
guerra de Estados Unidos con la excusa de la explosién provocada y hundi-
miento del acorazado Maine en el puerto de La Habana.

Y no lo fue desde luego para la Marina. El dia 10 de marzo de ese afio se
habia perdido en trdnsito de Tdnger a Cddiz, frente a las costas de Tarifa, el
crucero Reina Regente en medio de un fuerte temporal y por causas todavia
no totalmente esclarecidas, pereciendo los mds de 400 hombres que iban a
bordo (8). En mayo, el viejo cafonero Tajo tocaba en un bajo y se hundia a la
entrada del puerto de Pasajes, aunque en este caso solo se perdié un hombre.
Y el 29 de septiembre, dias mds tarde del incidente que comentamos y en
plena polémica por el articulo de «Clarin», varaba en aguas cubanas el cruce-
ro Colon, que se perdié como consecuencia del temporal posterior, si bien en
esta ocasion solo hubo que lamentar tres desaparecidos.

Comentario personal

Si queremos arriesgar una opinidn sobre el incidente, el articulo de
«Clarin», ciertamente critico y quiero creer que también doliente, aun admi-
tiéndole buena intencion y reflejando un estado de dnimo tal vez extendido en
los ambientes de aquella época, resultd excesivo y sobre todo inoportuno en
las formas, en plena efervescencia por el dolor y el luto de familias y allega-
dos, y todavia calientes los cuerpos de las victimas de tan terrible accidente,,
cuyas imdgenes, simplemente intuidas, debian sobrecoger incluso el dnimo de
los mds fuertes. Si el articulo pretendia ser humoristico e irénico, resultd
desde luego mordaz. Por otro lado pudo resultar insultante la ligereza con que
sentenciaba sobre aspectos profesionales en los que no debia estar muy versa-
do, acusando de impericia generalizada a los marinos de la época, citando
accidentes que eran propios y habituales de la azarosa vida en la mar y que se

(8) Parece ser que el tnico superviviente del naufragio fue un perro, propiedad de uno de
los oficiales, que tras una curiosa peripecia regresé al domicilio de su duefio en Sanldcar de
Barrameda.
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daban al menos con similar frecuencia en otras marinas, y extendiendo dudas
incluso sobre los marinos que acababan de perder la vida en el accidente,
cuyas tremendas circunstancias 16gicamente no se podian conocer ni valorar
todavia.

La prensa, en general, se puso de parte de «Clarin», defendiendo el dere-
cho a la libertad de expresion y de critica, pero creo que se olvidé de comentar
la oportunidad y el juicio de valor que, de manera ligera e indiscriminada,
derrochaba su articulo.

Y es precisamente eso lo que le achacan los marinos, también dolidos e
injustamente tratados, como puede reflejarse del articulo de respuesta de
Victor M. Concas y de la primera carta del grupo de oficiales de Madrid. Bien
es cierto que esos 16gicos sentimientos de dolor e incomprension (qué profe-
sional, a poco que ame su profesidn, no se sentirfa aludido y directamente
atacado ante un juicio tan sumario e indiscriminado) se trasladan al terreno del
honor interpretando el contenido del articulo de «Clarin» como un ataque al
prestigio, dignidad y buen nombre de la institucion naval y solicitando su
reparacién en ese mismo terreno, en una época en que esta forma de dirimir
las disputas estaba claramente en decadencia. En ese sentido la reaccion del
grupo de marinos residentes en Madrid pudo resultar, aunque justificada,
igualmente excesiva.

De cualquier forma, un exceso sobre otro exceso obligd a todos a definir
sus posiciones y propicid la solucién final que ya hemos reseilado y que
probablemente todos deseaban: una forma de obtener una satisfaccion sin
perder excesivamente los papeles. «Clarin» en cierto modo replegaba velas,
reconociendo que no fue su intencion atacar el honor de la Armada, aunque
defendiendo su derecho a criticar los asuntos publicos relacionados con ella
dentro de los limites que marcaran las leyes; y los marinos dando por buena
esa aclaracion, después de haber aplaudido la respuesta editorial del Heraldo.
Estd claro el papel fundamental jugado por este periddico a través de sus
editoriales, ejemplos de equilibrio y buen sentido en el tratamiento del inci-
dente, y por otro lado tan distantes del tono del articulo del Palique que
acogieron sus pdginas y que dio origen a todo ello.

Coloféon

Hay que congratularse finalmente de que se llegara a una solucion acepta-
ble para todos. Imagino a mi abuelo tal vez abrumado por la responsabilidad
que sobre €l habfa recaido pero lleno de ardor juvenil y compromiso personal
y profesional, aunque desconozco su habilidad en el manejo de las armas,
como tampoco sé de la de «Clarin». De haberse resuelto el incidente en el
terreno del honor, es imposible saber cudl habria sido el resultado, que podria
haber influido en que este articulo no se hubiera escrito o se hubiera escrito de
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otra forma o por otra persona. Pero como las cosas sucedieron como sucedie-
ron, he querido aprovechar la oportunidad para rendir un pequefio homenaje a
mi abuelo y a todos los marinos espafioles que a lo largo de los tiempos y en
cualquier circunstancia han dado la vida en el servicio a Espafia.
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BIOGRAFIA DE DON FELIPE
BAUZA Y CANAS. CAPITAN
DE NAVIO DE LA REAL
ARMADA ESPANOLA

Antonio Luis MARTINEZ Y GUANTER

INO al mundo en la ciudad de Palma de Mallorca, el dia
17 de octubre del afio de 1764. Sus padres fueron don
Bartolomé Bauzd y dofia Maria Cafias quienes, como se
suele decir, y en este caso era verdad, eran humildes
pero honrados, lo que le impidié —por no ser hijodal-
go— sentar plaza de guardia marina a pesar de tener una
buena preparacidén. Pero como buen islefio le tiraba la
mar, y pudo incorporarse a la Armada para realizar los

i estudios de pilotin, pasando con holgura el examen
fmal y con fecha de 3 de diciembre del afio de 1773 se le otorgé el titulo de
piloto de nimero, siendo destinado al Departamento de Cartagena.

Para realizar sus précticas de mar embarcé en mayo del afio de 1779,
momento en el que de nuevo Espafia y el Reino Unido estaban en guerra, por
lo que entr6 varias veces en combate, para posteriormente participar en el
Gran Sitio de Gibraltar en el afio de 1782 pilotando ya las recién creadas
lanchas cafioneras de don Antonio Barceld, quien se fijé en él y lo eligié para
acompafarle en los dos bombardeos de Argel, llevados a cabo en los afios de
1783 y 1784.

Al regresar del dltimo, por real orden se le destina a las drdenes de don
Vicente Tofiflo San Miguel, en esos momentos capitdn de navio, para formar
parte de la comision de levantamiento del posteriormente conocido como
Atlas Maritimo de Espaiia. Después de acabado todo el trabajo de campo, por
orden de Tofifio se queda encargado de comprobar y rectificar la impresion de
la obra. En enero del afio de 1787 es nombrado profesor de fortificaciones y
dibujo en la Compaiifa de Cddiz, pero no puede hacerse cargo del puesto por
estar aun en la verificacion de la impresion del Atlas; no obstante, al encontrar
unos errores, precisamente en el plano de la bahia de Cddiz, se desplaza hasta
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all{ para rectificar la carta,
regresando a Madrid una vez
terminado el trabajo de
campo.

Pero no se conformo con el
titulo de pilotin y continud
estudiando y practicando, lo
que le llevé a ser uno de los
mejores pilotos del Departa-
mento de Cartagena. Segtn lo
dicho por don Vicente Tofifio,
por la gran destreza y exacti-
tud que demostré en los dibu-
jos, especialmente en el levan-
tamiento de las cartas
nduticas, lo que a su vez le
daba una inmejorable prictica
en el manejo del timén, con
fecha de 30 de enero del afio
de 1786, se le ascendio a
segundo piloto. Asi que solo
tard6 algo mds de doce afios
para ascender un grado. Al
concluir su trabajo, con el
visto bueno de Tofifno, este
intercedié ante el monarca
para gratificar a Bauzd, ya que su grado al menos no correspondia a persona
tan dotada; asi Carlos IV, que hacia poco tiempo que habfa sido entronizado,
firmé una Real Orden con fecha de 14 de febrero de 1789, por la que en agra-
decimiento se le ascendia al grado de alférez de fragata, pero no quedaba inte-
grado en la corporacion.

Unos meses después, don Alejandro Malaspina, que estaba preparando su
gran expedicion alrededor del mundo, lo reclamé para ocupar el puesto de
director de levantamiento de cartas y planos nduticos, siendo asignado a la
corbeta Descubierta, a bordo de la cual realiz6 dicha expedicion. Debfa ir
también don José Espinosa Tello, quien por causa de su salud no pudo zarpar,
viéndose obligado a quedarse en Cddiz para restablecerse. Una vez recupera-
do embarcd y cruzoé el océano Atldntico llevando nuevos instrumentos, consi-
guiendo alcanzar la expedicion en el puerto de Acapulco, donde se presentd a
Bauzd y ambos se pusieron a trabajar con los nuevos instrumentos para reco-
nocer y levantar los accesos y puertos de Veracruz y Acapulco, sondar los
peligrosos bajos, ya identificados pero no situados, de la zona de Campeche,
asi como levantar sus veriles. Los instrumentos reseflados fueron usados

Retrato de Carlos IV, por Francisco de Goya.
(Museo del Prado. Madrid).
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también para situar en medio del océano varios escollos. Estando alli, a Bauzd
se le entregd una Real Orden, el dia 23 de marzo de 1791, por la que se le
ascendia al grado de alférez de navio y se le admitia en el Cuerpo General de
la Armada. Su suefio estaba cumplido, ahora habia que trabajar duro para no
desmerecer de la confianza depositada en él.

La expedicion continud, y en el afio de 1792 alcanzaron el estrecho de
Nutka, realizando a bordo de las goletas Sutil y Mejicana un reconocimiento y
estableciendo la situacidn del estrecho de Fuca. Desde alli la expedicion nave-
g6 a las islas Filipinas.

Al terminar los trabajos, retornaron a las aguas del Perd. En esta travesia
parte de la dotacidn fue atacada por el escorbuto, entre ellos Bauzd y Espino-
sa, siendo recomendado por el médico de la expedicién el regreso de ambos a
la peninsula. A pesar de estar enfermos nadie pudo evitar que al cruzar la
cordillera de los Andes se dedicaran algtin tiempo a situarla con observaciones
astrondmicas. Consiguieron llegar a Montevideo, donde embarcaron de trans-

Corbetas Atrevida y Descubierta.
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porte en la corbeta Gertrudis, la cual arribé al puerto de Cddiz en el mes de
septiembre del afio de 1794.

Una vez en Cdadiz, Bauza recibié dos reales drdenes, la primera con fecha
de 29 del marzo anterior por la que se le comunicaba su ascenso al grado de
teniente de fragata graduado, o sea, sin antigiiedad. Pero por la segunda, de
fecha de 24 de abril, se le otorgaba el ascenso en propiedad, empezando a
contarle la antigliedad. Esto ocurri6 el 21 de diciembre del afo 1794, cuando
hacfa ya cinco afios y dos meses de su salida con la expedicion y una vez
incorporado al Depdsito Hidrografico, donde recibié también orden de acudir
a la corte.

Fueron varios los oficiales que se pusieron en camino a Madrid. Se les
encargd imprimir toda la expedicion de Malaspina, y como Bauzd ya tenia
experiencia en este campo se pusieron a trabajar en ello. Practicamente ain no
se habfan terminado de clasificar los papeles, cuando les sorprendi6 el encar-
celamiento de Malaspina, lo que se tradujo en la orden del monarca de parali-
zar la impresion y archivar los documentos. Bauzd recibid, en particular, la
orden de regresar a Cddiz, y posteriormente de incorporarse al arsenal de
Cartagena.

Como era incansable, decidié por su cuenta y riesgo, a falta de mds docu-
mentacion, recopilar materiales, ya bien de sus compaiieros de la expedicion,
de una nota por aqui y otra por alld, para conformar un mapa ndutico del golfo
mexicano. Consiguid que el capitdn general del departamento le diera la auto-
rizacion para imprimirlo, envidndose el primer ejemplar a la corte. Al verlo, se
decidid trasladar a la villa y corte la Direccion de Hidrografia desde San
Fernando. El motivo perseguido era poder controlarla mejor, impidiendo que
estuviera en manos de quienes de verdad la debian dirigir, que eran los mari-
nos. Después de esto, pidié y se le concedid licencia para poder recuperarse
de su enfermedad, de la cual apenas habia ido mejorando debido al cambio de
la alimentacidn; pero el trabajo incesante no le permitia alcanzar un estado
optimo de salud.

Al reincorporarse a su puesto debia cumplir el tiempo de embarco previsto
por su tltimo ascenso, por lo que se le destind con fecha de 24 de agosto de
1796 a la fragata Mahonesa, al mando de don Tomds Ayalde. En una de sus
salidas tuvo un encuentro con la del mismo tipo y mejor armada de la escua-
dra britdnica, la Terpsichore, por la que fue vencida y perdida la espafiola. La
tripulacion fue hecha prisionera y enviada a Gibraltar, donde rdpidamente fue
canjeada. A su regreso al departamento se le destiné como ayudante al arsenal
de La Carraca, permaneciendo en este destino hasta recibir la Real Orden del
dfa 29 de agosto de 1797 para acudir a la corte con la misién de organizar la
Direccién Hidrogréfica y la supervision de las publicaciones que de ella salie-
ran. Como siempre, se dedic6 por completo a su nuevo trabajo, no escatiman-
do gastos en instrumentos que permitieran mejorar los trabajos y, sobre todo,
buscé y encontro a grabadores de altas cualidades para crear las planchas de
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los dibujos de los mapas con total exactitud, consiguiendo en poco tiempo que
los paises de Europa pusieran los ojos en esta institucion espafola.

No contento con esto, fue comprando material para crear un observatorio y
asi poder fijar mejor los puntos de las cartas. Repasé todas las cartas hechas
por don Jorge Juan, don Vicente Tofifio, don José de Mazarredo y don José
Chaix, comprobando la exactitud de los puntos y rectificindolos para que
salieran de la imprenta lo mds fiables posible.

Continud con estos trabajos, siendo ascendido por Real Orden de 5 de
octubre de 1802 al grado de teniente de navio como premio por su gran traba-
jo. Los libros publicados fueron creciendo en nimero, credndose la biblioteca
de la misma institucién, la cual contiene obras inéditas por no haber sido
impresas.

Continud en el puesto a pesar de su ascenso, hasta que le llegé una Real
Orden con fecha 23 de noviembre de 1806, por la que se le comunica su nuevo
ascenso al grado de capitdn de fragata. Ocupa este puesto cuando sobreviene la
invasién napolednica. Desde la Junta General Militar, radicada en Aranjuez,
recibi6 una Real Orden de 10 de octubre de 1808 para que realizara un mapa
de los limites de la frontera entre Espafia y Francia. Como para su cumplimien-
to no recibid ni un real a cuenta ni nada que se le pareciera, tuvo que sacar el
dinero de su peculio y buscar a dos dibujantes y a cuatro escribientes, que
permanecieron durante seis meses trabajando bajo su direccion.

Estando ya terminado el trabajo, el emperador y su ejército habian sobre-
pasado Bailén, lo que hizo suponer a Bauzd que los planos debian ser salva-
dos. Efectivamente, al llegar a Madrid se presentd en su casa Laborde, que le
conmind a que le entregara los documentos para hacerlos llegar al empera-
dor, quien le quedaria enormemente agradecido. Bauzd se excusé argumen-
tando que no se encontraban en su poder, por lo que el francés le dijo que
regresaria al dfa siguiente para que los documentos estuvieran preparados.
Era logico pensar que si se entregaban no se volverian a recuperar y ademads
podrian servir al enemigo de Espaiia, asi que se invento una treta. Como real-
mente los planos habfan sido pedidos por el Gobierno espafiol mediante una
real orden, y que por otra posterior se le ordend que fueran entregados al
terminar el trabajo, lo que hizo fue cambiar la fecha del documento antici-
pando su entrega. Al presentarse Laborde, le ensefié la Real Orden, diciéndo-
le que se habia olvidado de que ya habian sido remitidos a Aranjuez, por lo
que ya estaban en la Junta General. Ante esto, Laborde se fue dando un buen
portazo como muestra de su desagrado; la treta le habia salido bien y los
planos se habian salvado de caer en manos del emperador.

Visto lo anterior, tuvo muy claro que lo importante era salvar todos los
planos de la Direccion Hidrografica, asi que se puso manos a la obra, pues no
hay que olvidar que la institucion ya llevaba veinte afios de acopio de docu-
mentos. Le fabricaron varias cajas de madera en las que fue acoplando los
distintos planos, y con algo mds de su peculio consigui6 sacarlos de Madrid
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con destino a Sevilla. Por su gran valor no quiso deshacerse de los de los Piri-
neos y volvié a tramar otra de las suyas. Pidié una licencia para salir de la
capital a tomar unos bafios y recuperar su salud perdida. Como esto ya figura-
ba en su hoja de servicio, no le pusieron ningtin problema y se lo concedieron.
El 1 de junio de 1809 meti6 los planos en su propia maleta para no perderlos
de vista, se subid a una diligencia que llevaba el camino del balneario donde
habfa estado antes, y al llegar a la primera posta cambi6 de diligencia, ponién-
dose en camino a Sevilla. Las rutas estaban vigiladas por el ejército napole6-
nico, pero €l siempre ensefiaba la licencia otorgada; este documento, que iba
escrito en francés para que no tuviera problemas, le facilité el camino libre de
toda presion hasta que pasé a la zona controlada por el ejército espafiol, donde
pidio6 ser llevado a presencia de la Junta, la cual, al ver lo que habia consegui-
do sacar de Madrid, seis cajas, casi ni se lo crefan. El Gobierno le hizo llegar
una carta como muestra de agradecimiento, y le indicé que fuera a Cadiz para
reunir en esta ciudad todo lo que habia sido salvado por otros en las zonas
libres y establecer el Depdsito de nuevo.

Con fecha 22 de junio de 1810, se le nombré vocal para ejecutar un plan
de seguridad en los virreinatos del Rio de la Plata y Paraguay, lo cual pudo
realizar al disponer de los planos de aquellos territorios. Al mismo tiempo fue
nombrado vocal de la Junta de Censura.

Con fecha del dia 23 de junio del afio de 1813, la Regencia le pidi6 que
realizara una division territorial de Espafia para tener mejor dispuestas las
unidades militares, lo que era de vital importancia. Pudo llevarlo a efecto al
contar con los planos, aunque habia lugares poco documentados.

En el mes de julio, después del combate en la ciudad de Salamanca, y ya
que el ejército napolednico habia abandonado Madrid, pidié a la Junta que le
facilitasen regresar al Depdsito para poder terminar de sacar todo lo que
contenia, para lo cual fue autorizado. Salié inmediatamente para Huelva, a
donde fue transportado por un buque; desde alli en diligencia a Sevilla, luego
a los montes de Toledo y posteriormente a Madrid. En muy pocos dias, con la
ayuda de algunos paisanos de la villa y corte, pudo cargar doce carros con
todo lo que contenia el Depdsito, saliendo el mismo 30 de octubre, cuando los
ejéreitos napolednicos estaban ya rodeando de nuevo la ciudad. Se pudo poner
a salvo con la ayuda de los ciudadanos, eso si, utilizando caminos y veredas
por los que no pasaba una cabra.

Llegé de nuevo a la ciudad de Cédiz el dia 10 de diciembre, encontrdndose
con la peticidn del dia 16 de agosto anterior por la que el ministro britdnico, a
instancias del general Graham, le daba la orden de dirigir a los ingenieros
ingleses en la isla de Ledn y se le entregaba el grado de capitdn de fragata de
la Marina Real para asi poder tenerlo a sus drdenes. Bauzd les remitié una
carta diciéndoles que €l solo defendfa a la Junta de Cddiz, al tiempo que agra-
decfa el grado otorgado, pero que ya lo tenfa en la Real Armada espaiola.
Pasé a organizar todo lo salvado y a levantar el plano del rio de Santi Petri y
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sus cafos, que habia sido la mayor defensa de la plaza y que la Junta queria
tener en recuerdo de tal circunstancia.

El dia 25 de marzo de 1814 recibid la peticion de la Diputacion de Cddiz
para levantarar un mapa de su provincia. Con datos estadisticos lo empezd,
pero no pudo terminarlo por falta de fondos. Pocos dias después de quedar sin
trabajo recibié una Real Orden para que de nuevo el Depdsito fuera trasladado
a Madrid, por lo que volvié a empaquetarlo todo, llegando a la villa y corte
con todo el material en octubre del mismo afio. Fue nombrado director interi-
no por ausencia de su titular y amigo don José Espinosa Tello, el cual sufrié
un ataque y fallecié. Por Real Orden de 10 de septiembre de 1815 se le entre-
ga la Direccién del Depdsito en propiedad.

Ya organizado el Depdsito, y con poco trabajo, se dedico a hacer unos
viajes a las provincias vascongadas. En cada uno de ellos se centraba en una
zona geografica, completando asi el levantamiento de todas, incluso con sus
alturas barométricas. En su viaje de regreso, aprovechd las paradas obligato-
rias de la época y realizé lo mismo con la provincia de Segovia, as{ como con
toda la Sierra del Guadarrama, lo cual le llevé varios afios de trabajo sin
descanso. Como premio a su labor, se le entregd la Real Orden del dia 20 de
octubre de 1819, por la que se le comunica su ascenso al grado de capitdn de
navio.

Al afio siguiente se produjo el levantamiento del general Riego en Cabezas
de San Juan, el 7 de marzo de 1820, por lo que el rey se vio obligado a jurar la
Constitucion y perdié sus poderes absolutos. Por su cardcter firme, la Junta le
nombro vocal de la Junta Suprema de Censura, en la que se vio obligado a
racionalizar el sistema, de lo que qued¢ liberado al poco tiempo, ya que en el
mes de julio del mismo afio el Gobierno le encargd una nueva division del
territorio. Permanecid en este trabajo nueve meses, hasta el 18 de marzo de
1821. El 13 de mayo del afo siguiente fue elegido por las Cortes como
componente de la Junta Protectora de la Libertad de Imprenta.

Poco después se le nombré componente de la comisién de Caminos y
Canales del Reino, junto a don Agustin Larramendy y otros profesionales, con
lo que simultaneaba entonces dos destinos al mismo tiempo, ya que la Direc-
cion del Depdsito nunca la habia dejado. Aunque estos nombramientos y
cargos eran secundarios para él, siempre aprovechaba el desempefio de estas
funciones para levantar nuevos planos y afiadirlos al Depdsito.

Era un hombre de ley y lo demostré a lo largo de toda su vida, ya que la
unica herencia de los pobres, de donde provenia, era ser honrados, y esto lo
demostrd hasta la saciedad. Aprobado por las Cortes y a su vez por el Gobier-
no, se le pide que realice el levantamiento de una carta geogréfica de Espaiia.
Para ello se le nombra director del proyecto, y por su alta responsabilidad se
le dota con un sueldo de sesenta mil reales, salario que no admitié por consi-
derarlo fuera de lugar, ya que cobraba el sueldo de capitdn de navio y no deja-
ba de ser un servicio mds a la patria, por lo que ya se consideraba pagado. En
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cambio, si admitio el nombramiento de director, para que nadie pudiera inter-
ferir en su idea de la exactitud al realizar sus cdlculos y establecer la situacion
de los puntos geograficos.

En la legislatura del afio de 1822 a 1823, se le eligid diputado a Cortes por
Palma de Mallorca, tomando el juramento como tal el dia 25 de febrero de
1822. Al producirse la entrada de los Cien Mil Hijos de San Luis se dirigié
con el Gobierno a Sevilla, pero ante el avance de las tropas continuaron viaje
a la ciudad de Cddiz, donde se mantuvieron durante un tiempo hasta que las
tropas al mando del duque de Angulema vencieron a los restos del ejército
espanol.

El dia 1 de octubre, fecha en que Fernando VII se trasladé al cuartel gene-
ral del duque de Angulema en la poblacion de El Puerto de Santa Maria, se le
ratificaron los poderes absolutos al monarca. Por real decreto de este mismo
afio todo regresaba a la situacién anterior al 7 de marzo de 1820, o sea con la
Constitucion abolida. Para no ser ajusticiados, todos los que habia formado
parte de las distintas cortes y gobiernos tuvieron que salir huyendo. Bauza fue
uno mas de los que aprovechando la cercania de Gibraltar cruzé la frontera,
pasando desde alli a Londres. As{ se vio este sabio marino abandonado y sin
sueldo después de haber permanecido cuarenta y nueve afios prestando un leal
servicio a la patria y a sus gobernantes de turno, viviendo del poco dinero que
desde Espaiia le enviaban compaiieros, amigos y familiares.

Aun ante estas circunstancias actud sin rencor alguno, lo que dice mucho
de su nobleza de cardcter. Al sobrevenir la invasion del duque de Angulema,
salvé de caer en manos de los franceses los documentos del Depdsito, los
volvid a meter en sus cajas y los transporté a Gibraltar. Antes de la firma del
real decreto, intuyendo lo que les podia esperar, no quiso dejarlos en manos
de un rey que de nuevo se habia vendido a favor de los franceses, por lo que
no los devolvid y se los llevé a Londres con €él. Sigui6 trabajando: termind
unos planos del valle de Caracas, del curso del rio Orinoco, Atures, Muipures
y Cassigiari, y quizd el mejor plano de la época que se realizé de la entonces
nueva Reptiblica de Colombia, siendo grabado por €l en dos planchas de
cobre y pasado por la imprenta, aunque €l ya no pudo verlo.

Por el famoso Real Decreto del 23 de octubre de 1833, se proclamé una
amnistia en la que Bauzd estaba incluido, lo cual le fue comunicado por la
embajada de Espafia en Londres el 4 de diciembre. La noticia la recibié con
gran alegria, no en balde llevaba ya diez afios fuera de Espafia, pensando que
a pesar de su avanzada edad adn podria abrazar a su familia y amigos, que
durante todo este tiempo le habfan estado manteniendo.

Como en realidad €l ya se habfa forjado una nueva vida, tenfa compromi-
sos con varias sociedades cientificas y la época del afio no era la mds propicia
para navegar; por medio de la embajada envid un escrito con estos y otros
razonamientos al secretario de Estado, quien le contesté que por la valia
atesorada durante tantos afos la reina gobernadora le permitia regresar cuando
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lo considerase oportuno. Para
él la amnistia no tenia fecha
fija.

Se puso de nuevo a emba-
lar su rico tesoro, y fue comu-
nicando a las diferentes amis-
tades e instituciones que
volvia a Espafa. El dia 2 de
marzo de 1834 tuvo un dolor
de cabeza, al que no hizo
mucho caso porque estaba
organizando ya el regreso. Al
dia siguiente forzaron la puer-
ta de su casa, encontrandoselo
caddver en su cama. Segtn los
médicos sufrié un ataque
apopléjico sobre las tres o
cuatro de la madrugada. Falle-
cio el dia 3 de marzo, contan-
do con sesenta y nueve afios
de edad.

Sus amigos britdnicos sabi-
an perfectamente lo que habia
en su casa, por lo que lo pusie-
ron en conocimiento de su Gobierno, el cual se puso en comunicacion con sus
familiares con la intencién de comprar todo lo que poseia. Pero su esposa, que
habfa mantenido correo regular con su marido, era conocedora de que lo que
peor se le podia hacer a su marido era que su trabajo cayera en manos de no
espafoles. A pesar de que las cifras que barajaba el Gobierno britdnico les
hubiera sacado de la pobreza el resto de sus vidas, y durante varias generacio-
nes, su viuda se negé en redondo a venderlas (hay que recordar que préctica-
mente todo lo que contenia el Depdsito habia salido de sus manos, de ahi que
se le considerara propietario de todo ello, al menos por parte de los britdni-
Co8).

Pocos dias después de recibir la oferta, el ministro de Espafia en Londres
se puso en contacto con el secretario de Estado, y este, con fecha del dia 28 de
noviembre del afio de 1834 (casi nueve meses después), le comunicé a la
viuda que S. M. la reina gobernadora se acababa de enterar de la desgraciada
pérdida de su marido y que con ella Espafia habia perdido a uno de sus hijos
mds ilustres. También le indicaba que habia sido informada de la presion
britdnica sobre los documentos de propiedad de su marido, pero que él no
quiso nunca que cayeran en manos extrafias, por lo que le rogaba que los alba-
ceas en Londres se pusieran en contacto con el ministro, marqués de Miraflo-

Luis Antonio de Artois, duque de Angulema.
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res, para que este pusiera una guardia en la casa y se vigilaran los documen-
tos, dando al mismo tiempo las 6érdenes oportunas al marqués para que fueran
devueltos a Espana sin pérdidas ni extravios, y afiadia que seria recompensada
la familia por tan gran favor al pais y de que nada les faltaria a partir de ese
momento.

As{ se consiguid que llegara de nuevo a Espafia el gran tesoro que implica-
ba todo el trabajo y tesén por parte de Bauzd a lo largo de toda su vida, que
aun hoy es considerado como una de las mejores colecciones del mundo,
custodiada en el Depdsito Hidrografico. Hasta tiempos muy modernos, algu-
nos de sus planos no habian sido superados en calidad y exactitud. Y este es
su gran legado a Espafia, todo gracias a ser pobre pero honrado, cuando pudo
haberlo vendido personalmente y no pasar las necesidades que tuvo que sufrir
durante los mds de diez afios de destierro.

A lo largo de su carrera se le condecord en varias ocasiones. Entre ellas,
estaba en posesion de la Cruz de la Real y Militar Orden San Hermenegildo;
Cruz de cuarta clase de la Orden de Waldomiro, Zar de todas las Rusias y
Cruz de la Orden del Bafio del Reino Unido. Pertenecia a las academias
siguientes: socio de Mérito Literario de la Econémica Matritense de Amigos
del Pafs; académico supernumerario de la Real Academia de la Historia;
académico externo numerario de la Real Academia de Ciencias de Munich;
socio de la Real de Londres para la propagacién de las Ciencias Naturales;
socio corresponsal de la Academia Nacional de Lisboa; miembro de la Acade-
mia Nacional de Ciencias Fisicas y Matemdticas; miembro de la Real Socie-
dad Geogriéfica de Londres, y socio de la Maritima, Militar y Geogrdfica de
Lisboa.
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DEL IDEAL DE UNA PAZ
PERPETUA A LAS OPERACIONES
PARA EL MANTENIMIENTO
O IMPOSICION DE LA PAZ (OMP)

Narciso Manuel LOZANO DICHA
Sargento (RV)
Licenciado en Ciencias Politicas y Sociales

UESTRO complejo y diverso mundo estd volviéndose,
por una evolucidén inevitable, mds y mds interrelaciona-
do e interdependiente. Y ese mundo necesita cada vez
mds un mecanismo capaz de permitir la discusién de los
problemas comunes de una manera responsable y a un
nivel de representacion adecuado. Ese mecanismo debe
permitir la bisqueda mutua para el establecimiento de
un equilibrio entre los diferentes intereses, contradicto-
rios y por tanto reales, de la actual comunidad de Esta-
dos y de naciones. Debido a las ideas por la que fue creada y a su origen, la
ONU estd llamada a ser ese mecanismo y nosotros confiamos en que sea
capaz de asumir ese papel.»

Mijail Gorbachov.
Diario Pravda, 27 de septiembre 1987.

En 1995 se cumplieron 50 afios del nacimiento de las Naciones Unidas. El
26 de junio de 1945 se firmo la Carta de las Naciones Unidas. Se hizo constar
en su predmbulo que «los gobiernos firmantes estaban resueltos a preservar a
las generaciones venideras del flagelo de la guerra, a reafirmar la fe en los
derechos humanos, en la dignidad y el valor de la persona humana, a promo-
ver el progreso social y a elevar el nivel de vida, a practicar la tolerancia y a
asegurar que no se usard la fuerza armada sino en servicio del interés comun».
El mundo ha experimentado un profundo cambio, han surgido nuevos estados,
la poblacion se ha duplicado y se ha alcanzado un desarrollo tecnoldgico
inimaginable. Unos cambios para bien en algunos terrenos y para mal en
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otros, pero indiscutiblemente a los 50 afios de la firma el mundo era muy dife-
rente. El balance no invita al optimismo en lo que respecta a los grandes
compromisos. Las guerras se han multiplicado, los conflictos contindan sien-
do tratados mediante amenazas y coercidn, la brecha entre ricos y pobres se
agranda, la tolerancia continua siendo un bien escaso y ningun gobierno pare-
ce estar dispuesto a renunciar al uso de la fuerza.

En este contexto, el organismo encargado de «mantener la paz y la seguri-
dad internacionales, fomentar entre las naciones relaciones de amistad basadas
en el principio de la igualdad de derechos, realizar la cooperacion internacio-
nal en la solucién de problemas internacionales, y servir de centro que armo-
nice los esfuerzos de las naciones por alcanzar estos propdsitos comunes»
(pérrafos del Art. 1 de la Carta) no puede decirse que haya realizado con éxito
su funcién. Aunque seguramente de no haber existido la Organizacion de
Naciones Unidas (ONU) todo hubiera ido todavia peor. Se debe tener presente
que la ONU no es un actor independiente, sino un foro que refleja los deseos,
voluntades, las incertidumbres y los juegos de poder de las politicas exteriores
de los estados miembros (Bertrand, 1993, p. 41).

Sin embargo, y a pesar de esas limitaciones y de ese pasado no muy
brillante, hoy mds que nunca el mundo necesita de un organismo de este tipo,
aunque puesto al dia y libre de las ataduras histdéricas que provocaron su
aparicion en 1945. El punto de referencia actual no es, ni puede ser, la Segun-
da Guerra Mundial (Fisas, 1994 p., 8).

Algunas ideas sobre seguridad y mantenimiento de la paz

Las lecciones que los padres fundadores sacaron de los fracasos de la
Sociedad de Naciones han consistido en pensar que la seguridad colectiva no
habia funcionado correctamente porque los articulos del pacto no establecian
la obligacién explicita para cada estado miembro de participar en la represion
de un acto de agresion, y la Sociedad «no tenfa dientes», es decir, no tenia
ejército que le permitiera intervenir directamente, y por tanto ejercer presiones
creibles. Circunstancialmente, la regla de la unanimidad aplicada en el seno
de la Sociedad de Naciones parecia también criticable: por tanto, habia que
dar el poder de arbitraje politico Unicamente a los grandes. De ahi resultaron
los poderes especiales acordados a un Consejo de once miembros, en el que
los cinco miembros permanentes estdn dotados del derecho de veto; las dispo-
siciones de los articulos 41 y 42 de la Carta sobre las sanciones econdmicas y
militares; las del articulo 43 sobre los grandes acuerdos especiales por los que
los estados miembros deberian poner a disposicion del Consejo de Seguridad
«las fuerzas armadas, la asistencia y las facilidades... necesarias para el
mantenimiento de la paz»; por ultimo, la creacion, por medio del articulo 47,
de un Comité de Estado Mayor compuesto por los jefes de Estado Mayor de
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los cinco miembros permanentes. En otros términos, en lugar de dedicarse a
un andlisis politico de los fracasos de la Sociedad de Naciones, se contentaron
con hacer una critica juridico-procesal del texto del Pacto, para intentar que la
Carta fuera mds coercitiva y estuviera mds centrada en las grandes potencias.

La nocién de mantenimiento de la paz, con la utilizacién de cascos azules,
no estd en la Carta. La inventaron Hammarskjold y Lester Pearson para poner
fin a la guerra de Suez en 1956.

En su «Programa de Paz» de julio 1992, Boutros-Ghali sefialaba que la
labor de las Naciones Unidas deberia perseguir estos cinco objetivos funda-
mentalmente:

— La diplomacia preventiva (eliminar las fuentes de peligro).

— El establecimiento de la paz (resolver los problemas del conflicto).

— El mantenimiento de la paz (preservar la paz).

— Consolidar la paz (reconstruir las naciones).

— Poner fin a las causas mds hondas de los conflictos, en particular la
desesperacion econdmica, la injusticia social y la opresion politica.
(Boutros-Ghali, 1992, p. 57).

El planteamiento del que fue secretario general asume el concepto de «paz
positiva», definiendo la paz como la ausencia o superacion de todo tipo de
violencias, mds que la simple ausencia de guerras. El sujeto de su andlisis es
el conflicto, no la guerra, y su eje central, la prevencion de los conflictos mas
que la diplomacia de las crisis, lo que supondria para las Naciones Unidas
desarrollar sus funciones de alerta temprana (vigilancia) y de andlisis de
tendencias mundiales (prevision). Pero en ultima instancia, la efectividad de
un organismo como Naciones Unidas dependerd en buena medida de su capa-
cidad para darse cuenta de cudndo se inician situaciones de violencia y de
intervenir con eficacia, rapidez y seguridad en estos primeros momentos.

El uso de la fuerza por parte de las Naciones Unidas

Cuando los mecanismos de prevencion y regulacion se muestran insufi-
cientes o incapaces para frenar un proceso conflictivo, y éste degenera en una
guerra abierta o en una situacion en la que se violan de forma grave derechos
humanos elementales, cabe formular la cuestion de si las Naciones Unidas
deben y pueden articular una respuesta coercitiva de tipo militar, capaz de
paralizar la escalada conflictiva, restablecer una situacion previa determinada
o imponer una nueva sin el necesario consentimiento de las partes. (Fisas,
1994, p. 137).

Algunas operaciones de mantenimiento de la paz de Naciones Unidas han
fracasado o han quedado seriamente limitadas por la incapacidad normativa y
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material de las fuerzas intervinientes para usar la fuerza en un momento dado.
En los conflictos abiertos, su presencia ha estado siempre vedada, con lo que
la ONU no ha tenido posibilidad alguna de intervenir directamente mediante
la fuerza con objeto de imponer un determinado orden.

Aunque el tradicional cardcter pacifico de las Fuerzas de Mantenimiento
de la Paz pueda mantenerse en el futuro con el propdsito de actuar en algunos
escenarios con el consentimiento de las partes, la intervencién por la fuerza y
sin el consentimiento de las partes puede ser una necesidad para terminar con
algunas situaciones de violencia, una vez se han agotado todos los medios
pacificos y se respeten determinadas condiciones establecidas de antemano
para el uso de la fuerza. El que fuera secretario general de Naciones Unidas
Boutros-Ghali lo reconocia: «ocurre con demasiada frecuencia que las partes
implicadas en un conflicto firman un alto el fuego que luego no respetan. En
tales situaciones, es preciso que las Naciones Unidas hagan algo... El propdsi-
to de las unidades de mantenimiento de paz (quizd deberfan llamarse unidades
de mantenimiento del alto el fuego) serfa permitir a las Naciones Unidas
desplegar tropas rdpidamente para garantizar el alto el fuego a través de accio-
nes coercitivas sobre una de las partes, o de ambas, si vulneran el acuerdo»
(Boutros-Ghali, 1993, p. 40).

El uso eventual de la fuerza por parte de Naciones Unidas no puede ser
tampoco el remedio definitivo para terminar con un conflicto, que requerird la
adopcion de medidas de otro tipo, evidentemente no militares, vinculadas al
desarrollo, la justicia social y la participacién popular. Asi lo reconoce el
Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD) en su informe
de 1993, cuando sefiala que la fuerza militar no es sino una respuesta a corto
plazo: «cuando los conflictos en el interior de los paises desplazan a los que
ocurren entre paises, es probable que haya llegado el momento de que las
Naciones Unidas cuenten con una fuerza militar permanente, sobre todo con
el objetivo de edificar la paz. Pero la fuerza militar no es sino una respuesta a
corto plazo. La solucion a largo plazo es un desarrollo econémico mds rdpido,
una mayor justicia social y una mayor participacion popular. Los nuevos
conceptos de seguridad humana exigen un desarrollo centrado en el pueblo, y
no soldados de uniforme» (PNUD, 1993, p. 3).

Conceptos y rasgos caracteristicos de las misiones de mantenimiento de
paz

Para entender el porqué y el como surgio este tipo de misiones internacio-
nales debemos afrontar en primer lugar una breve explicacion histdrica, recor-
dando lo visto anteriormente sobre la Carta de las Naciones Unidas, que dise-
A6 un sistema de seguridad colectiva cuya punta de lanza se encontraba en su
Capitulo VII, en virtud del cual recaia en el Consejo de Seguridad la responsa-
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bilidad primordial en el mantenimiento de la paz y la seguridad internaciona-
les (Art. 24, nim. 1), por lo que era el drgano encargado de constatar la exis-
tencia de una amenaza a la paz, quebrantamiento de la misma o acto de agre-
sidén, y de recomendar o decidir las medidas a tomar para restablecer la paz y
la seguridad internacionales (Art. 39). Tales medidas, que se emplearfan para
hacer efectivas sus decisiones, tenfan cardcter coactivo, por cuanto el Consejo
podia instar a los estados miembros a cumplirlas (Arts. 25 y 41), y en princi-
pio eran disposiciones que no implicaban el uso de la fuerza armada, tales
como la interrupcion de las relaciones econdmicas, diplomadticas o de las
comunicaciones (Art. 41). No obstante, si dichas medidas resultasen inefica-
ces, entonces el Consejo de Seguridad podia ejercer una accién militar coacti-
va utilizando las fuerzas armadas de los estados miembros (Art. 42); y con el
propdsito de hacer operativo este esquema, los estados miembros de la organi-
zacidn se comprometian a poner a disposicion del Consejo, por medio de
convenios especiales, las fuerzas armadas, la asistencia y facilidades que
resultaran necesarias (Art. 43). Ademas, antes de hacer las recomendaciones o
decidir las medidas de que trata el articulo 39, el Consejo de Seguridad podrd
recomendar a los estados miembros la adopcién de medidas provisionales
(Art. 40), que no prejuzgardn los derechos ni la posicion de las partes interesa-
das; y entre dichas medidas provisionales se podrian situar las operaciones de
mantenimiento de la paz (Iglesias, 2003, p. 33). Asimismo, se establecia un
Comité de Estado Mayor, integrado por los jefes de Estado Mayor de los miem-
bros permanentes del Consejo de Seguridad o sus representantes (Art. 47.2),
con la funcién de asesorar y asistir al Consejo de Seguridad en todas estas
cuestiones militares (Arts. 47.1, 45 y 46). Pero lo cierto es que, como conse-
cuencia de la Guerra Fria, ni el Comité de Estado Mayor llegaria a actuar del
modo previsto, ni los convenios especiales entre el Consejo de Seguridad y
los estados miembros, a los que se referia el Art. 43, llegarfan nunca a cele-
brarse, por lo que el sistema de seguridad colectiva disefiado en la Carta en su
Capitulo VII no alcanzé a ponerse en marcha.

Las operaciones de mantenimiento de la paz (OMP) no cuentan con una
definicién oficial autorizada como tal por las Naciones Unidas, no se encuen-
tran previstas en la Carta de San Francisco, surgieron improvisadamente
(recordemos que fueron Hammarskjold y Pearson quienes primero propusie-
ron la expresidn) y con el paso del tiempo, la ONU se ha preocupado mds de
ponerlas en marcha y ejecutarlas cuando resultaban necesarias para enfriar
algin conflicto, que de definirlas de forma expresa y sistematizarlas juridica-
mente. No obstante, han surgido diversos esfuerzos de conceptualizacion, y
asf la Secretaria General las viene definiendo en sus Memorias anuales sobre
la labor de la organizacion como aquellas operaciones establecidas para coad-
yuvar al mantenimiento o al restablecimiento de la paz en dreas de conflicto
donde se halle implicado personal militar, y que sin embargo no disponen de
cardcter coercitivo.
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En este proceso de conceptualizacidn reviste especial importancia el infor-
me anteriormente citado de Boutros-Ghali: Un Programa de Paz. En él inten-
taba situar las OMP en un marco juridico estable y sélido, con mayor claridad
conceptual, y definfa algunos términos relevantes en esta materia explicativos
de las actividades operacionales de la sociedad internacional en los tltimos
afios, entendiendo por mantenimiento de la paz (peacekeeping) «el desplie-
gue de una presencia de las Naciones Unidas en el terreno, hasta ahora con el
consentimiento de todas las partes interesadas y, como norma, con participa-
cién de personal militar o policial de Naciones Unidas y, frecuentemente,
también de personal civil». Junto a este concepto también definfa el de esta-
blecimiento de la paz (peacemaking), como «las medidas destinadas a lograr
que las partes hostiles lleguen a un acuerdo, fundamentalmente por medios
pacificos como los previstos en el Capitulo VI de la Carta de las Naciones
Unidas» y la diplomacia preventiva como «las medidas destinadas a evitar
que surjan controversias entre dos o mds partes, a evitar que las controversias
existentes se transformen en conflictos y evitar que €stos, si ocurren se extien-
dan» (Boutros-Ghali, 1992, p. 20). Avanzaba entonces la nocién de consolida-
cion de la paz (peacebuilding) como el conjunto de «actividades encaminadas
a individualizar y apoyar las estructuras tendentes a consolidar la paz y crear
una sensacidon de confianza y bienestar en el pueblo» para evitar la reanuda-
cion del conflicto (Boutros-Ghali, 1992, p. 55), afiadiendo en su informe del
14 de marzo de 1994, Aumento de la capacidad de mantenimiento de la paz
de las Naciones Unidas, el concepto de imposicion de la paz, que «consiste
en las medidas adoptadas en virtud del Capitulo VII de la Carta, incluido el
uso de la fuerza armada, para mantener o restablecer la paz y la seguridad
internacionales en situaciones en que el Consejo de Seguridad haya determi-
nado la existencia de una amenaza para la paz, un quebrantamiento de la paz o
un acto de agresion» (Boutros-Ghali, 1994, p. 4).

Se debe aclarar que las misiones de mantenimiento de la paz son bdsica-
mente acciones militares internacionales, pues su naturaleza, conceptos, técni-
cas, organizacién y equipamientos son militares, si bien no desarrollan funcio-
nes de combate y, ademds los componentes civiles tienen una relevancia muy
importante en este tipo de misiones. Esto permite diferenciarlas de otras
instancias operacionales desplegables en el terreno, como las misiones politi-
cas o las fuerzas internas de orden publico.

Por su tipologia, las OMP no se han conformado como cuerpos idénticos
en todos los casos. Cada operacion adopta formas heterogéneas dependiendo
de las funciones a desarrollar, pudiendo ser reducidas a dos grandes catego-
rias: grupos de observadores y Fuerzas de Mantenimiento de Paz (FMP).
Los primeros estdn principalmente compuestos por un nimero mds bien redu-
cido de oficiales militares desarmados, mientras que las FMP, mds numerosas,
se encuentran en general constituidas por unidades de infanteria, armadas de
forma ligera y con los necesarios elementos de apoyo logistico. Sefialando
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ademds que esta diferenciacion no es absoluta, pues en diversas oportunidades
algunas misiones observadoras se han visto reforzadas con otro tipo de unida-
des para cumplir una determinada funcidn. Actualmente han surgido las
operaciones mixtas o multidimensionales, integradas por ambos tipos de
componentes para supervisar procesos complejos de reconstruccion o consoli-
dacidn politica de diversas entidades estatales.

En cuanto a los rasgos comunes de todas las OMP podemos reseiiar:

— Antes del establecimiento de una OMP es necesario contar con el
consentimiento del estado receptor de la misma y de todas las partes
en conflicto. Una OMP no puede ser considerada en ningiin momento
como una medida coercitiva.

— Debe contar con el apoyo de la comunidad internacional.

— Los estados que deciden participar lo hacen de forma voluntaria.

— Se sitdan bajo mando internacional —en el caso de Naciones Unidas,
de su secretario general—.

— «El personal militar de estas operaciones debe evitar el empleo de la
fuerza armada, permitiéndose unicamente en caso de legitima defen-
sa». La mayoria de estas operaciones se encuentran integradas por
observadores militares desarmados, e incluso las tropas que componen
las fuerzas de mantenimiento de paz, aunque si estdn armadas, portan
uUnicamente armamento de cardcter ligero y defensivo.

— Absoluta imparcialidad. No deben interferir en los asuntos propios del
estado anfitrién de la misidn, y han de abstenerse de favorecer a cual-
quiera de los contendientes: «desempefiar las funciones encomendadas
teniendo solo presente los intereses de la sociedad internacional».

Conclusion

Para los idealistas la politica es el arte del buen gobierno antes que el arte
de lo posible, pero la realidad es tozuda y hace que el pragmatismo nos
conduzca por la senda del dia a dfa. Aunque el nacimiento de las Naciones
Unidas nos parece lejano, debemos contextualizarlo en el proceso histérico de
la civilizacion actual y discernir lo mucho que se ha avanzado, a pesar de lo
lejos que estd el horizonte de una paz universal. Estamos viviendo una nueva
evolucion del concepto politico, y real, del Estado actual, y esa evolucion,
guiada por valores como los derechos humanos y la democracia, no sabemos
certeramente a dénde nos conduce.
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LOS BOUS DE PROCEDENCIA
ESPANOLA INCORPORADOS
A LA FLOTILLA DEL OCEANO
GLACIAL ARTICO DURANTE
LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL

Nicholas W. MITICKOV (Rusia)
Roman W. LAPSHIN (Ucrania)
Historiadores navales

UY conocida es la cooperacion ruso-espafiola que en el
“- terreno de lo militar se desarrollo durante la Guerra Civil,
. mediante la que la Unién Soviética suministré al Gobier-
no republicano gran cantidad de material bélico. También,
los documentos que recientemente han visto la luz, proce-
dentes del archivo personal del almirante Ferrdndiz,
permiten afirmar que durante la guerra ruso-japonesa el
ejecutivo ruso intentd negociar la compra a Espafia del
acorazado Pelayo y de cuatro destructores clase Terror.
Mais recientemente, aunque de un asunto mds lejano en el
. tiempo, varios trabajos (1) nos han recordado también la
venta de una escuadra completa que Rusia realizé a Fernando VII tras el fin
de las guerras napolednicas, curiosamente casi un siglo antes del hecho que
vamos a tratar a continuacion, que no es otro que un nuevo episodio inédito de
este —por decirlo de una manera sencilla— provechoso intercambio: la venta
a Rusia por unos armadores espafioles de unos pesqueros de arrastre que
sirvieron como dragaminas en la flotilla del océano Glacial Artico.
Comenzada la Primera Guerra Mundial, los submarinos alemanes campa-
ban a sus anchas por los mares del norte de Rusia, y la unica fuerza naval que
se encontraba destacada en el océano Glacial Artico se limitaba al buque auxi-
liar Bakan y al vapor Murman al servicio del gobernador local, armado este

(1) Véase cualquiera de los trabajos de investigacion que el historiador A. Anca Alamillo
ha realizado al respecto, en especial el libro que tuve el honor de realizar con €I, titulado La
escuadra rusa adquirida por Fernando VII en 1817. Damaré Edicions. Pontevedra, 2009.
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dltimo con un simple cafion de 37 mm. Ante esta situacion, los agentes rusos
comenzaron la busqueda de buques apropiados con los que atajar el problema
de total indefensién de aquellas aguas.

Y es que los mandos rusos no fueron conscientes de la importancia que iba
a representar la guerra de minas hasta que no fue demasiado tarde, por lo que,
ante la imposibilidad de esperar a que se construyeran los dragaminas, se optd
por intentar habilitar a toda prisa para esta funcion sus bous y arrastreros
procedentes de la Marina de pesca. Con esta improvisada medida los proble-
mas no tardarian en aparecer, y pronto se comprobd que aquellos barquitos
apenas si superaban los cuatro nudos. Ademds, su mecdnica se encontraba
fatigada y en algunos casos parcialmente fuera de servicio. Tampoco estaban
preparados para soportar las temperaturas extremas a las que se tendrian que
enfrentar en aquel mar. Habfa que buscar otra solucién. Fue entonces cuando
el Estado Mayor de Mar (EMM) ordend la compra de estos buques en el
extranjero. Para ello se especificaron unas determinadas prestaciones minimas
que debian tener, y que bdsicamente eran:

— No haberse construido antes de 1905.

— Desplazamiento entre 400 y 500 toneladas.

— Potencia de entre 400 y 500 caballos.

— Ser capaces de acoger cada uno de ellos al menos unos 30 hombres de
dotacion.

Partiendo de estas premisas, a finales de 1915 los agentes rusos en Europa
comenzaron la busqueda de las proposiciones que mds convinieran. La idea
era comenzar la campafia en 1916 disponiendo de 17 buques de este tipo, si
bien a la postre se llegaria a las 30 unidades.

Entre todos estos improvisados dragaminas, cinco fueron anticuados
exbous espafoles. Para efectuar su compra se utilizé como intermediario a la
sociedad Hans Smith, propiedad del cénsul noruego en Kronstadt, Klassen-
Smith. También moverian sus hilos en el negocio los agregados navales de
Francia, Bélgica, Portugal y por supuesto Espafia, coordinados todos por el
capitdn de fragata Dmitriev.

El pago, que se negocio con cada uno de los armadores de los buques,
ascendié a un montante total de 1.115 millones de rublos por los cinco barcos
en el caso espafiol. Los documentos oficiales de la compra indican que fue
verificada el 8 de enero 1916, si bien no hemos encontrado contrato alguno
sobre el particular, seguramente porque dicha documentacién quedé deposita-
da en la citada firma noruega. La entrega de los buques se realiz6 en el puerto
de Barcelona.

El 28 de febrero 1916 los cinco barquitos pusieron proa hacia Newport,
marinados durante el viaje por personal de la casa noruega. Luego de ser reco-
nocidos por los inspectores del Lloyd’s y por los marinos rusos, se emprendie-
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ron los trabajos de habilitacién de los arrastreros. Aquellas obras serian ejecu-
tadas por la firma Mardew, Carnew and Co. Mediante ellas se les despejo la
parte de popa; en la bodega les fueron instalados los sollados de marineria (2),
varios pafoles de pertrechos y la estacién del telégrafo y se ampliaron sus
carboneras (3). En la proa les fue emplazado a cada uno de ellos un cafién de
75 mm de procedencia britdnica.

Una vez en activo, pasaron a depender del Primer Grupo de la Division de
Dragaminas de la Flotilla del Océano Glacial Artico con la denominacion
alfanumérica de 7-25, T-26, 1-27, T-28 y T-29. Después de la Revolucién de
Octubre, el 26 de octubre 1917, todos estos buques, como era 16gico, pasarian
a formar parte del poder soviético.

Pero el verano del afio siguiente cayeron bajo el control del poderoso
grupo contrarrevolucionario denominado el Movimiento Blanco, que a princi-
pios de 1919 los entregaba en arriendo a la firma Bezzubikov i K. En marzo
de 1920 los barcos se nacionalizaron, pero si antes la letra «T», que precedia
al ndmero, significaba tralshchik (dragaminas), ahora queria decir trauler
(bou). A principios de 1930, y con el fin de normalizar la identificacion de los
buques, se rebautizarian como «RT» (rybolovny trauler, bou de pesca),
conservando su correlativa numeral.

Los pocos datos que hemos obtenido sobre el historial de estos buques los
hemos encontrado en las escasas fuentes bibliogrdficas que citan algo sobre
ellos, y son los que exponemos a continuacion (4):

T-25 (ex Villa de Cee)

De 475 T, 275 BRT y 105 NRT. Dimensiones: 43,6 x 6,77 x 3,65/3.
Propulsion: una maquina vertical de triple expansién de 450 caballos. Veloci-
dad: 10,5 nudos. Autonomia: 2640 millas a nueve nudos. Armamento: un
caiidén de 76 mm. Dotacion: 32 hombres.

De estética similar a las parejas de pesca, fue construido en Cook, Welton
& Gemmel Ltd., Beverley (Inglaterra) y botado el 8 de agosto de 1905.
Seria entregado a su armador el 1 septiembre de ese mismo afio con el
nombre de Dynamo. El 15 de abril de 1914 es adquirido por el armador
espaifiol que lo rebautizaria con el nombre Villa de Cee. E1 7 de julio 1916,
por Orden ndm. 126, seria entregado a la Marina rusa con la citada y nueva
denominacién de 7-25.

(2) Los suboficiales se alojaron en los antiguos camarotes de los pescadores, mientras que
la oficialidad lo hacfa en la superestructura de cubierta.

(3) Al suprimirse el espacio destinado a almacenar el agua dulce, tuvo que sustituirse por
cisternas.

(4) Todas las fechas que reseflamos, hasta 1918, corresponden al calendario Juliano.
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Villa de Cee.

El 26 de octubre 1917 paso a integrarse en Murman (en la actualidad
Murmansk) en las fuerzas navales soviéticas. A mediados de mayo de 1918,
junto con el T-23 y el aviso Kupava, prestd su ayuda al buque de vapor
Fiodor Chizhov, que sufria averias tras ser cafioneado por un submarino
alemdn frente a la localidad de Vaida-Guba.

El 12 de julio 1918 fue capturado por los ingleses y puesto a disposiciéon
del grupo contrarrevolucionario Movimiento Blanco. Después de su toma por
los bolcheviques y la nacionalizacion, al bou T-25 se le rebautizé como
Kanin (nombre de un cabo). El 1 de septiembre 1921 de nuevo se le cambia
la denominacién, conociéndose como Saida (Zaida). Durante aquellos afios
se empled para la pesca y estaba matriculado en Arjangelsk. Al comienzo de
la Segunda Guerra Mundial es de nuevo movilizado, y desde el 10 de
noviembre de 1941 al 17 de marzo de 1942 se utilizé como mera estacion
productora de agua caliente (5). En 1947 es reparado y vuelve a darse de alta

(5) Si un buque en aquellas circunstancias tuviera todas sus calderas apagadas, para volver
a encenderlas serfa muy necesaria el agua caliente, pues como es légico el fin que se perseguia
era que el agua de sus tubos no estuviera congelada.
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Felix Dzerzhinsky y Saida.

como RT-40 Saida. Después, en 1952, fue empleado como buque de carga.
Se hundiria en 1962 al colisionar con el vapor griego Glifada (clase Liberti)
cerca del cabo Mashukov, si bien su tripulacién pudo ser rescatada del agua.

T-26 (ex Santiago)

De 475 T, 275 BRT y 105 NRT. Dimensiones: 39,82 (max. 43,6) x 6,77 x
3,65 (max. 3, 91). Propulsion: una mdquina vertical de triple expansién de 450
caballos. Velocidad: 10,5 nudos. Autonomia: 2640 millas a nueve nudos.
Armamento un cafién de 76 mm. Dotacion: 32 hombres.

De estética similar a las parejas de pesca, fue construido por Cook, Welton
& Gemmel Ltd. en Beverley (Inglaterra) y botado el 5 de agosto de 1905.
Serfa entregado a su armador el 1 septiembre de ese mismo afio con el nombre
de Franklin.

En 15 de abril 1914 fue adquirido por un armador espafiol que le puso el
nombre de Santiago. El 7 de julio 1916, por Orden nim. 126, serfa entregado
a la Marina rusa con la citada y nueva denominacién de 7-26. Después de la
revolucidn, lo encontramos en Murman sin tripulacién. El 12 de julio 1918 es
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Santiago.

capturado por los ingleses y es entregado al grupo contrarrevolucionario
Movimiento Blanco.

Tras quedar de nuevo bajo el control de los bolcheviques, después de la
nacionalizacion se le rebautizé como Treska (crujido), quedando matriculado
en Arcdngel. El 27 de octubre 1934 es entregado al puerto de Leningrado
desde donde cruzaba el Bdltico. Durante la guerra con Finlandia (1939-40)
pasé a integrarse en el grupo de unidades de transporte de la Flota bdltica,
para después, tras la guerra, ser devuelto a la industria pesquera. EI comienzo
de la guerra con Alemania sorprende al buque en Ventspils, de donde, el 27
de junio 1941, zarparia hacia Rogokyul escoltando un convoy de barcos
mercantes. Mds tarde pasaria a Parnu. El 3 de julio 1941 es hundido por las
lanchas torpederas soviéticas con objeto de que sus restos conformaran una
barrera de entrada en el puerto. El 4 de julio 1942 es recuperado su casco por
el equipo de salvamento alemdn de buques de la Bergungsgruppe Reval, y el
27 de julio es conducido a Riga para proceder a su reparacion. En la prima-
vera de 1943 es vendido al armador W. Joerk, de Rostock. A mediados de
1944 ain se encontraba en el astillero esperando emprender sus obras de
rehabilitacién. A principios de octubre de 1944 es hundido durante la toma
del puerto por el Ejército soviético. Sus restos serian desguazados al final de
la guerra.
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Treska en Parnu, agosto de 1941.

T-27 (ex Erla)

De 491 T, 251,53 BRT y 96 NRT. Dimensiones: 38,16 x 6,74x 3,65 (max. 3,9)
metros. Propulsion: una mdquina vertical de triple expansion de 560 caballos.
Velocidad: 11 nudos. Autonomia: 2640 millas a nueve nudos. Armamento: un
cafién de 75 mm. Dotacién: nueve hombres como bou, 32 como dragaminas.

Fue construido en el astillero de la firma Dundee Shipbuilding Co Ltd., en
Dandy (Inglaterra), siendo botado en marzo de 1908 y entregado como bou a
su armador britdnico el 27 abril 1908 tomando el nombre de Gwyneth.

El 24 de abril 1914 es vendido a la firma espafiola Trillo, Gallianay del
Valles y rebautizado como Erla (matricula de Barcelona). El 7 de julio 1916,
por Orden ndm. 126, seria entregado a la Marina rusa con la citada y nueva
denominacion de 7-27. Al igual que los anteriores, el 2 de agosto 1918 es
tomado por el grupo contrarrevolucionario Movimiento Blanco en Arcdngel.
De igual manera, una vez recuperado por los bolcheviques, se procedié a
nacionalizarlo y a rebautizarlo como Grumant (el nombre ruso del archipiéla-
go de Spitzbergen). En 1 de septiembre 1921 vuelve a mutar su nombre por el
de Okun (zambulle). A principios de los afios treinta es entregado al trust de
pesca de Midrmansk. A principios de la Segunda Guerra Mundial se encontra-
ba en situacién de reserva. Seria en el periodo de 10 de noviembre 1941 a 9 de
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mayo 1945 cuando es movilizado y empleado como planta calentadora de
agua dulce. Tras la guerra seria devuelto a la industria pesquera, siendo
desguazado al final de aquella década.

T-28 (ex Avispa)

De 475 T, 275 BRT. Dimensiones: 42 x 6,55 x 3,5 (max. 4,0) metros.
Propulsion: una mdquina vertical de triple expansidn de 450 caballos. Veloci-
dad: 10,5 nudos. Autonomia: 2.640 millas a nueve nudos. Armamento: un
cafion de 7 6 mm. Dotacién: 32 hombres.

Construido por Cook, Welton & Gemmel Ltd., en Beverley (Inglaterra), en
1901. Tomo originariamente el nombre de Othello. En 1907 es adquirido por
un armador espafol que le bautiz6 como Avispa. El 12 de julio 1916, por
Orden nim. 135, seria entregado a la Marina rusa en calidad de dragaminas
con la nueva denominacién de 7-28. Sin embargo, el mal estado de su mdqui-
na hizo que se estuviera durante un mes entero reparando en los talleres del
puerto de Arcangel. El 2 de agosto de 1918 es tomado por el grupo contrarre-
volucionario Movimiento Blanco en aquel puerto. Después de recuperarlo los
bolcheviques y nacionalizarlo, tomé el nombre de 7-28.

El 1 de septiembre 1921 recibi6 el nombre de Kambala (lenguado) y en
1934 resulté hundido por un temporal durante una travesia, si bien en 1935
serfa rescatado y puesto en servicio de nuevo. El 21 de octubre 1941 sufrié
importantes dafios en la bahfa la Rynda a causa de un ataque aéreo alemadn.
Tras ser reparado quedaria en activo, desde el 10 de noviembre 1941 hasta el
13 de marzo 1942, como planta calentadora de agua dulce. Seria devuelto a
sus armadores y realizaria varias navegaciones como buque de suministro del
archipiélago Novaya Zemlja, desde donde transportaba comida y otros sumi-
nistros al continente. A finales de mayo de 1945 encalla en unos bajos de las
islas Shubinsky, donde fue destrozado por un temporal.

T-29 (ex Habana)

De 475 T y 275 BRT. Dimensiones: 39,52 (mdx. 42,0) x 6,75 x 3,65 (mdx. 4,0).
Propulsion: una maquina vertical de triple expansion de 450 caballos. Veloci-
dad: 10,5 nudos. Autonomia: 2640 millas a nueve nudos. Armamento: un
cafién de 76 mm. Dotacion: 32 hombres.

Fue construido por Cook, Welton & Gemmel Ltd., en Beverley (Inglate-
rra). Botado el 22 de diciembre de 1903, fue entregado a sus armadores brita-
nicos el 21 enero 1904 tomando el nombre de Crusaider. En 1907 serfa adqui-
rido por un armador espafiol, que le cambi6 el nombre por el de Habana. El
12 de julio 1916, por Orden nim. 135, se integro en la flota rusa con la nueva
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denominacién de 7-29. El 27 de marzo 1918 fue dado de baja y entregado a la
Marina Mercante. El 2 de agosto de 1918 es tomado por el grupo contrarrevo-
lucionario Movimiento Blanco, siendo abandonado 19 de febrero 1920 tras la
captura por los bolcheviques de Arcdngel. Después de su nacionalizacién
entraria en servicio como bou 7-29. El 1 de septiembre 1920 recibi6 el
nombre Navaga (navaja). Se hundirfa en 1936 a causa de un temporal, desapa-
reciendo toda su dotacion.

Damos aqui por finalizada la «pequefia gran historia» de estos barquitos,
esperando que este pequeiio trabajo haya resultado de interés y que posterio-
res investigaciones vengan a completar sus inéditos historiales.
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EL ALRAIGO: PRIMER BUQUE
DE MERCANCIA GENERAL,
PORTAAVIONES DE LA HISTORIA
NAVAL ESPANOLA

Rail VILLA CARO

y_dl

UANDO una persona alcanza la «cuarentena» de edad y
se encuentra iniciando la segunda mitad de su carrera
profesional, empieza a darse cuenta de que en ciertos
foros es el viejo del lugar. O al menos asi me senti yo,
hace unos meses, mientras tomaba un café y comentaba
con mis compafieros mds jovenes una noticia que recuer-
do como impactante desde que era chaval.

El sdbado 4 de junio de 1983, el Alraigo zarpé del
canal de Deusto en Bilbao (hoy en dia seria imposible, los
barcos se quedan en el puerto exterior), con una dotacién
de catorce personas, con destino a Canarias y Casablanca,
cargado con mercancias diversas. En la noche del 6 de
junio, cuando el buque navegaba tranquilamente por
aguas de la costa portuguesa con rumbo a Santa Cruz de
Tenerife, una versién de la historia cuenta que, de repente, los tripulantes del
mercante espafiol, encabezados por su joven capitdn, el bilbaino Aitor Suso
Linaza, de 26 afios de edad, vieron aparecer un Harrier de la Royal Navy
sobre sus cabezas, y que después de dos pasadas muy bajas, comenzaba a
descender en vertical con la asombrosa intencion de aterrizar sobre la cubier-
ta, muy cerca de la enorme grua.

El citado barco pertenecia a la naviera Garcia-Mifaur, y por motivos fami-
liares conoci muchos datos de aquella odisea. Mi padre fue capitdn de varios
barcos de aquella compaififa, aunque el afio del salvamento, ya destinado en
tierra, era jefe de Personal de la naviera. El Alraigo, matriculado en Santan-
der, era de los buques mds grandes de la compafiia (de eslora, 13 m de manga
y siete de puntal). Fue construido en los Astilleros Duro Felguera de Gijén en
1977. Su motor diésel proporcionaba una potencia de 2.940 HP, que le llevaba
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El Alraigo navegando tranquilamente en demanda del puerto de Tenerife.

a alcanzar una velocidad de catorce nudos. Estaba destinado a la carga gene-
ral, trabajo que comenzé de inmediato. Cuando en 1976 se deslizé por la
grada de los astilleros de Gijon, durante su botadura, no podia ni imaginarse
que seria el protagonista de una de las aventuras marinas mds singulares de la
historia maritima espafiola.

Me contaba mi padre y me confirmaban hace poco mi hermana y el propio
capitdn Suso, que el armador, Alfonso Garcia-Mifaur Gonzdlez (fallecido a
finales de 2005), bautizaba a sus barcos con nombres formados por silabas
pertenecientes a nombres de sus familiares y amigos mds proximos. De esta
forma todos los nombres de los barcos de Garcia-Miflaur comenzaban por
«Al» (en su honor). Y asi se botaron el Alsixmar, Alpro, Alfer, Algalo, Algarmi
(Alfonso Garcia Minaur), Allul, Allalma y, el mds famoso de todos, el Alraigo
(en honor a Ramoén Larrauri, director general de la naviera, y a su mujer
Igone).

Volviendo a la historia, parece que el piloto Ian Watson, al mando del Sea
Harrier ZA176, a las diez de la noche se encontraba sobrevolando una zona a
unas 120 millas al sudoeste de Oporto, en vuelo de ejercicio de busqueda de
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un caza francés cuando, perdido y a punto de quedarse sin combustible, deci-
di6 realizar una maniobra desesperada sobre el Alraigo y consiguié posarse,
apoydndose sobre unos contenedores y una furgoneta nueva. La maniobra
entrd en la historia como el primer aterrizaje de una aeronave militar sobre un
buque civil en alta mar.

Al parecer, el subteniente Watson, conocido como Soapy por sus amigos,
habia despegado del portaaviones britdnico HMS Illustrious, y tras varios
minutos volando, perdi6 el contacto con su portaaviones y se percato de que
no le funcionaba el equipo de navegacién, mientras se encontraba en silencio
radio, por lo que no tenfa manera de encontrar el rumbo de vuelta. Tras no
lograr divisar su portaaviones y cuando apenas le quedaba un minuto de auto-
nomia, Watson avistd el Alraigo, y decidid realizar un aterrizaje vertical, sin
consentimiento previo. El piloto, tras una pasada de aviso sobre el barco, no
dudé en hacer descender aquellas casi cinco toneladas, repartidas en unos
catorce metros de caza, sobre unos contenedores (aunque el buque no llegé a
contactar por radio con el Harrier, el capitdn, que en ese momento se encon-
traba de guardia en el puente, facilité la maniobra parando mdquinas y prepa-
rando la maniobra de salvamento y contraincendios).

Todo esto se llevé a cabo en unos treinta segundos, con gran destreza,
evitando la pluma (grda) central del buque. Pero cuando el Harrier se encon-
traba a unos dos metros de altura sobre el techo de los contenedores, el piloto
apagd motores (seguramente para evitar el efecto F. O. D) y cay6 violenta-
mente sobre los mismos, desplazdndose un metro hacia popa (quedando el

El Alraigo entrando en el puerto de Santa Cruz de Tenerife.
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morro sobre el contenedor y la cola sobre cubierta). Finalmente un golpe de
mar hizo que se desplazara sobre una furgoneta blanca de marca Mercedes
Benz, que quedd seriamente abollada (unos dicen que la furgoneta blanca
finalmente la compr6 un sefior que vendia verdura en un barrio de Gran Cana-
ria y otros cuentan que iba para una floristeria).

Y a partir de ese momento comenzd el casi conflicto diplomdtico en que
pudo convertirse el suceso. Me relataba mi padre que cuando los tripulantes
vieron salir al piloto, los marineros del Alraigo no daban crédito a lo que
acababa de suceder. Aunque nunca pensaron que estuvieran siendo secuestra-
dos, tal vez si que creyeron que se trataba de un loco suicida, que nada mds
salir de la aeronave, mientras sonaban todas las alarmas generales, fue presen-
tado ante el capitdn, que se encontraba en el puente junto al primer y al segun-
do oficiales (este dltimo en calzoncillos, porque al oir las alarmas sali¢ dispa-
rado de la cama al puente). De repente la tripulacion se percatdé de que un
objeto, parecido a un misil se habia separado de la aeronave, por lo que con
mucha precaucion, se limitaron a trincar, mediante tensores y cadenas, el
Harrier y el misil a cubierta, y pusieron de nuevo rumbo a Tenerife, destino al
que ya llegaban con retraso.

Rédpidamente llegaba al portaaviones /lllustrious la noticia, y el almirante
Ian Wright, al mando del portaaeronaves, contactaba por radio con el Alraigo.
El almirante inglés, uno de los caballeros de esta historia para el capitdn Suso,

Centenares de personas presenciando el atraque del Alraigo.
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se interesd (y en este orden)
primero por el estado fisico de
la tripulacién espafola, a
continuacién por su piloto y
finalmente por su Harrier.
Acto seguido, en primera
instancia traté de arrumbar al
Alraigo hacia Portugal, poste-
riormente a Gibraltar y final-
mente a Malta. Llegé hasta a
proponer al Alraigo el hacer
una maniobra RAS (aprovisio-
namiento de sélidos en la
mar), transvasando el Harrier
con la pluma del barco, e
incluso una maniobra de FAS
para dar combustible al
mercante. Pero el capitdn
vizcaino no estaba dispuesto a
alterar su rumbo y destino, ni
aunque se lo solicitase un
portaaviones. La tensidn iba
creciendo por momentos.

Tres dias después, el
mediodia del jueves 9 de junio,
el Alraigo entré en el puerto de
Santa Cruz de Tenerife ante la
presencia de centenares de  Vista aérea del Alraigo con el Harrier sobre cubierta.
personas, con un Harrier y un
misil trincados a cubierta. A lo
largo de los siguientes dias, el Gobierno britdnico inici6 las gestiones para
recuperar la aeronave (con un valor rescatado de unos 1.500 millones de pese-
tas, aunque un aparato nuevo costaba en torno a 3.500 millones).

Aunque la maniobra del piloto fue considerada heroica, tal vez no lo fue
tanto, ya que supuso un auténtico peligro para los hombres del Alraigo. Un
aumento de la carga sobre la cubierta podia haber elevado en exceso el centro
de gravedad del buque y haberlo enviado a pique por pérdida de estabilidad,
por no hablar de los dafios que podia haber producido el calor de los motores
o lo que podria haber ocurrido con el temible efecto F. O. D. Por sorprendente
que parezca, este fue el titular de un informativo de Television Espafiola un
dia 9 de junio de 1983: «Al Puerto de Santa Cruz ha llegado un barco cargado
con... jun avién!». Centenares de curiosos, docenas de periodistas de diversos
medios (tanto espafioles como extranjeros), un oficial y dos técnicos de la
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Ian Soapy Watson posando junto a su aeronave.

Royal Navy y un representante de la Naviera Garcia-Mifiaur se dieron cita en
la isla de Tenerife para atestiguar que no se trataba de ningun tipo de montaje.
Desde el muelle se podia avistar como el morro de una aeronave de combate
destacaba sobre la cubierta de un carguero, que se aproximaba a su lugar de
atraque, rodeado de lanchas motoras. Las autoridades, después de una
reunidn, decidieron que la entrada del buque en las instalaciones del puerto no
suponia peligro. Debido a esto se autorizé su atraque en la ddrsena comercial,
que acababa de ser inaugurada. El piloto, después de su corto crucero, bajo
sonriente a tierra alrededor de las cuatro de la tarde. No se podia ni imaginar
que en su pais ya se le empezaba a ver como un héroe, y que hasta en Cana-
rias le iba a surgir un club de fans (rubio, joven de veinticinco afios, héroe
atractivo, etc.). En el momento en que Soapy pisé tierra firme, fue abordado
por las docenas de periodistas que se encontraban en el muelle. Watson se
limité a narrar lo acontecido en este articulo y declaré que el éxito de su
maniobra se debi6 al excepcional entrenamiento recibido en la Royal Navy.

Las primeras inspecciones clarificaron que el Harrier no presentaba dafios
en el fuselaje, por lo que el piloto Watson y el capitdn Aitor Suso fueron
requeridos de inmediato para la toma de declaraciones correspondientes tras el
salvamento. Por otro lado no pudo ser demostrado si el Harrier transportaba
armamento real, ya que los técnicos autorizados a embarcar para mantener el
avién desmontaron el misil nada mds llegar el buque al muelle y lo desembar-
caron sin autorizacion del capitdn.
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Segtin rezaba la legislacion espafiola de Auxilios y Salvamentos vigente (y
que curiosamente hoy en dia sigue en vigor porque la Ley de Puertos del Esta-
do de 1992, aunque derogaba la ley anterior, atin no ha desarrollado la nueva
normativa), a la tripulacion le correspondia dos tercios del valor del bien
rescatado (es decir, unos 1.000 millones de pesetas, que fue la cantidad que el
capitdn solicité en la Comandancia Militar de Marina de Tenerife). Estaba
claro que se trataba de un caso de salvamento desde el momento en que el
capitdn intervino maniobrando el barco (parando mdquinas) para facilitar el
aterrizaje.

El avion estaba valorado en 1.500 millones de pesetas rescatados, por tanto
se le podria reclamar al Gobierno britdnico el total de ese valor (y de esta canti-
dad la tripulacién se llevarfa los dos tercios del total). La recompensa estaria en
funcion de la valoracion que hicieran los jueces con respecto a los riesgos y el
valor del bien salvado. Y comenzé la nueva guerra: ;qué autoridad se harfa
cargo del caso siendo el Alraigo de pabellon espaiiol, el Harrier salvado brita-
nico, y habiendo ocurrido el salvamento en aguas internacionales?

El Tribunal Maritimo Central (TMC), tnica autoridad competente ante un
buque de pabellon espafiol «salvador», se reunid y dicté que el avidn no era
un bien embargable por pertenecer a la Corona britdnica. Desde ese momento
el Harrier no podia ser embargado, y comenzaba el via crucis para la tripula-
cién del Alraigo.

Tras la decision del TMC, y en contra de lo que se comenté por algunos
foros, el Ministerio de Asuntos Exteriores espafiol no dio orden alguna de
prohibir la salida de Tenerife de la aeronave. Es mds, en ese momento el
Ministerio de Defensa del Reino Unido ordenaba al petrolero British Hay, de
la Compania BP, que se desviara de su ruta hacia Dubdi, a donde se dirigia a
cargar petroleo para poner rumbo al puerto de Santa Cruz de Tenerife (obvia-
mente con el objetivo de trasladar el Harrier).

Al cabo de varios dias, la situacion comenz6 a ser muy incémoda para la
tripulacion, que se manifestaba y llegé a amenazar con encadenarse al Harrier
como Unica garantia de que se cumpliera el compromiso de pago. De hecho,
ante la falta de noticias, aseguraron que no permitirian el desembarco del
avion hasta que no se les garantizara una compensacion. Las autoridades espa-
folas no definfan su postura.

En el afio 1955 entré en vigor la Ley Penal y Disciplinaria de la Marina
Mercante (LPDMM), que se actualizaba a los tiempos de la época (por ejem-
plo, ya no permitia que el capitdn del buque privara de la racién de vino diaria
a los miembros de su tripulacién), y que iba a estar en vigor hasta que en 1992
la Ley de Puertos del Estado la derogara expresamente. Por tanto, en 1983
estaba en vigor la LPDMM, lo que en la préctica militarizé al capitdn Suso y
pasé a ser un capitdn de fragata (segtn el jefe de servicio de la VI Region
Maritima con sede en Ferrol). Su superior jerdrquico directo en toda aquella
aventura, durante la estancia en Tenerife, fue el comandante militar de Marina
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de Santa Cruz de Tenerife, el capitdn de navio don Diego Carlier Pacheco, con
quien se reunia todas las mafianas para desayunar y a continuacion, ya con los
uniformes puestos, despachar la jornada (me comentaba el capitdn Suso que el
dltimo dia, antes de entregar la aeronave, compartieron unas risas cuando el
capitdn de navio Carlier le dijo a Suso que €l tenfa mds galones en el uniforme
que el propio capitdn de navio. Los capitanes tienen cinco estachas, aunque
sin coca).

Y tras un largo litigio, con reuniones diarias a bordo del barco en Tenerife,
con representantes de la tripulacién (incluido el capitdn, por supuesto), del
armador y de la embajada britdnica, finalmente se firmé un documento (por
parte de Garcia-Mifiaur estampd su ribrica Ramén Larauri, director general
de la compaiiia, y una de las personas que daba nombre al barco) en el que la
Royal Navy se comprometia a tratar el incidente como una asistencia en la
mar (salvamento) y se remitia el expediente al arbitraje del Lloyd’s, en
Londres, que serfa quien finalmente sancionarfa. Aunque algunos diarios
publicaron cantidades bastantes mayores, al afio siguiente el Lloyd’s emiti6
sentencia, y finalmente cada tripulante recibié en torno a un millén de pesetas,
bonita cantidad para la é€poca, pero muy alejada de lo que se esperaba inicial-
mente, y de lo que le correspondia a una de las mayores experiencias jamds
vividas en alta mar.

Volviendo a las fechas del incidente, el British Hay llegaba al puerto de
Santa Cruz el 13 de junio y atracaba en el muelle sur. Finalmente, tras los
duros litigios antes mencionados, el comandante militar de Marina de Santa
Cruz de Tenerife ordend el desembarco del avion. El dia 15 de junio una gria
del puerto, de doce toneladas de peso y doce metros de altura, desembarcaba
el Harrier del Alraigo y lo estibaba sobre la cubierta del petrolero britdnico.
Unas doscientas personas siguieron a la grda hasta el petrolero para observar
el embarque. El British Hay fue lastrado hasta conseguir un calado de nueve
metros. El Harrier quedd colocado hacia la proa en la banda de babor, en una
zona libre de la cubierta. Poco después el petrolero zarpé rumbo a Portland,
Gran Bretafa. El Alraigo también zarpd, pero rumbo a Las Palmas de Gran
Canaria, a donde llegé el dia 16 de junio para descargar mercancia.

El Alraigo durante la década de los afios noventa, por cierre de la naviera,
experimentd una serie de cambios en su nombre, pasando a denominarse
Cotinsa Catalunya en 1991, Alpha Marine en 1994, Laptali M. en 1995, Blast
en 1999, Seatide en el mismo 1999 y, finalmente, Golden Fox, bajo bandera
de Moldavia.t

En la isla de Tenerife, la estadia del Alraigo con su Harrier fue todo un
acontecimiento que tardarfa mucho tiempo en olvidarse. De hecho, si visitan
Tenerife, podran ver que en algunos bares de la capital alin se conservan fotos
de recuerdo e incluso se realizaron maquetas de la ocasion (destacar la de
Gregorio Gonzdlez Herndndez), de aquel dia en que llegé un barco cargado
con un avion.
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Del amigo Soapy, el héroe
de la historia, nada mads se
supo en aquellos dias. Se
marchd con tanta prisa que
hasta se olvidé de despedirse
(y de agradecer al cocinero
todas aquellas tortillas de
patatas que le prepar6 durante
su «minicrucero accidental»).
Desde luego, nadie podra
dudar nunca de su habilidad
para aterrizar en situaciones
complicadas, pero la historia
pudo haber sido muy diferente
(aunque mejor no lo pense-
mos, juzguen ustedes mismos).
Por cierto, ;qué le ocurriria al
equipo de navegacion y a la
radio del Harrier? De eso
tampoco se hablé nunca mads,
hasta que en 2007 fueron
desclasificados algunos expe-
dientes de los archivos nacio-
nales britdnicos (entre otros
algunos expedientes de la
Royal Navy). Entonces la
prensa inglesa publicé que Watson, en su €poca, no fue considerado tan héroe
como crefamos. Por el caso del Alraigo fue expedientado en dos ocasiones
(aunque solo se ha desclasificado uno de los expedientes), y se pudo compro-
bar que Soapy fue considerado «falto» de experiencia en 1983 y se reconocio
que la aeronave tenia un «defecto» en el equipo de navegacion. Por su lado
Watson se defendid diciendo que habia tenido una preparacién «no idénea»
como piloto, y salié a la luz que solo habia efectuado el 75 por 100 de las
horas de vuelo recomendadas para su formacion. Al final parece que Watson
continud su carrera como piloto y terminé siendo instructor de vuelo de la
Royal Navy saudi ;Y saben a qué se dedica también hoy en dia? Pues al
mundo de la moda. Si son asiduos a alguna revista aérea, en la publicidad
podrdn ver a algunos de los modelos que lucen las cazadoras de vuelo, en
alguno encontrardn cierto parecido con aquel rubio de 25 afios (una pista,
(qué tipo de aeronave llevaba?: busquen la cazadora de ese modelo).

Como dicen que los de Bilbao, «nacemos y vivimos donde queremos»
(ademds de que para ser de Bilbao hay que ser del Athlétic); el capitdn Suso,
tras dejar de navegar, pero siguiendo ligado al negocio maritimo, y tras un

Soapy posando con una cazadora Sea Harrier.
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periplo por la geografia espafiola, volvid a su tierra natal. Para €I, el otro caba-
llero de esta aventura fue el capitdn de navio don Diego Carlier (ahora de 86
afos, pero que atin recuerda anécdotas del incidente. Me cont6 que la firma
Mercedes estuvo pensando en hacer publicidad de la resistencia de sus
«paqueteras» a costa del buque). Aprovecho este articulo para enviar a ambos
el abrazo mutuo que me han encargado que les haga llegar el uno al otro.

Espero que con este articulo haya podido dar un poco mds de luz a esta
odisea, que por los pocos foros y articulos periodisticos por los que ha circula-
do estaba llena de errores e incongruencias (que si el barco era portacontene-
dores, que si era canario, que si los tripulantes se fueron a vivir a Bahamas
con los 1.000 millones, etc.). También existe mucha confusion con la identi-
dad del piloto, ya que existié otro Soapy Watson. Pero nuestro Soapy, el
joven, quien también era conocido como Sudsy (tiene mds apodos que Adeba-
yor), fue finalmente bautizado como Alraigo kid.

Cuando Enrique Casanova escribid su libro que versa sobre Buques de
Guerra, explicé las normas a seguir para transformar un buque mercante en
buque de guerra, pero nunca narré lo facil que podia ser convertirlo en un
portaaviones.

En su dilatada vida, el Alraigo todavia vivié alguna anécdota mds, pero
nunca comparable a la de aquella noche. La dltima noticia de que dispongo de
este buque, ahora llamado Golden Fox, es que tenia prevista su llegada a
Turquia el 1 de marzo de 2011, casi 28 afios después de su gran dia, y ya sin la
enorme gria que le caracterizaba. El Harrier se encuentra actualmente
expuesto en el Museo del Aire de Nottinghamshire (Inglaterra), a donde fue
trasladado en 2004.

Para finalizar quiero dedicar este articulo a mi padre, fallecido doce afios
después de lo del Alraigo, y que ha sido el que me ha inspirado en estos dias
para su elaboracién; y como no, al capitdn Aitor Suso, ya con algo mds de
26 afios de edad, agradeciéndole el haber aportado al articulo ese grado de
veracidad que ha podido evitar que quedara falseado por los viejos recuerdos
o las, «a veces», exageraciones del que fue ante mi el primer relator de los
hechos.
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LAS UNIDADES ESPECIALES
DE LA ARMADA

Julio YANEZ GOLF

Nunca un puiiado de hombres hicieron
tanto con tan poco.

Introduccion

OR Resolucién 600/07818/2009 de 4 de mayo, del almi-
rante jefe de Estado Mayor de la Armada, se crea la Fuer-
za de Guerra Naval Especial de la Armada, aglutinando a
la Unidad Especial de Buceadores de Combate (UEBC),
al Centro de Buceo de la Armada (CBA) y a la Unidad de
- Operaciones Especiales (UOE) del Tercio de Armada,
pasando a depender la nueva unidad de la Fuerza de
Infanterfa de Marina. Creo que es el momento de dedicar
unas lineas a las Unidades Especiales de la Armada, antecesoras de esta
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A pie y con cadenas. (Foto: Oficina de Prensa del TEAR).

brillante y esperanzadora unidad especializada en operaciones especiales en el
ambito maritimo, que han sido:

— La Seccion de Zapadores Anfibios (SZA).

— La UEBC en el drea subacudtica.

— La Compaiifa de Escaladores Anfibios (CEA).

— La Unidad de Operaciones Especiales (UOE) en la guerra anfibia.

Este articulo quiere ser solo un breve y emotivo recuerdo de estas presti-
giosas unidades y de los hombres que las fundaron y sirvieron.

La Seccion de Zapadores Anfibios (SZA)

En la década de los afios 50, el teniente de Infanteria de Marina Antonio
Gorordo, muy aficionado y experto en las técnicas del buceo, en las cuales ya
se habfa iniciado en su €poca de guardia marina estando destinado en el Tercio
de Baleares con medios muy limitados pero con gran entusiasmo, organizé en
la isla de Illetas una pequefia unidad de hombres rana, que dio lugar a la crea-
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cion de una Unidad de Buceadores. Para ello contd con la inestimable colabo-
racion de los tenientes Bisbal, Molins y Manzano, todos bajo el mando del
capitdn Montojo.

La Armada, consciente de la importancia de dicha unidad, la traslada a
Cartagena, creando el Centro de Instrucciéon de Buceo (CIB), bajo la depen-
dencia del Centro de Instruccién y Adiestramiento a Flote (CIAF), donde se
habrian de realizar los primeros cursos de Buceo de Combate para oficiales de
los cuerpos General y de Infanteria de Marina, de Averias para maquinistas y
de ayudante para la tropa y la marinerfa.

Con parte de este personal, se crea una Seccion de Zapadores Anfibios que
es trasladada a San Fernando, permaneciendo encuadrada en el Tercio del Sur
hasta la posterior creacién del Grupo de Apoyo, donde quedaria ubicada.

Esta unidad colabor6 en innumerables ocasiones con la Unidad de Opera-
ciones Especiales (UOE) del Grupo Especial, hasta que, con la creacion del
Tercio de Armada en el afio 1968, quedd encuadrada en la antedicha Unidad,
como su tercer ESTOL o ESTOL de Zapadores Anfibios.

En el afio 1983, con la creacion de los Niicleos de Buceo de la Zonas Mari-
timas, desaparecen las misiones subacudticas que tenia asignadas la Unidad de
Operaciones Especiales, reconvirtiéndose el ESTOL de Zapadores Anfibios en
una unidad de operaciones especiales y pasando a constituir el tercer ESTOL
de la citada unidad.

La Unidad Especial de Buceadores de Combate «Comandante Gorordo»
(UEBC)

En el afio 1967, el capitin Gorordo crea en Cartagena la Unidad Experi-
mental de Buceadores de Combate, como nticleo de buceadores de combate,
quedando encuadrada en el Centro de Buceo de la Armada.

En 1970, superada esta primera fase, pasa a denominarse Unidad Especial
de Buceadores de Combate (UEBC) y posteriormente, en 1975, al querer la
Armada perpetuar la memoria de su fundador, ya fallecido, le afiade el sobre-
nombre de «Comandante Gorordo».

A esta unidad se le asignaron los siguientes cometidos:

— Cooperar en operaciones anfibias en el reconocimiento de playas y
demoliciones submarinas en el litoral.

— Obtencién de informacion, neutralizacién y destruccion de las instala-
ciones o medios enemigos costeros, ataque a buques y otros de cardc-
ter especial que impliquen para su realizacién el empleo de técnicas y
tdcticas subacudticas.

— El ensayo de técnicas operativas, métodos y material especial para el
mejor desarrollo de las unidades de buceo.
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Durante ese periodo se dieron los primeros avances para diplomar a los
primeros componentes de la UEBC como cazadores paracaidistas de la Armada.

Hasta 1978 continuaron los adiestramientos de salto, siendo supervisados
por el jefe de Instruccién de la Escuela Militar de Paracaidismo con el objeto
de depurar la técnica en los lanzamientos, tanto en apertura automdtica como
apertura en manual. El 25 de enero de ese mismo afio se realizo el primer salto
nocturno sobre la mar de una patrulla de doce oficiales y suboficiales en aguas
de isla Grosa.

Durante sus casi 50 afios de existencia, la UEBC se ha mantenido perma-
nentemente alistada y dispuesta a desempenar los cometidos que se le ordena-
ran y a prestar los auxilios que le fueran solicitados, habiendo realizado toda
clase de ejercicios y maniobras con unidades especiales espafolas y extranje-
ras, como por ejemplo la UOE, la Flotilla de Aeronaves de la Flota, los
Comandos Navales de los Estados Unidos (SEAL) y la Unidad Incursiori del
Batallén San Marcos italiano. Ademds, ha sido destacada su participacion en
innumerables ocasiones en operaciones reales en apoyo a las fuerzas anfibias
espafiolas que participaron en la misiones de las Naciones Unidades en Hait{ y
en el Libano.

La Comparnita de Escaladores Anfibios

En 1952, a raiz de que una serie de oficiales de Infanteria de Marina hubie-
se efectuado el curso de Diploma de Montafia en la Escuela de Militar de
Montaiia del Ejército de Tierra, se crea, en el Tercio del Norte en Ferrol, la
Compafifa de Escaladores Anfibios, bajo la inspiracion y el mando del capitdn
Diaz del Rio y la cooperacion de los tenientes Lago y Gamundi. A esta
unidad, por su elevada moral, operatividad y el especial riesgo en sus ejerci-
cios, se la reconoce pronto como la mds operativa del Cuerpo de Infanteria de
Marina.

Comenzd su actividad como una seccidn especial incluida en la
4.* Compaiia del Batallén Ligero, iniciando su andadura en las técnicas de
escalada anfibia, desviviéndose su fundador y colaboradores por conseguir los
medios imprescindibles para hacer posibles dichas nuevas técnicas.

Con el tiempo, y con el inestimable apoyo del coronel Cruz Laccaci y la
decision del almirante Moreno, esta unidad se convertiria en la primera
Seccion de Escaladores Anfibios a la que, después de presenciar una extraor-
dinaria exhibicién, proporciond todo tipo de medios para poder cumplir sus
cometidos. Afios mds tarde, con el entusiasmo y empuje de sus componentes,
se transformé en la Compafifa de Escaladores Anfibios del Tercio del Norte.

En 1957, con la creacién del Grupo Especial, la unidad se incorpora al
Tercio del Sur, hasta que con la creacion del Grupo de Apoyo queda definiti-
vamente encuadrada en esta unidad.
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Me gustaria que el lector me permitiera destacar que en septiembre de
1959 realicé mis précticas como alférez en esta unidad, a las érdenes del capi-
tdn De la Puente y Llovera, gran oficial y guerrillero, que supo conducir y
estimular mis aspiraciones y aptitudes hacia la Fuerzas Especiales, 1o que me
llevd, al ascender al empleo de teniente, a solicitar los cursos de instructor y
profesor de Educacion Fisica y el de Buceador de Combate.

La Unidad de Operaciones Especiales (UOE)

Por dltimo, permitanme que les desgrane lo que ha sido para mi el paso por
la Unidad de Operaciones Especiales de Infanteria de Marina, la que, como
verdn mds adelante, por avatares del destino, tuve la suerte de crear.

Fue en septiembre de 1965, tras superar unas severas pruebas fisicas, cuan-
do comencé el X Curso para Mando de Unidades de Operaciones Especiales
(Guerrilleros) en la Escuela Militar de Montafia del Ejército de Tierra, en Jaca,
acompafiado por el teniente Larumbe.

La idea de crear una Fuerza Especial, que con su flexibilidad de empleo y
alistamiento para intervencion inmediata se encontrara siempre a disposicion
del mando, nace al finalizar mi curso de guerrillero y tras peticion al coronel
Martinez de Galinsoga, comandante del Grupo de Apoyo.

La mayor dificultad para la creacion de dicha unidad venia de que tal soli-
citud se hacfa en un momento en que la Infanteria de Marina atn no tenia
asignadas las misiones de desembarco que le fueron conferidas en el afio 1968
con la creacion del Tercio de Armada.

A pesar de todo, el coronel Galinsoga aceptd la propuesta. Asi{, me empla-
z6 para una inspeccion de la nueva unidad en el campo, y gracias a su
compresidn y posterior apoyo (casi el Unico recibido) se consiguid sacar
adelante la Unidad de Operaciones Especiales, fundada el 1 de septiembre del
afio 1966.

La recién extinta Compaiiia de Escaladores Anfibios me cedié un extraor-
dinario sargento (Carcavilla) y el personal de tropa disponible (16 en total),
que fui renovando y completando, mediante una estricta seleccion de perso-
nal, y consiguiendo, de las maneras mds dispares, abundante material de esca-
lada y de otro tipo.

Por aquel tiempo la UOE, al no estar reconocida, carecia de presupuesto
oficial, de plantillas de personal y de las correspondientes tablas de armamen-
to y material, pero gracias a Dios conté desde el primer momento con el
incondicional apoyo de los tenientes Vidal Abarca y Casas Ojeda, del alférez
Salas, del antes citado sargento Carcavilla y los cabos primeros Loys, Sdnchez
Ortega y Romdn Haro, que haciendo suyo el lema «Soy Capaz», que di a la
unidad, supieron responder a lo que se esperaba de ellos. Entre muchas cosas,
solicité para la Unidad el uso de la boina verde, distintivo de las unidades de
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operaciones especiales. Como
anécdota, destacar que en las
circunstancias en que nos
encontrdbamos tuvimos que
pagarlas a escote hasta que su
utilizacién fue aprobada
oficialmente, seis aflos mas
tarde.

A efectos del reconoci-
miento de la antigiiedad de la
UOE, resefiar que todas las
ordenes de ejercicios y comi-
siones a realizar desde el dia
de su fundacidén ya venian
referidas a la UOE como tal
unidad.

A pesar de no estar oficial-
mente reconocida, destacar
que en momentos en que en la
Infanteria de Marina practica-

Desembarco anfibio. mente se desconocian las

(Foto: Oficina de Prensa del TEAR). operaciones conjuntas se

programaron para esta Unidad

abundantes ejercicios con unidades especiales espafiolas: Flotilla de Subma-

rinos y de Helicopteros, el CBA, la BRIPAC, las COE del Ejército de Tierra,

y en el dmbito internacional, con el GROUFUMACO francés en la ATLAN-

TIDE 67 y 69, embarcando en los portaaviones Clemenceau y Arromanches

y en el crucero Colbert, saltando con paracaidas EFA 665 y 668 desde avio-

nes Nort Atlas, con comandos ingleses de los RMC y con los SEAL en la
Operaciéon SARRIO 111, etcétera.

En la Unidad (como se la conoce) los oficiales, suboficiales y la tropa reci-
bian el mismo adiestramiento, vivian la misma dura vida y debian superar los
mismos obstdculos. Sinceramente creo que esta estrecha union entre los que
mandan y los que obedecen ha sido la clave del éxito en los momentos de
accion.

Para mejorar las capacidades de la Unidad enviamos a nuestro personal a
realizar los cursos necesarios para su especializacion: de Operaciones Espe-
ciales, de Buceador de Combate, de Paracaidismo, el Diploma de Montafia, de
Educacién Fisica, de Inteligencia y Contrainteligencia, de TEDAX, etcétera.

Por Real Decreto de 21 de mayo de 1968, siendo ministro de Marina el
almirante Nieto Antlinez, se reorganiza el Cuerpo de Infanteria de Marina y se
crea el Tercio de Armada (TEAR), titulo de gran tradicion significativa como
fuerza operativa de la Flota, encuadrandose la UOE en la Agrupacién de
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Desembarco el 1 de enero de 1970. Pero es realmente en 1969 cuando el
TEAR comienza a funcionar como tal y encuadra a la UOE, bajo mi mando.
Su composicion se hace mds compleja, al incluirse en la misma la Seccion de
Zapadores Anfibios (los buceadores), hasta entonces independiente. Se adopta
asf una estructura orgdnica que responde a un criterio de «Especializacién
Funcional».

Es en el afio 1970, bajo el mando del comandante Gorordo, cuando la UOE
sufre una profunda reorganizacién, basada en los criterios de:

— Desarrollo de la Plana Mayor y los servicios de apoyo.

— Unificar la estructura orgdnica de las secciones, si bien manteniendo la
especialidad de los Zapadores Anfibios.

— Crear un primer embrién de Escuela de Operaciones Especiales, a la
que se da el nombre de Seccion de Capacitacion.

Es también en ese mismo afio cuando se le concede el uso de un nuevo
escudo de armas, consistente en una maza de armas en su color, fileteada de
sable, puesta en banda, en abismo sobre el todo, que con la empuiiadura sobre
el mar (campo de azur) bate la tierra (campo de oro). La maza herdldica es
una figura artificial de armas, que simboliza la Fuerza, Destreza, Osadia e
Hidalguta, virtudes militares que siempre han caracterizado a la UOE.

La organizacién reseflada no se adopta oficialmente hasta 1974, y es por
entonces cuando se plantea la necesidad de dar denominacién adecuada a las
secciones que conformaban la Unidad, que, aunque de entidad similar a las
secciones de fusiles mandadas por tenientes, estaban mandadas por capitanes,
por el cardcter especial de sus cometidos.

Buscando una voz caracteristica se opto por la de ESTOL, término histori-
co que designaba a «pequefios grupos operativos, formados por personal esco-
gido entre los almogdvares y utilizados en las campafias mediterrdneas para
realizar misiones de reconocimiento previo a otras operaciones». Esta deno-
minacion se sigue manteniendo en la actualidad en la Unidad de Guerra Naval
Especial, pudiéndose decir que goza ya, al menos en el 4mbito de la Armada,
de un amplio reconocimiento y tradicion.

En el afio 1983 la UOE pasa a denominarse Comando Anfibio Especial
(COMANEFES), elevandose a teniente coronel el grado del que ejerce su
mando. Pasa a depender directamente del general jefe del Tercio de Armada vy,
con la creacién de los nucleos de buceo de las zonas maritimas, desaparecen
las misiones subacudticas que tenia asignadas el ESTOL de Zapadores Anfi-
bios, pasando a ser el 3.° de Operaciones Especiales, conservando la UOE su
aptitud para el buceo. EIl COMANEFES pasa a constituir el primer nivel de
Fuerza de Intervencién de los tres que se establecen para la Infanteria de
Marina. Sin modificar su organizacidn, plantilla, misiones ni cometidos, vuel-
ve a denominarse UOE en el afio 1988.
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A lo largo de su historia la UOE ha sido alertada y activada en numerosas
ocasiones, de las que podemos destacar las siguientes:

Su participacién en la evacuacion de Guinea Ecuatorial en el afio
1969, asegurando la retirada de las tltimas fuerzas allf establecidas.
La cesién de Sidi Ifni al Reino de Marruecos.

El reconocimiento de playas del antiguo Sdhara Espafiol en el afio
1974, y las operaciones de evacuacion en el aflo 1975.

A principios de los afios 80 fue activada y salié con destino a Guinea a
raiz del intento de golpe de estado del sargento Miko. Esta operacion
fue finalmente cancelada durante el trdnsito en los buques tras el
fracaso del golpe.

A partir del afio 1996 —en que un equipo operativo de la UOE estuvo
destacado en la ex-Yugoslavia, encuadrado en el III Batallon de Infan-
terfa de Marina de la brigada espafiola Almogdvares, como parte de la
IFOR (Implementation Force) de la OTAN desplegada—, sucesivos
contingentes de personal de esta unidad han estado desplegados en
BIH formando parte de SFOR.

A raiz de los atentados del 11 de septiembre de 2001 en los Estados
Unidos y con motivo de la Operacion LIBERTAD DURADERA,
equipos operativos de la UOE permanecieron desplegados en el océa-
no Indico a bordo de buques de la Flota, participando como Equipos
de Asalto de OE preparados para actuar en apoyo a los Equipos de
Visita y Registro que rutinariamente comprueban la carga transportada
por buques mercantes.

En el mes de julio de 2002, la UOE fue activada inmediatamente por
la Armada nada mds conocerse la ocupacion por parte del Reino de
Marruecos del islote Perejil (Ceuta). A bordo del buque de mando
particip6 activamente en la operacién desde pocas horas después de la
alerta nacional. Un equipo operativo de la UOE particip6 en la accion
directa con la que se recuperd el islote.

En el mes de septiembre de 2006 participé en la Misién de Naciones
Unidas en el Libano, formando parte del contingente de Infanteria de
Marina de apoyo a FINUL.

El 12 de abril del afio 2007 se realizé una reunién de viejos Boinas Verdes
en el Tercio de Armada, presidida por el general Diaz del Rio (uno mds), con
objeto de celebrar la veterania de la Unidad.

No me gustarfa finalizar este articulo sin hacer una mencidén especial a
algunos de nuestros compafieros que, perteneciendo a algunas de las unidades
aqui descritas, se han dejado mds que su piel en el desempefio de sus cometi-
dos. Destacar al capitdn de corbeta Alfonso Garrote, al alférez Villa, al sargen-
to Picallo y al cabo Sainz Rola, que en paz descansen.
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LA PIRATERIA MARITIMA.
UNA TRISTE REALIDAD
SIN FINAL A LA VISTA

Henrique PEYROTEO PORTELA GUEDES
Capitdn de fragata de la Marina portuguesa

ON el fin de la Guerra Fria los océanos fueron ganando
paulatinamente un gran protagonismo, se convirtieron en
medios privilegiados para el transporte de los mds varia-
dos productos, como el crudo, LPG (1), LNG (2), petro-
leo, carbodn, trigo, calzado y automdviles, entre una inter-
minable lista de diversos tipos de mercancias. La
globalizacién, por otro lado, ha venido a dar un fuerte
estimulo al comercio en general, y en particular a aquel
que se desarrolla por via maritima, el cual ya representa
cerca del 90 por 100 del comercio global. El despuntar, en
la dltima década, de nuevas grandes potencias, como
China, India y Brasil, entre otras, ha producido un incremento considerable
del nimero de buques mercantes como consecuencia de las nuevas necesida-
des de estos paises, desde petroleros a buques portacontenedores, debido a las
emergentes necesidades energéticas y a su mayor capacidad de exportacion e
importacion.

Los factores anteriormente descritos han contribuido grandemente a que la
regién Indo-Pacifico se haya convertido en el epicentro del comercio mariti-
mo mundial, lo que, unido a la fragilidad de muchos estados africanos y asid-
ticos de esa extensa region en lo que respecta a la vigilancia y seguridad de
sus aguas, ha dado origen a zonas propensas a todo tipo de actividades ilicitas,
tales como la piraterfa, el contrabando, la pesca ilegal, el trafico de personas y
el trafico de armas, entre otras. No es de extrafiar, por tanto, que segtin el IMB

(1) LPG. Liquefied Petroleum Gas (gas licuado del petrdleo).

(2) LNG. Liguefied Natural Gas (gas natural licuado).

(3) The International Maritime Bureau (IMB) fue establecido por el International Chamber
of Commerce, que es una organizacidn internacional fundada en 1919 que trabaja para promo-
ver y apoyar el comercio internacional y la globalizacién.
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ik s Rt sl b (3), en el afio 2010, en tan solo
¥ s e e 11 seis zonas, todas situadas en la

e region anteriormente resefiada,
: hayan ocurrido 330 (74,1 por

= : wmmidie | 100) de los 445 actos de pira-
T -mhk . .
s i, " seemnam | terfia registrados a nivel

o e mundial. E1 2010 fue el segun-
do peor afio de las udltimas dos
décadas en lo que respecta a
este tipo de actos ilicitos, sien-
do apenas sobrepasado por los
469 que ocurrieron en el afio
2000. De los 445 actos regis-
Ataques o tentativas en el primer semestre de 2011.  trados, 249 (55,9 por 100)
fueron ataques consumados
—53 buques resultaron secues-
trados y 196 solamente abordados—, los restantes 196 fueron tentativas de
ataque. En cuanto a su localizacién, 139 (31,2 por 100) tuvieron lugar en la
fachada maritima de Somalia, 78 (17,5 por 100) en el golfo de Adén y en el
mar Rojo, 40 (8,9 por 100) en Indonesia, 31 (6,9 por 100) en los mares del Sur
de China, 23 (5,1 por 100) en Bangladesh y 19 (4,2 por 100) en Nigeria. Los
ataques de los piratas no se han producido mayormente sobre buques nave-
gando, ya que de los 249 consumados 115 (46,1 por 100) tuvieron lugar sobre
buques fondeados y 15 (6 por 100) sobre otros tantos buques atracados, lo que
totaliza 130 (52,2 por 100) de ataques consumados en estas dos condiciones, y
los restantes 119 sobre buques en navegacion.

Teniendo en consideracion los 266 actos de pirateria del primer semestre
del afio 2011, dato muy superior a los 196 y 240 actos registrados en 2010
y 2009 respectivamente, para un mismo periodo de tiempo no se augura en
el afio 2011 unos buenos resultados en el combate contra la pirateria, ya
que, en base a los valores del primer semestre, se puede prever el registro
del mayor nimero de actos ilicitos de la dltima década. Este aumento se
debe en gran medida al hecho de que los piratas somalies hayan ampliado
su drea de actuacidn, efectuado ya ataques a lo largo de Omdn, Kenia,
Tanzania, las Seychelles, Madagascar y hasta Mozambique, entre otras
zonas del Indico.

Compromisos en el combate contra la pirateria
A lo largo de los tltimos afios han sido muchos los esfuerzos de la comunidad

internacional para hacer frente al problema de la piraterfa maritima, que viene
aumentando paulatinamente a nivel mundial. Atendiendo a que este fendmeno
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dafia no solo a las tripulaciones, sino también a los armadores, a los comer-
ciantes, a las aseguradoras, a los gobiernos, asi como a la economia interna-
cional en general, y que parece no ser susceptible de ser erradicado, la solu-
cién deberd pasar siempre por intentar minimizarlo por medio de medidas de
cardcter politico, econdmico, legal, diplomdtico, de defensa y tecnoldgico. En
esta secuencia, como forma de intentar contener la escalada de la pirateria
maritima, es como ha surgido en los dltimos afios un conjunto de acuerdos
entre naciones, de organizaciones y de fuerzas navales empefiadas en el
combate contra la pirateria, de los cuales merecen ser destacados, entre otros:

— Malsindo. Es un acuerdo trilateral establecido el 20 de julio de 2004
entre Malasia, Indonesia y Singapur para patrullar el estrecho de
Malaca. Conforme a lo acordado, las marinas de los tres paises,
apoyadas por vehiculos aéreos no tripulados, efectian diariamente
patrullas coordinadas en sus aguas, con lo que han conseguido en los
ultimos afios erradicar practicamente la piraterfa en el estrecho.

— El ReCAAP (4). Este acuerdo de cooperacion regional tuvo su génesis

en octubre de 2001 en una iniciativa del primer ministro japonés para
aumentar la cooperacion multilateral entre 16 paises de la region (5)
con la finalidad de combatir la pirateria maritima y los ataques a mano
armada contra buques. Se alcanzé el 11 de noviembre de 2004 en
Tokio, después de tres afios de negociaciones, y entr6 en vigor el 4 de
septiembre de 2006 después de la ratificacion del décimo pais. En la
actualidad (25 de julio de 2011) lo han ratificado 17 paises (6).
Este acuerdo impone obligaciones a los estados miembros, tales como:
la prevencion y supresion de los actos de pirateria, la encarcelacion de
todos aquellos que cometieran este tipo de actos ilicitos, el apresa-
miento de los buques y embarcaciones utilizadas en los ataques, asi
como el rescate de las victimas de los ataques. Establece también una
estructura para el intercambio de informacion. El ReCAAP dispone en
Singapur, desde el 29 de noviembre de 2006, de un centro de difusién
de informacion sobre la pirateria.

— SHADE. Este foro, establecido para la Resolucion de Conflictos y la
Concienciacion Colectiva (7), fue creado en diciembre de 2008 con el

(4) ReCAAP: Regional Cooperation Agreement on Combating Piracy and Armed Robbery
against Ships in Asia.

(5) Los 16 paises de la region son los de la ASEAN-Association of Southeast Asian
Nations (Indonesia, Malasia, Filipinas, Singapur, Tailandia, Brunei, Vietnam, Laos, Myanmar y
Camboya), mas Bangladesh, China, India, Japon, Corea y Sri Lanka.

(6) Bangladesh, Brunei, Camboya, China, Dinamarca, India, Japén, Corea, Laos, Myan-
mar, Holanda, Noruega, Filipinas, Singapur, Sri Lanka, Tailandia y Vietnam.

(7) Shared Awareness and Deconfliction (SHADE).
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objetivo de coordinar las actividades entre los paises y las coaliciones
militares involucradas en operaciones de lucha contra la pirateria en la
regién del océano Indico. Tiene su sede en Barein y cuenta en la
actualidad con 26 paises miembros y tres coaliciones (8). SHADE
constituye una excelente oportunidad para que las marinas se retinan
para compartir informacidn en su esfuerzo para racionalizar y maximi-
zar la eficacia de las fuerzas navales en las operaciones antipiraterfa.

El Grupo de Contacto sobre pirateria en la costa de Somalia (9)

Fue creado el 14 de enero de 2009 de acuerdo con la Resolucién 1851 del
CSNU (10) para facilitar la discusién y coordinacion entre los estados y las
organizaciones internacionales de las acciones para disuadir la pirateria en la
costa de Somalia. Este grupo se ha convertido en una importante plataforma
de coordinacidn politica y militar de las actividades entre los diferentes acto-
res presentes en el drea. Actualmente forman parte de €l 49 paises y siete orga-
nizaciones internacionales.

El Cédigo de Conducta de Djibuti (11)

Este codigo fue adoptado durante una reunién organizada por la IMO en
Djibuti y entr6 en vigor el 29 de enero de 2009. Hasta el 18 de abril de 2011,
de todos los pafses de la regién occidental del océano Indico y del golfo de
Adén que lo podrian integrar, apenas 18 habfan firmado este acuerdo (12).

Tiene como objetivo combatir la piraterfa maritima y recurre especifica-
mente a la revision de los sistemas legales, a la interdiccion de los buques y
aeronaves utilizados en esta actividad, a la difusion de las informaciones, a la
conduccion de las operaciones conjuntas y a facilitar el mayor apoyo en el
cuidado y repatriacidn de las victimas de la piraterfa.

El intercambio de informacidn y la coordinacién de este cddigo de conduc-

(8) Entre otros pafses, incluye a Australia, Barein, China , Dinamarca, Francia, Alemania,
India, Italia, Japon, Jordania, Holanda, Pakistdn, Rusia, Seychelles, Singapur, Corea del Sur,
Espafia, Turquia, Reino Unido, Estados Unidos, Yemen y las coaliciones de la UE (Operacién
ATALANTA-TF 465), de la NATO (Operacion OCEAN SHIELD-TF 508) y la US-led Coali-
tion Maritime Force (CTF-151).

(9) Contact Group on Piracy off the Coast of Somalia (CGPCS).

(10) CSNU: Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas.

(11) Djibouti Code of Conduct.

(12) Emiratos Arabes Unidos, Comores, Djibuti, Egipto, Eritrea, Etiopfa, Jordania, Kenia,
Madagascar, Maldivas, isla Mauricio, Omdn, Arabia Saudi, Seychelles, Somalia, Suddn, Tanza-
nia'y Yemen.
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ta son efectuados desde tres lugares diferentes, situados en Mombasa en
Kenia, Dar es Salaam en Tanzania y Sana’a en Yemen.

La NATO

Esta organizacion efectud su primera operacion, denominada Allied Provi-
der, en esta regidn del globo, entre octubre y diciembre de 2008, lo que permi-
tié asegurar la entrega de cerca de 30.000 toneladas de ayuda humanitaria.

En la secuencia de esta operacidn, y como forma de demostrar su contribu-
cién al esfuerzo que la comunidad internacional iba a efectuar en favor del
combate contra la pirateria en el Cuerno de Africa, la NATO llevé a cabo, del
24 de marzo a 16 de agosto de 2009, la Operacién ALLIED PROTECTOR, en
la que participaron alternadamente el Standing NATO Maritime Group 1
(SNMGT1) y el SNMG2. Actualmente, desde el 17 de agosto de 2009, se estd
desarrollando la operacion OCEAN SHIELD, sucesora de la ALLIED
PROTECTOR. El control tictico del dia a dia de esta operacion esta asignado
al Allied Maritime Component Command, en Northwood (Reino Unido). La
NATO se ha mantenido empefiada en la disuacidn de las actividades de pirate-
ria, en la proteccion de la navegacién mercante contra este tipo de actos ilici-
tos y, ademds, en la escolta de los buques mercantes del Programa Mundial de
Alimentos de la ONU, el cual asegura la ayuda alimentaria a las poblaciones
desplazadas de Somalia. La NATO ha asumido publicamente que se manten-
drd en esta region hasta finales del afio 2012.

EUNAVFOR

A Union Europea (UE) a través de la European Union Naval Force
(EUNAVFOR) estd llevando a cabo, en las aguas del golfo de Adén y de la
fachada maritima de Somalia, la Operacion ATALANTA. Esta es la primera
del género dirigida por la UE en el dmbito de la Politica Comtin de Seguridad
y Defensa. Fue activada formalmente el dia 9 de diciembre de 2008, por un
periodo de 12 meses, y en este momento tiene una duracion prevista hasta el
12 de diciembre de 2012. Su principal mision ha sido asegurar la proteccién
de los buques que transportan ayuda alimentaria para Somalia, en el dmbito
del Programa Alimentario Mundial de la ONU, apoyo logistico a la
AMISOM (African Union Mission in Somalia) y ademds contribuir en el
esfuerzo militar en la prevencion y represion de actos de pirateria y de asalto
a mano armada contra buques a lo largo de la costa de Somalia. Actualmente
EUNAVFOR opera bajo el mandato de la Resolucién 1950 (2010) del
CSNU.
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La CTF 151 (13)

Esta fuerza estd presente en el Cuerno de Africa desde el 8 de enero de
2009 y fue establecida especificamente para operaciones de lucha contra la
piraterfa. Ha estado integrada por buques de naciones diversas —EUA, Reino
Unido, Turquia, Corea del Sur, Singapur, entre otras— y ha operado normal-
mente en el golfo de Adén, en el mar Ardbigo, en el océano Indico y en el mar
Rojo. La CTF 151 pertenece a las Combined Maritime Forces que patrullan
mds de 2,5 millones de millas nduticas cuadradas de aguas internacionales, y
que tienen como misién el combate contra el terrorismo, la prevencién de la
pirateria y la reduccion del tréfico ilegal de personas y de droga.

Otras fuerzas navales o unidades aisladas
Aun estdn, o ya estuvieron, presentes en esta region buques de paises como

Australia, China, Corea del Sur, India, Japdn, Rusia y Singapur, entre otros.

El dinero resultante de los rescates en Somalia

Siendo cierto que es extre-
madamente dificil saber con
exactitud el valor total resul-
tante del pago de los rescates,
se estima que en los ultimos
dos afios los piratas somalies
pueden haber recaudado mds

Lava oo | de 400 millones de ddlares, o
e —— sea, cerca de 282,2 millones
P s E S, de euros.

.!/ f’.ﬂ'jf »F S — La situacién actual que se

vive en Somalia permite que
el dinero transite facilmente
sin dejar ningun rastro en su
interior y hacia fuera del pafs,
lo que ha venido a atraer a diversos inversores que, una vez en posesion del
dinero proveniente de los rescates, lo invierten en lugares seguros. En lo que
respecta a los piratas, después de almacenar algin dinero prefieren desplazar-
se hacia el oeste, ya que pasada la frontera con Kenia pueden disfrutar de una

Valor medio de los rescates (en euros) en 2009 y 2010.

(13) Combined Task Force 151.
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vida lujosa con el dinero que obtuvieron ilegalmente con la pirateria. Este
pais pasé asi a ser el preferido por los piratas, en gran parte debido a la forma
extremadamente fdcil de lavar su dinero. Nairobi, la capital administrativa y
comercial de Kenia, es un buen espejo de esa situacién, pues ha sido escena-
rio de un gran desarrollo comercial y bancario a lo largo de los ultimos afios.
La llegada a este pais de muchos somalies con dinero ha permitido el desar-
rollo de una nueva clase media que apuesta mucho por la compra de tierras y
propiedades, lo que ha incrementado de forma alucinante este tipo de nego-
cio, ya sea en Nairobi o en Mombasa, distorsionando por completo el precio
real de las propiedades, hasta el punto que las familias keniatas tienen ahora
dificultades para disponer del dinero suficiente para comprar una casa decen-
te, ya que estas han triplicado sus coste en apenas cinco afios. La regién de
Eastleight, por ejemplo, situada en los suburbios de Nairobi, es conocida por
ser un lugar donde el comercio estd fuertemente implantado, ha tenido una
numerosa entrada de inmigrantes ilegales, asi como de ddlares, ambos prove-
nientes de Somalia. Se ha desarrollado de una forma exuberante en los ulti-
mos afios, presentando una elevada tasa de construccién de hoteles de lujo,

Fragata Vasco da Gama. (Foto: Marina portuguesa).
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de centros comerciales y de apartamentos, cuyos duefios carecen de «rostro»,
ya que las construcciones son gestionadas por intermediarios y abogados.
Eastleight, también llamada muchas veces Little Mogadishu, ha visto de esta
forma crecer su industria rdpidamente fruto de los millones de délares que
han entrado desde Somalia. La ciudad de Mombasa también ha sido muy
solicitada por los somalies que hicieron pequefias fortunas con la pirateria, y
que han venido a adquirir en ella magnificas casas de campo y de playa,
viviendo asi de una forma lujosa y comenzado muchos de ellos a formar una
familia.

La transaccion del dinero proveniente de la pirateria de un lugar a otro
utiliza muchas veces el sistema de hawallahs, o sea, un sistema informal de
transferencia de dinero a través de una red de corredores que residen en los
lugares de origen y destino del dinero, cuya actuacion se basa exclusivamente
en la honradez y confianza, y que permite de este modo transferir el dinero sin
dejar rastro, ya que no hay documentos escritos. Esta red se extiende desde
Somalia a Kenia y a los paises del golfo Pérsico.

Kenia estd as{ siendo utilizada como lugar de inversidn y de paso de gran
cantidad del dinero proveniente de los rescates obtenidos en Somalia. Los
cabecillas de las redes de piraterfa estdn dispersos por el mundo, algunos resi-
den en Somalia, otros en Kenia, en Nairobi o Mombasa, otros en la region del
Golfo, especialmente en Dubai, y hasta en Europa, en Londres. La mayoria de
ellos se encuentran en lugares seguros respecto a la zona habitual en que se
concretan los actos de piraterfa. La distribucion del montante de los rescates
es hecha normalmente de la siguiente forma: cerca del 30 por 100 del valor
total va para quien hizo el secuestro, cerca del 10 por 100 para el personal de
apoyo en tierra que controla y cuida las bases, cerca del 50 por 100 estd desti-
nado a quien patrocina y financia los actos de pirateria y el 10 por 100 restan-
te para los ancianos del lugar.

La Marina portuguesa combate nuevamente la pirateria

Después de haber estado en dos ocasiones en la regién del Cuerno de Afri-
ca, entre marzo de 2009 y enero de 2010, con dos de sus mds importantes
unidades navales —primero con la fragata Corte Real en la operacion
ALLIED PROTECTOR y posteriormente con la Alvares Cabral en la Opera-
cion OCEAN SHIELD—, estuvo nuevamente presente en este drea del globo
entre el 14 de abril y el 13 de agosto de 2011 para auxiliar en la lucha contra
la piraterfa.

En cuanto a las anteriores presencias, los medios navales portugueses estu-
vieron al servicio de la NATO, integrados en la SNMG 1, que fue mandada
durante el aflo 2009 por el contralmirante portugués Pereira da Cunha. En la
dltima ocasién, la Marina portuguesa ha estado presente en la Operacion
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ATALANTA, que esta siendo llevada a cabo por la EUNAVFOR, con la fraga-
ta Vasco da Gama, que ha desempefiado las funciones de buque insignia de
esta fuerza, siendo necesario sefialar que el mando en este periodo fue ejerci-
do también por la Marina portuguesa, por medio del comodoro Silvestre
Correia, quien recibié el mando del contralmirante Juan Rodriguez Garat, de
la Armada espafiola.

La Operacion ATALANTA se estd llevando a cabo, desde el dia 9 de
diciembre de 2008, en las aguas del golfo de Adén y en la fachada maritima
de Somalia, y es la primera del género conducida por la Unién Europea en el
dmbito de la Politica Comuin de Seguridad y Defensa.
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LICENCIADOS CON HONOR

Vicente GONZALVO NAVARRO

Yo no sé quien fue mi abuelo; me importa mucho
mds saber quién serd su nieto.

(A. Lincoln).

Introduccion

A gradual aplicacion de la Ley 7/2007 (LCM) (1) conlleva
la implantacién de un nuevo modelo de carrera militar.
Esta ley, entre otras muchas cosas, establece un nuevo de
sistema de ascensos para los cuadros de mando de las
FAS. Este nuevo procedimiento tedricamente permitird
que la estructura jerdrquica piramidal de la institucion
sea grande en la base y, progresivamente, mucho mds
estrecha en el vértice superior, de manera que los puestos
mds altos del escalafén sean ocupados por oficiales cada
vez mds «jévenes», en un sistema que premie el mérito y
la capacidad, en detrimento de otros elementos habitual-
mente valorados hasta el momento, como bdsicamente la antigiiedad.

Este aspecto influye definitivamente en las expectativas del militar profe-
sional de la Armada que, a pesar de haber desarrollado una intensa y dedicada
labor durante su vida profesional, puede encontrarse sin posibilidades de
promocion en las FAS e inmerso en un, para él, «sorprendente» cambio de
actividad laboral.

El objeto de este ensayo es desarrollar de manera somera las dos ideas
expuestas anteriormente, profundizar en los aspectos relativos a esta posible
desvinculacion profesional del militar profesional de la Armada, las dificulta-

(1) Jefatura del Estado. BOE 20-11-07. Num. 278. http://mtas.es/es/Guia/pdfs/L3907 .pdf.
Ley 7/2007 de la Carrera Militar que viene a reemplazar a la Ley 17/99, que sustituyé del
mismo modo a la 17/89.
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des y las oportunidades que ofrece y las repercusiones que tiene, en general,
sobre el militar perteneciente a los cuadros de mando de las FAS.

Desarrollo

La posible causa del problema

La LCM establece un nuevo sistema de evaluacion para realizar los ascen-
sos de los militares de carrera al empleo superior. El desarrollo normativo
posterior (2) que detalla el sistema establece que habiéndose determinado la
aptitud para el ascenso existird un nimero mdximo de ciclos, esto es, de afios,
para que un militar deje de ser evaluado para promocionar al empleo inmedia-
tamente superior. En un aspecto mds negativo, como consecuencia del resulta-
do de la evaluacion del militar en cuestion, si resultare una valoracion desfa-
vorable para el sujeto interesado, queda también establecida en la legislacion
la posibilidad de «no declaracién de la aptitud para el ascenso», mediante un
«procedimiento administrativo» fijado en el posterior desarrollo normativo de
la ley.

Por otra parte, el resultado directo de la aplicacién de este sistema puede
ser la existencia de personal que, habiendo sido evaluado y apto para un posi-
ble ascenso, no promocione por falta de vacantes en el empleo superior.

La legislacion ademds contempla la posibilidad de incoar un expediente de
insuficiencia de facultades profesionales en ambos casos (apto sin ascender
en mdximo niimero de ciclos y no apto), resultado del cual se produciria el
«pase a la reserva» (si las plantillas reglamentarias y la politica de personal lo
hacen necesario, en su caso). Por otro lado, y en el caso posible de que este
personal quedara «retenido en su empleo», podria ocurrir otra indeseada situa-
cion, la «inmovilizacién» progresiva del escalafon.

Ello implica la posibilidad de existencia de personal inmovilizado en el
empleo, sin posibilidad de ascender, y que en determinados casos puede
pasar a la situacién de reserva de manera no voluntaria; es decir, se vea
«obligado» a abandonar el servicio activo en los empleos intermedios de su
carrera (comandante/capitdn de corbeta, teniente coronel/capitdn de fragata,
brigada, sargento 1.°...) cuando tedricamente, y de acuerdo con el sistema

(2) Jefatura del Estado. Real Decreto 168/2009 de 13 de febrero por el que se aprueba el
«Reglamento de Evaluaciones y Ascensos del Militar Profesional», Orden Ministerial 18/09 de
24 de abril de 2009, «Relacién del nimero de evaluados en cada ciclo», y Orden Ministerial
20/09 sobre «Numero maximo de ciclos para que un militar deje de ser evaluado por los siste-
mas de evaluacion y clasificacion». Existen ademds instrucciones de los JEM sobre elementos
de ponderacidn en las evaluaciones y notas informativas especificas de los JEPER.
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anteriormente en vigor, le quedaba por delante una larga trayectoria profesio-
nal (3).

La trampa de la inaccion

Particularmente, considero que los efectos de la desvinculacion laboral del
militar profesional tienen dos vertientes principales.

La primera es fundamentalmente moral. La profesion de las armas es una
carrera eminentemente vocacional (4) en la que el reconocimiento al militar
profesional viene de la mano, mds que de una recompensa econémica o de
una satisfaccion material, de la intima satisfaccion del deber cumplido y del
oportuno reconocimiento de méritos en su actividad profesional. En el caso de
la Armada este tema se «acentia», ya que a la dureza inherente a nuestra
carrera militar se une el hecho de las habituales ausencias que nuestra profe-
sién demanda, y que muchas veces, todos lo sabemos, nuestras familias han
debido sobrellevar.

Hasta ahora el militar de carrera podia considerar «tener la vida resuelta»,
eso si, en términos de relativa austeridad, al no existir excesivas dificultades
en alcanzar los empleos de capitdn de navio/coronel o subteniente (en sus
respectivas escalas) cuando la permanencia en las FAS y la posesion de un
buen expediente profesional aseguraban el progresivo ascenso por antigiiedad
en el escalafon militar.

Como consecuencia de la aplicacién de la Ley, puede suceder, y en la
mayoria de las ocasiones asi sucederd estadisticamente, que un integrante de
los cuadros de mando buen profesional pudiera encontrarse entre los cuarenta
y los cincuenta afios, después de un largo compromiso con las FAS, cuando
normalmente la situacién personal conlleva evidentes cargas familiares, con
tener que abandonar su profesidn, perder su estatus laboral (y por qué no,
social...), ver reducido su sueldo y tener que buscar la integracién en el hasta
entonces posiblemente desconocido y complicado mercado laboral espaiiol (5).

Los agravios comparativos con otros empleados publicos (jueces, médicos,
diplomdticos...) son evidentes. A nadie se le ha ocurrido pensar, por ejemplo,

(3) ASTORGA GONZALEZ L.: «Evaluaciones y ascensos en las FAS». REVISTA GENERAL DE
MARINA. Tomo 258, p. 444. Octubre 2009.

(4) CaBEzAS SAN SIMON, Felipe: «La importancia de los valores en el ethos militar». Revis-
ta Ejército. Num. 806, p. 106. Mayo 2008.

(5) Siendo ademds esta franja de edad (> 45 afios) una de las que mds problemas tiene a la
hora de la integracion en el mercado laboral. Ministerio de Trabajo. Documentacion. Informe
de sobre el Programa de la Presidencia espaiiola en los dmbitos socio-laboral y de inmigra-
cion. Madrid. 2009. www.tt.mtin.es/eu2010/es/noticias/empleo/200912/EMP20091229-
001 .html
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Pase a la Reserva. (Fuente: www fn.mdef.es).

que un buen médico «abandone» su carrera en plena plenitud profesional, y
cuando mds provechosa puede ser su aportacion al sistema de sanidad publica
por su experiencia y capacitacion técnica, cuando tedricamente los principios y
normas aplicables a todos estos empleados puiblicos son muy «parecidos» (6).

Esta serfa la segunda vertiente, la material. Es consecuencia de la asimila-
cion de un modelo de carrera militar en el que quizd se sustituye la carrera de
las armas, la vocacion de servicio en la Armada, por una profesion de paso 'y
en la que el compromiso y la rigidez institucional dan paso, lo queramos o no,
a la mayor flexibilidad y al cambio, aunque, como es el caso, pueda haber
«bastantes» perjudicados, todo ello en beneficio, supuesto o no, de la organi-
zacion y funcionamiento de nuestra querida institucion.

Ante este cambio del modelo de carrera militar, quizd para muchos mds
acorde con la realidad actual de las FAS, posiblemente la previsible reaccién
sea el descontento y la desconfianza de quienes mucho han trabajado con vista
a su progresion personal y profesional. Las quejas son justificadas, como

(6) Art. 5 de la LCM sobre «Adaptacion a las normas del empleado publico». Jefatura del
Estado. Ley 7/2007 de 12 de abril sobre el Estatuto Bdsico del Empleado piiblico. EBEP. (La
LCM deja abierta la puerta de establecer normas reglamentarias para efectuar adaptaciones a
este Estatuto).
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Primer dfa de servicio. (Fuente: www.fin.mdef.es).

muestran los recursos administrativos de todos conocidos, y creo que en cual-
quier caso deben ser escuchadas (7).

Es necesario ayudar a quienes tanto han dado, y desechar el pesimismo
inicial. También es «moralmente imperativo» aceptar la realidad, que por ende
es realmente incomoda, ya que nuestra carrera, salvo la de unos pocos, a partir
de ahora probablemente no va a ser para toda la vida.

La realidad de las FAS

Pero, ;realmente vivimos uno de «los peores tiempos» para las Fuerzas
Armadas y para sus cuadros de mando? «Nunca ha habido tiempos mejores ni
peores», asi comienza una conocida novela de la Revolucién francesa, y en
cierto modo esta seria mi contestacion a esta pregunta retdrica.

Hemos tendido quizd a idealizar el pasado de los ejércitos, olvidando las
muchas dificultades, morales y materiales, que han tenido nuestros antecesores.

(7) A pesar de que la institucién pueda salir favorecida por una serie de reformas orgdnicas
(que por otro lado quizd puedan ser precisas).
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Me viene a la memoria la figura de Churruca, y de otros muchos como él, que
como sabemos, en un momento dado de su brillante carrera militar tuvo que
dar clases de matemdticas como un medio mds para poder sobrellevar una
dificil situacién econdmica «provocada» por el retraso en las «pagas», lo que
tan habitual fue en nuestra Marina en el siglo XIX.

Ademds, quizd hemos despreciado el presente y seguramente nos falta la fe
en el futuro y en nuestras posibilidades. Es un hecho que los ejércitos han
sufrido cambios similares a lo largo de la historia, y sin embargo han conse-
guido mantener su cohesion y su integridad moral gracias, en gran parte, a la
calidad de su personal.

Las posibles iniciativas

Decia Villamartin en relacién a todo esto que «...desgraciado es el pais
que hace odiosa la carrera de las armas, aquel que alquila los Ejércitos en los
dias de peligro, aquel que lo degrada nutriendo sus filas de hombres sin virtu-
des...» (8). Por este y otros razonamientos, es muy posiblemente cuestionable
el modelo de fuerzas armadas que estamos «eligiendo», y también la manera
en que puede hacerse esta «desvinculacion» del militar profesional. De lo que
no hay duda es de que se debe tratar de respetar la integridad institucional y la
fortaleza moral de las FAS. Para ello, es necesaria la implicacion del Estado, a
través del Ministerio de Defensa, en esta labor de la que sin duda, considero,
la nacién saldra beneficiada.

Son necesarias las ayudas institucionales a todo el personal que abandona
con honor las FAS, y debe contemplarse en el posterior desarrollo normativo
y reglamentario de la LCM. De hecho as{ estd estipulado en la Ley de Tropa y
Marineria para un personal que, tedricamente, ha permanecido mucho menos
tiempo en servicio, dicho sea de paso sin dnimo de desvirtuar una esencial
labor, con una responsabilidad bastante «menor» (9).

Esta ayuda no debe ser solamente econdémica. Ello seria sencillamente
contradictorio, pues introduciriamos rigidez en un mercado laboral que se
considera es conveniente flexibilizar, especialmente en una parte sobre el que
ejerce su tutela la Administracion militar del Estado. La seguridad que propor-
ciona el respaldo institucional se debe concretar en multiples medidas de
orden multidisciplinar.

(8) VILLAMARTIN: Nociones de arte militar. Los Ejércitos permanentes. Cap. IV, p. 57.
Coleccidén Cldsicos Militares. Ed. Ejército. Madrid. 1943.

(9) Jefatura del Estado. Ley de Tropa y Marinerfa 8/2006; Cap. IV «Cambio de actividad
profesional»; Articulo 20 «Acceso a las administraciones publicas»; Art. 21 «Medidas de incor-
poracion laboral»; Disp. Ad. IV: «Proteccién por desempleo».
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El desarrollo de la cultura de defensa es esencial, de forma que aumente el
conocimiento de la sociedad respecto a su Armada como ocurre en otros
paises de nuestro entorno. De esta forma, el haber servido en las FAS supon-
drfa un activo que muchas empresas querrian incorporar, lo que significarfa
uno de los puntos claves de la desvinculacién profesional del personal de la
Armada (10).

Posiblemente, iniciativas parecidas a las existentes para el personal de
tropa, tales como convenios (11) con entidades empresariales, programas de
gestion de empleo y de orientacion laboral (12), y la posible creacién de
unidades de incorporacion laboral y promocion profesional, puedan ser
también soluciones parciales al problema.

La redaccion de un plan global a nivel nacional, que incluya las iniciati-
vas mencionadas, y en el que participen todas las administraciones implica-
das, debe ser contemplada. En este, la asignacion del necesario presupuesto
econdmico es solo una parte de las medidas necesarias, ya que ademds debe-
ria incluir la promocién de ayudas indirectas, la concesion de microcréditos
para nuevos proyectos empresariales, y el fomento y la promocion de la
educacidn.

A modo de conclusion

Los cambios producidos en las perspectivas profesionales de muchos inte-
grantes de los cuadros de mando de las FAS, debidos a la progresiva implanta-
cién de la LCM, vienen a establecer un modelo de carrera en el que la vincu-
lacién profesional del personal de los Ejércitos y la Armada va a ser en la
mayoria de los casos temporal, al menos en el largo plazo. Ante esta situacion
la Administracién del Estado debe proporcionar los recursos morales y mate-
riales necesarios para que la salida de este personal de las FAS sea ordenada,
con reconocimiento de los «servicios prestados», y se tomen las medidas
oportunas para aprovechar la formacion y experiencia de estos en el mercado
laboral y hagan posible que la inmersion en la vida civil de estos profesionales
se realice adecuadamente.

(10) BANEGAS, J.: Actualmente director del Dpto. de Relaciones Internacionales de la
CEOE (Confederacion Espafola de Organizaciones Empresariales), que incluyé la propuesta de
la puesta en marcha de un foro entre las FAS y el mundo empresarial. Seminario «<FAS y Socie-
dad». Dpto. Organizacién. ESFAS. Madrid. Noviembre 2009.

(11) De manera parecida a los existentes por ejemplo con La Fundacién Escuela de Orga-
nizacion Industrial (EOI) y La Fundacién Instituto Cameral para la creacion y desarrollo de la
empresa (INCYDE) para el Personal de Tropa y Marinerfa.

(12) Como la que existe para MTPM tras la firma del Convenio marco entre el MINISDEF
y el INEM (Instituto Nacional de Empleo). Jefatura del Estado. BOE Niim.105, de 31/05/06.
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Ejercicios en la Sierra del Retin. (Fuente: www.fn.mdef.es).

La definicion de un plan nacional integral, en el que se contemplen aspec-
tos como la cultura de defensa, y en el que intervengan representantes de las
administraciones publicas, posiblemente de la CEOE y de diversas asociacio-
nes profesionales a nivel nacional, autonémico e incluso local, es por ello
necesaria. El citado plan debe ser multidisciplinar y abarcar diversos dmbitos
y medidas para asi garantizar su éxito y contribuir a mantener la cohesién
moral y la integridad institucional de la Armada, en particular, y de las FAS en
general.
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SIGNIFICACION
HISTORICO-JURIDICA
DE LA DISCIPLINA MILITAR

José Miguel GONZALEZ REYES
Capitdn auditor

Sin la existencia de un poder disciplinario, por ligero que
sea, no puede ninguna asociacion ni reunion ordenada ejercer su
actividad, so pena de sufrir por ello menoscabo.

(G. Gellinek).

Introduccion

E ha dicho hasta la saciedad que la disciplina es posible-
mente el valor mds elevado que ha de observar el militar,
y que, lejos de ser una virtud meramente enunciativa o
una reminiscencia romdntica, obliga de modo concreto y
personal a todos y cada uno de los militares. A diferencia
de lo que ocurre en otros ramos de la Administracién, o
incluso en el d4mbito policial, el empleo legitimo de la
fuerza por parte de las Fuerzas Armadas implica la necesi-
dad de la conduccion en las relaciones internas por unos
rigidos principios organizativos que se hacen innecesarios
0 no idéneos en otros dmbitos.

Esta circunstancia determina que para la conveniente coordinacién de
medios humanos y materiales sea necesario instaurar un mecanismo que
permita dirigir de modo eficaz y seguro el complejo engranaje militar. Ese
mecanismo no es otro que el Derecho disciplinario y los medios para hacerlo
valer. Se trata de garantizar la ejecucion de la voluntad del jefe militar basado
en los principios de jerarquia militar y disciplina, donde no solo se trata de la
posibilidad de dar drdenes, sino de velar por el exacto cumplimiento de lo
ordenado.

Aproximacion al concepto de disciplina en el ambito castrense

La disciplina militar ha tratado de ser definida por quienes han querido
acometer la tarea del estudio de cualquier rama relacionada con los Ejércitos y
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la Armada, ya sea desde la dptica juridica, histdrica, socioldgica o incluso
tecnoldgica. Ya el almirante Torroella puso de manifiesto que perfilar el
concepto de disciplina militar es ciertamente complejo y de dificil solucidn,
aunque todos los tratadistas estdn de acuerdo en que es una virtud esencial en
los ejércitos (1).

Etimolégicamente procede de la voz latina disciplina, que deriva a su vez
del verbo disco-ere (aprender). De su vocablo, el Diccionario de la Real
Academia Espafola de la Lengua sefala su cardcter de doctrina, instruccion
de un persona (especialmente en lo moral), arte facultad o ciencia y, especial-
mente en la milicia y los estados secular y regular, observancia de leyes y
ordenamientos de la profesion o instituto (2). En un estricto sentido juridico,
la disciplina serfia la relacién intersubjetiva entre quien pretende la observan-
cia de una regla y quien viene obligado a respetarla (3). De este modo, disci-
plina es obediencia a quien se considera superior en una organizacién raciona-
lizada en la que se da o debe obediencia (4).

El concepto de disciplina aportado por la doctrina del Derecho militar ha
evolucionado en la forma de enfocar su concepto, pero no en el contenido,
desde su consideracion en la antigliedad como ciencia de la guerra y arte mili-
tar a la actual en la que existe una total separacion de la disciplina como prin-
cipio ordenador de las Fuerzas Armadas, como conjunto de deberes juridicos
regulados en el campo disciplinario y como bien juridico protegido por el
Derecho Penal militar (5).

Célebre y cldsica ha sido la definiciéon dada por De Querol y Durén ofre-
ciendo un concepto de disciplina en dos dimensiones o dmbitos. En sentido
objetivo, es posible entenderla como la escueta observancia de las normas,
sistemas de obrar y reglamentacion de servicios que presiden y aseguran el

(1) TORROELLA, J.: Diccionario. Aunque la primera edicién vio la luz en 1869, nosotros
hemos utilizado en nuestra investigacion la reedicion del Ministerio de Defensa, Secretarfa
General Técnica, Madrid,1989, p. 334.

(2) Diccionario de la Lengua Espaiiola. Real Academia Espafola, 22.* edicion, Espasa,
2001.

(3) MARINA JALVO, B.: El régimen disciplinario de los funcionarios piiblicos. Lex Nova,
Valladolid, 1999, p. 27.

(4) LOPEZ SANCHEZ, J.: La proteccion penal de la disciplina militar. Dykinson, Madrid,
2007, p. 46. Para Lépez Sanchez la disciplina conformada por un conjunto amplio de reglas y
normas se delimita en los siguientes pardmetros: la rigida adhesion a unas reglas, la regulacion
y previsibilidad en la actuacién individual, la subordinacién y la devocidn colectiva al gobierno
establecido o el reconocimiento del poder civil. Para perfilar el concepto de disciplina, vide
también FERNANDO PABLO, M.: «Ejército, policia y libertad sindical». Revista de Politica
Social, ndm. 144, p. 104; FERNANDEZ SEGADO, F.: «La reforma del dmbito competencial de la
Jurisdiccién militar», Revista del Centro de Estudios Constitucionales, nim. 9, 1991, p. 116;
SERRANO ALBERCA, M.: «La proteccion de las libertades publicas del militar», Revista de Admi-
nistracion Publica, nim. 103, pp. 50y 51.

(5) LOPEZ SANCHEZ, J.: op. cit., p. 46.
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adecuado funcionamiento de las FAS, en orden a la mas eficaz consecucion de
sus fines. En el subjetivo, es una virtud, una fuerza moral, el dnimo que por
educacién se adquiere y por arraigado convencimiento se robustece y que
lleva a una obediencia pronta, una adhesién a autoridad y mandos legitimos,
al escrupuloso cumplimiento de los deberes y al espiritu de aceptacion y plena
conformidad con que se ejecutan los actos y servicios propios del ejercicio de
la carrera de las armas (6).

Esta concepcion fue posteriormente revisada y superada por Rodriguez-
Devesa en un profuso estudio fruto de la comunicacién al I Congreso Interna-
cional de Derecho Penal, considerando, tras sefialar el cardcter plural del
término en lengua castellana, que ademds de las posiciones gnoseoldgicas y la
moral (conocimientos y virtudes) existiria una acepcion juridica amplia, que
engloba el conjunto de deberes juridicos que al militar impone su permanen-
cia en el servicio, y una acepcidn juridica estricta, que englobaria los deberes
nacidos de la relacion de subordinacion entre superiores y subordinados y
viceversa (7).

Desde otra perspectiva, recientemente, el profesor Cotino diferencia en el
concepto de disciplina un nivel supra institucional de otro institucional. La
primera hace referencia a la necesaria sumision del colectivo militar a la
Constitucion y los poderes publicos. Por la segunda, es la propia organiza-
cién militar la que pauta la conducta del individuo integrante del colectivo
militar (8).

Génesis y vocacion del Derecho disciplinario militar

La importancia de contar con un sistema de normas relativas a la organiza-
cion y disciplina de los ejércitos proviene de muy antiguo, y de €l han llegado

(6) DE QUEROL Y DURAN, F.: Principios de Derecho militar espaiiol con arreglo al Codigo
de Justicia Militar de 1945, t. 1 (Preliminares y Derecho orgdnico judicial militar). Editorial
Naval, Madrid, 1948, p. 427.

(7) RODRIGUEZ DEVESA, J. M.*: «La accién penal y la accién disciplinaria en el derecho
penal espafol», Revista Espariola de Derecho Militar, nim. 7, 1954, p. 74 y ss.

(8) CotINO HUEsoO, L.: El modelo constitucional de las Fuerzas Armadas. Instituto Nacio-
nal de Administracion Publica. Centro de Estudios Politicos y Constitucionales, Madrid, 2002,
pp- 512 a 527. A su vez, esta tltima puede ser objetiva y subjetiva. En sentido objetivo, es posi-
ble entenderla como la escueta observancia de las normas, sistemas de obrar y reglamentacion
de servicios que presiden y aseguran adecuado funcionamiento de las FAS, en orden a la mds
eficaz consecucion de sus fines. En el subjetivo, es una virtud, una fuerza moral, el dnimo que
por educacion se adquiere y por arraigado convencimiento se robustece y que lleva a una
obediencia pronta, una adhesion a autoridad y mandos legitimos, al escrupuloso cumplimiento
de los deberes y al espiritu de aceptacion y plena conformidad con que se ejecutan los actos y
servicios propios del ejercicio de la carrera de las armas.
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diversos testimonios historicos. Asi, en el antiguo Egipto aparece la primera
organizacidn militar constituida en torno al rey Ramsés 11, a quien se atribu-
ye, por la capacidad de disciplina e instruccién sobre sus grandes formacio-
nes de infanterfa, el nacimiento del ejército regular hacia el afio 1225 a. C.
En la propia Biblia podemos encontrar muestras de la existencia de un dere-
cho militar intimamente compenetrado con la organizacion social y politica
del pueblo (Libro de los Niumeros II), profundo en las excepciones que
marca el servicio (Deuteronomio XX, 1 a 8) y en la que también se fijan las
normas fundamentales en torno a la guerra (id. 9 a 20). Sobradamente cono-
cida es la importancia de la severidad de las normas marciales en la Grecia
antigua. Las milicias de las ciudades-estado se caracterizaron desde sus
origenes por la rigida disciplina de sus tropas, fundamentalmente organiza-
das en torno a la preparacion fisica y al continuo entrenamiento militar (en
especial los espartanos), donde referencias a la importancia militar de la
disciplina pueden contemplarse incluso en el poeta Homero (9). No habien-
do duda, finalmente, que de toda esta tradicidn fue perfecta heredera Roma,
elevando al maximo exponente los postulados de la disciplina militar, cuya
organizacidn castrense y poderio bélico le llevaron a conformar un imperio
que durarfa siglos (10).

Desde sus origenes, la aparicion del Derecho disciplinario militar parece
obedecer mds a razones de orden prictico y pragmdtico que a las de cardcter
cientifico o doctrinal, toda vez que en su germen se encontraba la necesidad
de aplicar rectos preceptos de orden atinentes al desarrollo de la guerra y al
mantenimiento de una estricta disciplina en el seno de las huestes militares.
En relacion con ello, De Querol y Durdn ha sefialado con acierto que
«dondequiera que hayan existido fuerzas armadas regulares y organizadas
han funcionado, mds o menos embrionariamente, las leyes y justicia de
cardcter militar especifico, porque siempre ha sido facultad y deber del
mando mantener las huestes sobre las que se ejerce disciplina, a cuyo fin es
indispensable el uso rdpido y eficaz del poder punitivo» (11). Para el profe-

(9) En Esparta, que se caracterizé desde un principio por una férrea organizacidén castrense,
los ciudadanos en edad de servir en el ejército militarmente se agrupaban en secciones de 15
miembros, encuadrdndose en las mismas desde la edad de siete afios. Fueron los griegos con la
creacion de los hoplitas (infanterfa ligera) y la falange (formacion cerrada de cuatro mil hoplitas
fuertemente armados y equipados) quienes perfeccionaron las técnicas militares y el rigor de la
disciplina militar, cuyo auge se expreso en las Guerras Médicas (490-479 a. C.) y la Guerra del
Peloponeso (431-404 a. C.), alcanzando su mdximo esplendor con Filipo de Macedonia y muy
especialmente con su hijo Alejandro Magno.

(10) Todas estas referencias pueden verse en COTINO HUESO, L.: El modelo constitucional
de las Fuerzas Armadas. Instituto Nacional de Administracion Publica. Centro de Estudios
Politicos y Constitucionales, Madrid, 2002, p. 113.

(11) DE QUEROL Y DURAN, F.: op. cit.
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sor Higuera Guimerd la preocupacion por la necesidad de la regulacion inter-
na en los ejércitos es sentida incluso antes de que existieran los ejércitos
permanentes (12).

El Derecho disciplinario no nacié entonces en el dmbito de las organiza-
ciones militares, sino que los ejércitos aprovecharon y fueron adaptando este
instrumento sancionador a sus propios y peculiares fines, por lo que conside-
ramos que el Derecho disciplinario no presenta, sin perjuicio de algunas notas
especiales, diferencia sustancial o cualitativa alguna con el general por razén
de su naturaleza, principios, funcién o modelo organizativo concreto especifi-
co (13). Asi, la primera y mds intuitiva aproximacién al concepto de Derecho
disciplinario militar la configura como el «Derecho que regula la disciplina en
el ejército», compuesta entonces por dos elementos fundamentales: la discipli-
nay el ejército. Ahondando en esa definicion, y desde el punto de vista sincré-
tico, el Derecho disciplinario militar serfa aquel corpus normativo que contie-
ne unos principios y normas de conducta cuya violacién puede ocasionar
sanciones, conteniendo también las normas que legitiman a las autoridades
que pueden imponer sanciones, el procedimiento y los recursos que contra las
mismas pueden imponerse (14). La tultima ratio de la disciplina militar es

(12) HIGUERA GUIMERA, J. F.: Curso de Derecho penal militar espariol. Bosch, Barcelona,
1990, pp. 47 a 50. Especialmente interesante son las referencias histdricas al Derecho discipli-
nario militar espafiol que pueden encontrarse en esta obra.

(13) Idea sostenida ampliamente por el general consejero togado don Antonio MOZO SEOA-
NE: «llicito penal e ilicito disciplinario en el derecho militar» (comentario al Articulo 6 del
Cdédigo Penal Militar) aparecido en Comentarios al Cddigo Penal Militar, VV. AA. Civitas,
Madrid, 1988, pp. 178 a 196, y «Sobre la naturaleza del derecho disciplinario: referencia espe-
cial al Derecho disciplinario militar» aparecido en La jurisdiccion militar, VV. AA., CGPJ,
Madrid, 1992, pp. 289 a 308; vide también por la claridad de exposicién y como punto de parti-
da para cualquier estudio de estas caracteristicas, GARCIA BALLESTER P.: «Los principios de la
disciplina en el derecho disciplinario militar comparado», Revista Espariola de Derecho Militar
nim. 37, pp. 93 a 181.

(14) Roias CARro, J.: op. cit., pp. 35, 62 y 64. Seiiala que desde el punto de vista sincréti-
co, el Derecho disciplinario militar serfa aquel «corpus normativo que contiene unos principios
y normas de conducta cuya violacién puede ocasionar sanciones y cuya observancia, en
circunstancias meritorias, puede dar lugar a premios o recompensas, conteniendo también las
normas que legitiman las autoridades que pueden imponer sanciones y otorgar recompensas, el
procedimiento para unos y otros y los recursos, asi como los tribunales de honor». Para Rojas
Caro, el Derecho disciplinario militar no es exclusivamente sancionador, en base a la hoy dero-
gada Ley Disciplinaria Militar 12/1985 que regulaba también el régimen de recompensas mili-
tares y con apoyo del art. 105 de las RROOFAS. Hoy en dia las sanciones se regulan por la Ley
Organica de Régimen Disciplinario de las Fuerzas Armadas 8/1998 y las recompensas por el
R. D. 1040/2003, de 1 de agosto, que aprueba el Reglamento General de Recompensas Milita-
res, lo que hace inviable esta definicién y que hemos necesariamente adaptado a la normativa
vigente. De igual manera, desde la estricta regulacion constitucional han desaparecido los tribu-
nales de honor. Por todo ello, el Derecho disciplinario militar actual tiene un exclusivo cardcter
sancionador.

2011] 923



TEMAS PROFESIONALES

entonces la posibilidad de «mantener a punto la maquina militar para hacerla
eficaz y operativa (15).

Dimension normativa de la disciplina militar

En nuestro caso, el concepto de disciplina ha sido expresamente consagrado
en dos normas fundamentales relativas a la disciplina en los ejércitos. Por un
lado, la contenida en el Real Decreto 96/2009, de 6 de febrero que promulga
las nuevas Reales Ordenanzas (RR. OO. FAS); por otro de la mano de la Ley
Orgdnica 8/1998, de Régimen Disciplinario Militar.

El principal cédigo ético militar se centra en la norma que crea las reales
ordenanzas, y la disciplina es el eje en que este descansa. Las reales ordenan-
zas detallan como debe ser el comportamiento del militar, y las leyes penales
y disciplinarias son las que, ante las conductas contrarias a tal c6digo moral,
concretan qué comportamientos resultan reprochables en una funcion tipica-
mente medicinal o educativa. Las recientes reales ordenanzas han abordado
expresamente la preocupacion por el tratamiento de la disciplina en el Titulo II,
que lleva precisamente por rubrica De la disciplina. Asi, el articulo 44 del
citado texto seflala que «La disciplina, en cuanto conjunto de reglas para
mantener el orden y la subordinacion entre los miembros de las Fuerzas
Armadas, es virtud fundamental del militar que obliga a todos por igual. La
adhesidn racional del militar a sus reglas garantiza la rectitud de conducta
individual y colectiva y asegura el cumplimiento riguroso del deber. Es deber
y responsabilidad del militar practicar, exigir y fortalecer la disciplina» (16).

Por su parte, la Ley Orgdnica 8/1998, de 2 de diciembre, de Régimen
Disciplinario de las Fuerzas Armadas, establece en su art. 1 que «el régimen
disciplinario de las Fuerzas Armadas tiene por objeto garantizar la observan-
cia de la Constitucién, de las Reales Ordenanzas y demds normas que rigen la

(15) Rosas Caro, J.: «El maltrato de obra a un inferior en el Cédigo de Justicia Militar»,
Revista General de Derecho, nim. 493-494, p. 3.224.

(16) Idéntica preocupacion por el tratamiento de la disciplina militar se encontraba en el
régimen de las especificas reales ordenanzas de cada ejército, si bien esta ha sido objeto de
derogacidn expresa por las nuevas RR. OO. FAS. Asi, el Real Decreto 1024/1984, de 23 de
mayo que aprobaba las Reales Ordenanzas de la Armada, afirmaba en su art. 449 que «es deber
y constituye primordial responsabilidad del Mando mantener y fortalecer la disciplina». En
idéntico sentido se expresaban las Reales Ordenanzas del Ejército de Tierra (Real Decreto
2945/1983, de 9 de noviembre, art. 274) y las del Ejército del Aire (Real Decreto 494/1984, de
22 de febrero, art. 313). El panorama derivado de la Disposicién Derogatoria unica es la
siguiente: se deroga de la Ley 85/1978, de 28 de diciembre, de Reales Ordenanzas para las
Fuerzas Armadas, los articulos 1 al 4, 6, 10, 14 al 19, 25, 27, 30 al 33, 35 al 48, 51 al 58, 65 al
78, 80 al 83, 85, 86, 88 al 167 y 191, continuando vigentes con rango de real decreto los articu-
los 59 a 64 y el 189 de dicha ley.
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Institucion Militar, el cumplimiento de las érdenes del mando y el respeto al
orden jerdrquico, con independencia de la proteccién penal que a todo ello
corresponda y del ejercicio de las potestades disciplinarias judiciales» (17).

Dimension moral de la disciplina militar

La dimension moral de la disciplina es fruto de la consideracion subjetiva
de la disciplina institucional, ya que la intensidad de aquella es tal que alcanza
incluso a la propia esfera interna del militar, que tiene el deber de obedecer,
donde no es suficiente la simple ejecucién del acto ordenado, sino que se exige
el pleno convencimiento y la total conviccidn de la necesidad de la obediencia;
si no se da este convencimiento interno la mera ejecucién mecdnica de la orden
nace muerta, espiritualmente considerada. La jerarquia y la disciplina del
simple principio organizativo transcienden hacia la consideracion de un valor
sobre el que descansan todos los demds valores militares (18).

Esta singular caracterizacion de la disciplina, por supuesto, no ha sido
ajena a la normativa disciplinaria militar que aprueba la LO 8/1998, de Régi-
men Disciplinario Militar, sefialando en su Exposicion de Motivos que la
disciplina tiene su expresion colectiva en el acatamiento de la Constitucidn,
obliga a mandar con responsabilidad y a obedecer lo mandado, es decir, su
fundamento es la adhesion racional del militar a sus reglas, fruto de la subor-
dinacioén a valores superiores, que garantiza la rectitud de conducta individual,
colectiva y asegura el cumplimiento riguroso del deber (19).

La disciplina como elemento de cohesion y valor esencial de la institucién
militar

Como es logico, el medio natural donde se desenvuelve la disciplina mili-
tar es en el seno de este sector de la Administracion, siendo los propios milita-
res los que permanentemente estdn sometidos a las disciplina militar, los que

(17) Ya se acogi6 esta acepcion en el Reglamento para el Servicio de Campaiia, promulga-
do por la Ley de 5 de enero de 1882, que en su art. 776 sefialaba que «la disciplina es en toda su
latitud el conjunto de medios que se deben emplear para obtener perfectos soldados. Entre estos
medios descuellan: instruir, recompensar y castigar».

(18) MARTIN JIMENEZ, H.: Los valores morales de las Fuerzas Armadas en las Ordenanzas
de S. M. D. Juan Carlos. Imp. Litomaype, La Laguna, 1980, p. 182.

(19) De acuerdo con ello, la Exposicion de Motivos de la Ley Orgdnica 8/1998 de 2 de
diciembre, expresa en este sentido que «...resulta ser una constante histérica la preocupacion
por la proteccién de la disciplina militar mediante el establecimiento de normas que procurasen
la adhesion a la misma y, en caso de quebrantamiento, la inmediata reparacion a través del ejer-
cicio de las potestades disciplinarias atribuidas a los mandos militares».
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ejercen mando y los que corrigen las conductas que van contra la misma,
considerdndolas acreedoras de consecuencias correctoras.

La disciplina militar, regla fundamental de las Fuerzas Armadas, en cuanto
constituye el principal factor de cohesién y de eficacia de las mismas, se
configura asi como un conjunto de normas de conducta que los militares
deben observar en el ejercicio de sus funciones para facilitar el logro de los
altos fines que el art. 8.1 de la Constitucion asigna a las Fuerzas Armadas,
esto es, garantizar la soberania e independencia de Espafia, defender su inte-
gridad territorial y el ordenamiento constitucional (20).

Asi, las RR. OO. FAS en su articulo 8 sefialan que «la disciplina, factor de
cohesion que obliga a mandar con responsabilidad y a obedecer lo mandado,
serd practicada y exigida en las Fuerzas Armadas como norma de actuacion.
Tiene su expresion colectiva en el acatamiento a la Constitucion y su manifes-
tacién individual en el cumplimiento de las 6rdenes recibidas» (21).

Ciertamente la disciplina constituye un valor esencial de la institucién
militar (22) y de este modo lo vienen entendiendo también los drganos de la
jurisdiccion castrense y, en particular, en una consolidada linea jurispruden-

(20) Estos valores tienen una peculiar incidencia en la estructura militar, fuertemente jerar-
quizada, donde la inmediata ejecucion de las 6rdenes superiores es un deber inexcusable aun en
circunstancias normales, la inobservancia de las obligaciones «estatutarias» se acusa con espe-
cial sensibilidad, el respeto a la jerarquia constituye exigencia rigurosa; en fin, el mantenimien-
to de la disciplina es un principio del que depende la existencia misma de la institucion. Ahora
bien, todas estas consideraciones no reflejan sino una distinta «intensidad» en la vigencia y
aplicacidon de los valores en cuestion, pero en modo alguno estos son exclusivos, como tales, de
aquellas organizaciones. En los ordenamientos militares, a diferencia de los que rigen otras
instituciones, los deberes aparecen explicita y formalmente regulados, incluso definidos, cuida-
dosamente descritos, normal y tradicionalmente en las ordenanzas militares, bien como norma
independiente, o conjuntamente con el catdlogo de conductas que atentan contra los mismos, y
sus correlativas sanciones; pero este dato no los diferencia cualitativamente de los deberes que
son exigibles en otros dmbitos, cuya eficacia y funcionamiento dependen también de que sean
respetados: Fuera de esa diferencia cuantitativa y formal, la descripcion legal de ilicitos y la
naturaleza de las sanciones, obedece exactamente a los mismos criterios.

(21) En este sentido, cabe sefialar que la Ley 85/1978, de 28 de diciembre, de Reales Orde-
nanzas de las Fuerzas Armadas, establece en su art. 10 que «Las Fuerzas Armadas forman una
institucion disciplinada, jerarquizada y unida, caracteristicas indispensables para conseguir la
mdxima eficacia en su accién», sefialando en su art. 11 que «La disciplina, factor de cohesion
que obliga a todos por igual, serd practicada y exigida como norma de actuacién. Tiene su
expresion colectiva en el acatamiento a la Constitucion, al que la Institucion Militar estd subor-
dinada. De igual manera, el art. 87 sefialaba que «el que ejerce el mando tratard de inculcar una
disciplina basada en el convencimiento. Razonard en lo posible sus érdenes para facilitar su
comprension y aceptacién. Con ello (...) evitard que el subordinado obedezca tinicamente por
temor o castigo» donde, como establecia el art. 77, su accién mds eficaz de logra por el presti-
gio, la exaltacion de las fuerzas morales y la manifiesta preocupacion por sus subordinados;
siendo el que manda o del que obedece, ejemplo de virtudes militares.

(22) Vide Ruiz FORNELLS, E., y MELGAR MATA, A.: Organizacion militar de Espafia y
algunas potencias extranjeras, 2.* ed. Imprenta y librerfa de la viuda e hijos de Juan Peldez,
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cial, la Sala de lo Militar del Tribunal Supremo, a quien corresponde la tarea
hermenéutica de elaborar, previa interpretacion de las distintas disposiciones
legales, el concepto juridico de disciplina propio de la institucién militar (23).

Conclusiones

La génesis y fundamentacidn iltima de la disciplina militar deriva de la
necesidad de contar con una maquinaria militar convenientemente organizada
en términos de operatividad y eficacia, configurdndose como un conjunto de
pautas que evolucionan y se adaptan tanto a las exigencias militares como
necesariamente a las del contexto politico, social y, por supuesto, juridico de
cada momento histdrico.

La disciplina en el dmbito castrense viene caracterizada por el cumpli-
miento personal de todas y cada una de las obligaciones militares, la escrupu-
losa observancia de los reglamentos y ordenanzas que las regulan, asi como la
diligente obediencia al superior y el correlativo respeto hacia el inferior o
igual. Con independencia del concepto de disciplina militar que se adopte,
esta puede ser entendida en tres aceptaciones o sectores: Principio ordenador
de las Fuerzas Armadas; Conjunto de deberes juridicos (dmbito disciplinario);
Bien juridico protegido por el Derecho (dmbito penal). Con independencia de
estas acepciones, que se encontrarian en la orbita objetiva de la disciplina, es
posible advertir también una dimensién subjetiva o moral en los términos
referenciados. De la necesidad de mantener la férrea disciplina en las huestes
surge el Derecho Disciplinario Militar como instrumento de verificacidn de su
cumplimiento y represion en caso de inobservancia; y aunque no existe unani-
midad en la doctrina del Derecho militar en torno a la definicion exacta de
esta disciplina, todos los autores estdn de acuerdo en seflalar el cardcter de
conjunto normativo, de cardcter interno, que rige el total funcionamiento de la
vida militar, de cuyo riguroso mantenimiento depende la subsistencia de la
institucion militar misma.

No obstante lo anterior, la administracion militar no es la dnica que mono-
poliza lo referente a la disciplina militar. Muy al contrario, son los érganos

Toledo, 1894, p. 11, para quienes la disciplina consiste en exigir hasta en sus mds minimos
detalles el cumplimiento del deber de cada uno, asegurando sus derechos.

(23) Para la STS de 9 de marzo de 2010, recogiendo mejor tradicién de la jurisdiccion
militar, en la relacion militar la primordial tutela juridica viene referida al valor, disciplina
consustancial a la organizacion castrense (art. 11 de las Reales Ordenanzas para las Fuerzas
Armadas aprobadas por Ley 85/1978 , y arts. 8 y 44 y ss. RR. OO. para las Fuerzas Armadas
aprobadas por R. D. 96/2009, de 6 de febrero), del que la subordinacidn jerdrquica es manifes-
tacion sobresaliente de aquel valor mds amplio. Sobre la posicién del Tribunal Constitucional
puede verse la STC 115/2001, FJ 8.
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constitucionales con poder normativo los que positivizan la disciplina militar
en sus multiples proyecciones, y son los tribunales los que tienen el poder de
revisar e interpretar esta regulacion normativa de acuerdo con la Constitucién
y el resto del ordenamiento juridico, asi como la aplicacién de tal normativa
en el seno de la organizacién militar.
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HISTORIA DE UNA FOTO

Jesis MARINO MOREIRA

<A

Epoca de la toma

N los dltimos meses del afio 1997, las fragatas Balea-
res y Andalucia se dirigieron desde su base (donde se
quitan fotos) al golfo de Cddiz (donde se sacan) para
participar en un ejercicio de lanzamiento de misiles
junto a algunas fragatas de la clase Santa Maria. Yo era
el jefe del SEA de la Baleares, la decana, el escolta de
la Flota mds vetusto en aquella época. Su participacion
en el LANMIS-97 habia provocado una cierta euforia
en la dotacion. La fragata no habia lanzado misiles

B desde el afio 1993, por lo que apenas quedaba alguien a
bordo que hubiese vivido esa experiencia. Este prolongado periodo de inacti-
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vidad misilistica era una muestra del estado de penuria que vivia la Flota en
aquella época, cuando los presupuestos de Defensa, y especificamente los de
la Armada, padecieron las inclemencias de la austeridad del gasto publico,
hoy revivivas.

A finales de 1997 ya se empezaba a vislumbrar el final, superando poco a
poco la crisis econdmica, con no pocos esfuerzos y sufrimientos en el sector
publico (en aquel afo se congelaron las retribuciones para contener el déficit).
Clara muestra de este renacer del ave fénix naval era que por fin, tras cuatro
anos de inactividad, un sistema de armas volvia a ser activado, con los benefi-
cios que ello reportaba en todos los aspectos: adiestramiento del personal,
motivacién de la dotacion, mantenimiento de la operatividad, comprobacion
de la eficacia de los sistemas, etcétera.

El lanzamiento en si atrajo en aquella navegacion a efectivos ajenos al
buque: Ramo de Armas del Arsenal, Junta de Artilleria, CEVACO... Esta
afluencia de personal técnico y altamente cualificado consiguid elevar el esta-
do de excitacion a bordo. Después de todo, casi ninguno de los que estdbamos
presentes habia visto un lanzamiento de un misil Standard a la caza de un
blanco aéreo teledirigido, el afamado Chukar.

Y llegé el dia. La mar como un plato y una mafana soleada que, a medida
que avanzaban las horas, se iba cubriendo con una leve calima. Después, unas

F-72 Andalucia. LANMIS-97.

930 [Diciembre



VIVIDO Y CONTADO

tenues nubes tornaron la clara atmdsfera en densa y grisdcea. Los buques se
dirigieron a la zona de lanzamientos y adoptaron la formacion tdctica perti-
nente para realizar el ejercicio jQué ansiedad!

El lanzamiento

No recuerdo el orden de lanzamiento de los buques. Hubo algunas fragatas
que fallaron el disparo y lo reintentaron en una segunda oportunidad unas
horas después. Todas las «fuerzas sutiles» de la dotacién acechdbamos por
cubierta con nuestras camaras fotogrdficas cargadas y armadas. Lanzé la
Andalucta, y alli estuve con la cdmara, presto a captar el momento. También,
aunque mds lejos, consegui fotografiar los lanzamientos de algunas fragatas
rotefias. Pero lo interesante, lo realmente interesante, era nuestro propio lanza-
miento.

Las fragatas ferrolanas, las DEG, tenfan una ventaja para la fotografia a
bordo sobre las FFG de Rota. El lanzador de misiles lo tenfan a popa. Contra-
riamente, en los buques surefios habfa que estar en el puente, o sobre €l, para
ver el lanzamiento de cerca. En la Baleares uno carecia de obstdculos para
disfrutar de este, y desde varios puntos del buque. Por supuesto, la cubierta de
misiles estaba vedada por una cuestion evidente de seguridad. Pero habia

F-85 Navarra. LANMIS-97.
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F-71 Baleares. Secuencia de lanzamiento. LANMIS-97.

multitud de puestos alternativos desde donde se podia disfrutar del evento. Yo
me coloqué en la cubierta de Harpoon, un nivel superior y a proa del lanzador.
No era el dnico. No exagero al decir que habia al menos una veintena de
camaras fotograficas de todos los formatos y colores a mi alrededor, ansiosas
por captar la imagen. Quiero decir, «la imagen».

Me aposté contra la basada de una antena de latigo, pertrechado con mi
Olympus OM-101, objetivo 35-70, dispuesto a inmortalizar el momento. Con
cierta mentalidad de documentalista, fotografié¢ las fases previas del lanza-
miento, desde el ascenso del misil hasta el lanzador, su armamento y punteria
previa a su salida hacia las nubes, husmeando al «pdjaro». Mi recuerdo insiste
en que pasaron minutos (fueron segundos) con la cdimara pegada a la nariz, el
ojo izquierdo guifiado y el derecho procurando no parpadear, con el lanzador
encuadrado un poco a la izquierda, pues el misil apuntaba a la derecha del
visor. Crefa, iluso de mi, que asi podria darle tiempo a ser fotografiado antes
de despegar, aunque si salia muy rdpido podria escaparse del encuadre, y
adios foto. Quienes no habfamos visto jamds un lanzamiento de misiles tenia-
mos la falsa presuposicién de un lanzamiento de cohetes, como los retransmi-
tidos por la televisién desde cabo Cafiaveral. Un fuego inicial, un poco de
humo, y un despegue en aceleracion que darfa tiempo suficiente para tomar la
foto jIngenuos!

La tension me estaba matando, y el pulso empezaba a fallar. Pero entonces
la potente megafonia de drdenes generales nos prest6 una gran ayuda. Se
escuchd la voz de un oficial diciendo que empezaba la cuenta atrds para el
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lanzamiento. Todos nos incorporamos un poco, tensamos espaldas y brazos,
crispamos dedos sobre cdmaras, aguzamos pupilas... y escuchamos contar:
«Cinco, cuatro, tres, d...» BOOOOM!

Tensos y concentrados en la espera del «dos, uno, jfuego!», o algo pareci-
do, fuimos sorprendidos por el atronador estruendo y el fogonazo con el que
sali6 disparado el misil. Visto y no visto. Yo, sobresaltado por lo inesperado,
tanto del grandisimo ruido como de la inmediatez con la que el misil desapa-
recié por encima de la cubierta del barco, disparé la cdmara dando un brinco,
con los ojos cerrados y la cabeza encogida entre los hombros {Menudo
churro!

Hipnotizados por la estela del misil que, alejandose del barco se adentraba
en las lejanas nubes, apenas ddbamos crédito a lo que habia pasado. Cuando
vefamos los lanzamientos de los otros barcos, no parecia que fuera tan fugaz
el momento del despegue ;Lo que hace la cercanfa! Después, recuperados de
la impresionante tronada, empezamos a mirarnos unos a otros (y a acordarnos
de los antepasados del oficial de la cuenta atrds) ;Qué, como te ha salido? Jo,
yo ni lo vi. A mi no me dio tiempo. No sé, disparé a lo loco jEs que la cuenta
atrds fue una traicidén! {Me pill6 por sorpresa!

Lamentos y mas lamentos. Los mios incluidos.

Después vino la espera, la desesperante espera. Llegar a puerto, acabar el
carrete, mandarlo a revelar... El segundo estaba muy interesado en obtener
«la imagen». Es mds, tenia la ilusién de escoger entre varias de las que, segu-
ramente, saldrian bien, pues grande era el nimero de fotdgrafos aficionados
que habfamos tentado la suerte de lograrlo. Al cabo de una semana, después
de haber regresado a Ferrol, empezaron a llegar a sus manos los resultados.
Un poco decepcionantes, en principio. Muy decepcionantes, a medida que
iban llegando mds copias. Movidas, sin misil, sélo una parte del misil, desen-
focadas, mucho humo y nada més...

Yo no tenia ninguna esperanza en que la mia saliese bien, pues tal y como
disparé era prdcticamente imposible que saliese algo minimamente enfocado.
Pero la esperanza es lo ultimo que se pierde. Lo penultimo. Asi que, en vez
recurrir a un revelado en una hora, tan en boga en aquellos tiempos, entregué
el carrete en una renombrada tienda ferrolana de fotografia, para que revelase
la pelicula en un laboratorio (creo recordar que enviaron el carrete a Madrid o
a Barcelona), lo que acarre6 un retraso de una semana. Por ello fui el dltimo
en entregar el resultado al segundo comandante.

Cuando recogf las fotos, las pasé una a una, reposadamente, con la certe-
za de que la foto no habfa salido bien, pero con la esperanza en que si. Segu-
ro que el lector me entiende. Es como un quiero y no puedo. Hasta que,
después de unas fotos familiares de mis hijas, aparecid el misil ascendiendo
hacia el lanzador. Después, el misil encastrandose y finalmente el lanzador,
misil incluido, apuntando. La siguiente era la que debia ser... una decep-
cion. Me traiciond el mecanismo automatico de la camara. Bien encuadrada,
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F-71 Baleares. LANMIS-97.

enfocada, compensada, pero el sistema electronico cerr6 el diafragma a tope
al percibir el terrible fogonazo de la ignicion del misil, por lo que la oclusién
dio una oscuridad nocturna la imagen. Sali6 negra. Véase el resultado adjunto.

Cuando la llevé al barco, el segundo estaba ansioso. Mi foto era la tltima
oportunidad de tener un recuerdo grdfico de aquel lanzamiento. Ademds, el
misil habfa hecho blanco en el Chukar y era necesario tener constancia de
aquel hecho. Al ver mi gesto adiviné que no habfa tenido éxito con mi Olym-
pus. Cuando le di la copia se quedd todavia mds frustrado «jQué pena!, si no
hubiese salido tan oscura...».

El resultado final

Unos dias después, un familiar me pidi6 prestados los negativos del carrete
que usé para el LANMIS-97. Entre ellos habia varias fotos de mis hijas, y esta
persona queria hacer algunas copias para guardarlas de recuerdo, asi que se
los presté. Por esos azares de la vida que nos conducen por caminos imprevis-
tos, en la tienda de fotografia se equivocaron, y en lugar de hacer una copia de
dmbito doméstico, le entregaron una del lanzamiento del misil, de la foto
oscura. Cuando nos reunimos, dias mds tarde, me comenté: «;Qué preciosidad

934 [Diciembre



VIVIDO Y CONTADO

de foto hiciste! jQué bonito te salid el cohete!». «Bueno —respondi—, me
salié un poco negra, sélo se ve el fuego». «;Qué val», y sacé la copia que le
habian hecho. Me quedé estupefacto. Hay que ver lo que hace un mal revela-
do ;Y eso que lo habian hecho expertos profesionales, tomdndose su tiempo!
Ni que decir tiene que la llevé apresuradamente al barco, para gran regocijo
del segundo.

Tuve el honor, del que siento un orgullo dificil de ocultar, de que esta foto-
grafia fuera utilizada por la Camara de Oficiales de la Baleares, durante algin
tiempo, como recuerdo, con dedicatoria a la usanza, en las tradicionales
despedidas, e incluso en algunos actos protocolarios en los que el comandante
obsequiaba a alguna autoridad o personaje relevante. Por supuesto, fueron
muchos los miembros de la dotaciéon que encargaron copias para tenerlas en
sus casas, asi como personal comisionado que participé en el LANMIS-97.

Despedida

Cierro estas lineas haciendo una mencidn de alguien que tan lejano y anti-
cuado nos parece hoy, pero que ayer mismo era la maravilla de la profesionali-
dad y de la tecnologfa: el fotégrafo analégico con su cdmara réflex de 35 mm,
escogiendo el carrete con la pelicula idénea para la ocasidn, segtin su sensibi-

F-71 Baleares. LANMIS-97.
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lidad (100, 200, 400) y el nimero de fotogramas (12, 24, 36), buscando el
mejor encuadre y jugando con la profundidad de campo, con la abertura del
diafragma y la velocidad del obturador; filtros, objetivos, tripodes, las eterna-
mente olvidadas pilas de repuesto... y finalmente, la emocién del revelado
(Me habra salido movida, sobreexpuesta, desenfocada?

Todo eso es historia gracias al maravilloso invento de la fotografia digital.
Con ella disparo las veces que quiero, veo las capturas inmediatamente en la
pantalla, borro las que no me gustan, corrijo en el ordenador las que me apete-
ce, paso a papel solo las que considero necesario, las comparto por el correo
electronico o en la red social... y si me apetece, hago video o disparo en modo
rafagas para elegir la imagen 6ptima.

Pero precisamente estas nuevas facilidades, a las que nos acostumbramos
con tanta celeridad, resaltan el mérito que tenifan aquellos otros fotégrafos
que, a lo largo de los afios de existencia de nuestra REVISTA GENERAL DE
MARINA, nos han regalado la vista con sus capturas instantdneas, atrapando el
momento, la sensacidn, el gesto, la dindmica, el vértigo, la mar. Desde aqui mi
mds sincero homenaje a todos, y gracias por lo que nos han hecho disfrutar. El
listén lo mantuvieron muy alto. No lo tenéis facil los fotografos digitales, aun
a pesar de vuestra nueva y avanzada herramienta.

El reto estd ahi.
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Este nimero comienza con
una ldmina en la que se
reproduce un bonito dibujo
de Norman Wilkinson R. I.
con titulo Ejercicio de tiro al
blanco por buques ingleses.
El primer articulo es un
Estudio sobre educacion
naval, el cual incluye un
amplio informe sobre el
asunto titulado Examen del
proyecto del sefior Miranda.
El siguiente articulo, del
teniente de navio Joaquin
Concas, versa sobre El
hidroplano como buque. Le
sigue la continuacion de la Memoria sobre el estado de la
inspeccion en 15 de julio de 1911, de las obras del primer
grupo contratadas en la Sociedad Espariola de Construc-
ciones navales en virtud de la Ley de 7 de enero de 1908,
cuya primera parte habfa sido publicada en el nimero del
mes de noviembre anterior, que fue elaborada por el vocal
electricista de la inspeccion del Arsenal de Ferrol, Antonio
Roji. Le siguen los titulados Radio de giro de los buques;
Utilizacion del gas pobre en la Marina; La polvora By la
marina francesa, realizados respectivamente por el tenien-
te de navio Salvador Carvia, el teniente de Infanteria de
Marina Manuel O’Felan, y traducido de Le Correspondant
del 10 de noviembre. Cierra esta seccién una resefia de
homenaje al contralmirante Concas, elaborada por la
redaccion de la REVISTA.

Entre las Notas profesionales, elaboradas por la
Seccién de Informacion, encontramos las siguientes:
Memoria anual de la seccion de artilleria del departamen-
to de la Marina de los Estados Unidos; El acorazado
Utah; Radiotelegrafia; Mdquinas de combustion interna
para contratorpederos (Estados Unidos). La botadura del
Centurion, El Chatham; El coste de las mdquinas; La
prueba de la artilleria para los barcos; El sistema de
reclutamiento y educacion de los oficiales; Velocidades,
fuerza de mdquinas y desplazamiento de bugues (Inglate-
rra). Varada del crucero acorazado San Giorgio (Italia).

La Misceldnea titulada Retoceso logico y dedicada a
la disminucién del tonelaje de los acorazados; El Factor
Personal, dedicado a la preparacién durante la paz, conti-
nuacién de lo publicado en el nimero anterior; la Biblio-
grafia, dos necroldgicas de don Claudio Alvargonzdlez y
de don Baldomero Sdnchez de Ledn y el Sumario de
REvISTAS completan el contenido del tomo.

A.M.P.F.

RETENE P ERdLl

MARINA
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El viaje a Cddiz del Sr.
Ministro, almirante Abarzu-
za, sirve de introduccion a
este nimero de la REVISTA.

El primer articulo versa
sobre Instalaciones gasifica-
doras de piston libre, del
comandante de mdquinas
Zamora Ros. A continuacién
le siguen: ;jEs usted buen
maniobrista?, del capitdn de
corbeta R. de la Pifiera; El
helicoptero dragaminas, del
teniente de navio A. Guimerd
Peraza; Del laboratorio de
Hiroshima, del teniente de
navio J Gutiérrez de Rubalcava; Al alma desilusionada,
del teniente coronel de Infanteria de Marina A. de Querol,
y La otra cara de la Infanteria de Marina, del coronel de
Infanterfa de Marina Juan de la Puente Llovera.

Las Notas Profesionales comienzan con la titulada La
aerondutica naval francesa, desarrollada por el teniente de
navio Agustin Guimerd Peraza. Le siguen Problemas
actuales en la planificacion de la defensa, del capitdn de
navio de la Marina canadiense Fraser; Una escuela para
directores de empresa, de la Marina, en Monterrey (Cali-
fornia), del capitdn de fragata de la Marina de los Estados
Unidos J. E. Reynes; Las armas de espanto a la orden del
dia, de Marc Heimer, y La defensa submarina, del capitdn
de navio de la US Navy Mc Grath.

Con las secciones Misceldnea, Historias de la mar
—con titulo La corbeta de guerra Colén, de Juan Llabrés,
asesor de Marina de distrito—, Una informacion sobre el
campeonato deportivo de la Marina de 1961, el Noticiario
y Libros y Revistas finaliza este nimero de diciembre de
1961.

A.M.P.F.
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Tu regere imperio fluctus, hispane memento
(Puerta del mar del arsenal de La Carraca)

ESPANA Y EL NUEVO MUNDO
EFEMERIDES DEL MES DE DICIEMBRE

Dia Aiio

1 1537.—Después de la separacion de Francis-
co Pizarro de la coya Inés Huaylas Yupanqui, los
hijos de este matrimonio, Francisca y Gonzalo,
quedan a cargo del padre, quien solicita ayuda a su
cuiada Inés Mufoz, la espafiola de mayor alcurnia
de la época en el Perd.

2 1532.—El inca Hudscar, amigo de los
conquistadores espaifioles en Pert, es asesinado por
los atahualpistas en la localidad de Andamarca; se
sospecha que por orden del inca Atahualpa.

3 1552.—Fallece en este dia, en la isla de
Sancidn o Sanchén frente a las costas de China, el
gran misionero jesuita espafiol San Francisco Javier.
Su gran labor en la propagacion de la fe cristiana en
Mozambique, India, Japdn y las islas Malucas es
reconocida por la iglesia catdlica como patrén de las
misiones.

4 1534.—El conquistador espaiiol Sebastidn de
Benalcdzar entra en la ciudad de Quito y se entera
que el general atahuallpista Rumifiahui habfa incen-
diado el pueblo y degollado a las Virgenes del Sol,
como castigo por haber fraternizado con los espafio-
les. Rumifiahui es capturado.

5 1492.—Col6n en su primer viaje a las Indias
descubre la isla de Santo Domingo (La Espafiola).

938

Los tainos, naturales de la isla, vivian agrupados en
cinco cacicazgos gobernados por un cacique: Marién
por Guacanagarix, Magud por Guarionex, Higtiey
por Cayacoa, Maguana por Caonabo y Jaragua por
Bachio.

6 1547.—Lista la nave Santiago en el puerto
chileno de Valparaiso para partir rumbo a Espafia
con los colonos autorizados, llevando todos sus
caudales, el gobernador Pedro de Valdivia, mediante
una estratagema, los deja en tierra y se dirige al Perd
en ayuda del pacificador Pedro de La Gasca.

7 1547.—Francisco de Villagran, acompaiado
del secretario de Valdivia Juan de Cardefia, llega a
Santiago. El cabildo de la ciudad se retne para
refrendar las instrucciones de Valdivia en su viaje al
Pert, quedando como gobernador interino de Chile
en su ausencia Francisco de Villagrdn.

8 1538.—El conquistador y explorador espaiiol
Gonzalo Dfaz de Pineda, gobernador de Quito pues-
to por Francisco Pizarro, sale en este dfa de dicha
ciudad al frente de una gran expedicion en busca del
pais de la canela, que se decia estaba en la cuenca
alta del rio Amazonas.

9 1568.—Por real cédula firmada en esta fecha
por el rey Felipe II se le otorga a la ciudad de Lima,
capital del virreinato del Pert, el titulo de La muy
noble y muy leal Ciudad de los Reyes.
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10 1595.—A la muerte de Alvaro de Mendaiia,
en su segundo viaje de exploracién por el Pacifico
después de descubrir las islas Marquesas, se hace
cargo de la expedicién su mujer, Isabel de Barreto.
Camino de las islas Filipinas, la galeota San Felipe, al
mando del capitdn Felipe Curzo, desaparece en el mar.

11 1533.—En este dia hace su entrada en la
ciudad de Panamad el capitdn Francisco de Barrio-
nuevo para tomar posesion de su cargo, quien habia
sido nombrado gobernador por la reina Juana de
Castilla.

12 1555.—Los indios araucanos en abierta
rebelion contra los pobladores espaiioles de la ciudad
de la Concepcidn, después de duros enfrentamientos,
consiguen incendiar y destruir dicha ciudad.

13 1527.—Influenciada la Corona por los
enemigos de Cortés a causa de su poderio en Méxi-
co, decide establecer un gobierno restando poderes
al conquistador. En esta fecha, en Burgos, el rey
Carlos V establece la Real Audiencia de México,
compuesta de un presidente y cuatro oidores.

14 1535.—Por estas fechas Kisu Yupanqui,
principal capitdn del rebelde Manco Inca, se alza
contra los espaioles en Tarma.

15 1533.—La expedicién patrocinada por
Herndn Cortés para explorar la costa del Pacifico,
compuesta por las naves Concepcion, como capita-
na al mando de Diego de Becerra, y San Ldzaro, al
mando de Hernando de Grijalva, es azotada por una
fuerte tormenta y ambas naves se separan para no
volver a encontrarse durante su viaje de explora-
cion.

16 1501.—En esta fecha, el papa Alejandro VI
promulg6 la bula Sinceritas Eximie Devotionis, que
confirmaba los privilegios otorgados a la Corona de
Castilla anteriormente y la concesién para que
fuesen los Reyes Catdlicos quienes cobrasen los
diezmos de las Indias, y no la Iglesia.

17 1684.—La ciudad ecuatoriana de Santiago
de Guayaquil es invadida por piratas ingleses al
mando de los capitanes Eduardo Davis, Swuam y
Eduardo Eaton; los piratas son rechazados por los
espaifioles pero un defensor muere y ocho son heri-
dos.

18 1603.—EIl gobernador de Filipinas, Pedro
de Acuiia, informa al rey mediante carta fechada en
este dia de los sucesos acaecidos recientemente en la
ciudad de Manila y de las medidas previamente
tomadas en la sofocacién de la rebelién de los
chinos, al parecer instigados desde China.

19 1595.—La fragata Santa Catalina, cuyo
propietario y capitdn era Alonso de Leyra, que parti-
cipaba en el segundo viaje de Alvaro de Mendaiia
por el Pacifico, en su ruta hacia las islas Filipinas,
desaparece en el mar en este dia.

20 1533.—La nave San Ldzaro, al mando de
Hernando de Grijalva, en su viaje de exploracion por
el Pacifico patrocinado por Cortés, recorre las costas
de la Baja California en busca de la capitana, el
navio Concepcion.
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21 1578.—El virrey del Peru, Francisco de
Toledo, inaugura en este dfa la pila en la plaza
mayor de Lima, llegando por primera vez el agua a
dicha ciudad. Semejante acontecimiento en benefi-
cio de la ciudad es celebrado arrojando monedas a la
gente congregada en dicha plaza.

22 1622.—La ciudad colombiana de Bucara-
manga, situada cerca del cafién del rio de Oro, tuvo
sus primeros pasos como poblado indigena en este
dfa bajo la direccién del capitdn Andrés Pdez de
Sotomayor y del presbitero Miguel Trujillo, siguien-
do las drdenes del oidor visitador de la provincia de
Pamplona, Juan de Villalobos.

23 1598.—Tiene lugar en esta fecha la batalla
de Curalaba en la que Pelantauro y sus guerreros
mapuches vencen y dan muerte a Martin Garcia
Ofiez de Loyola y su ejército. Esta derrota siembra la
preocupacién entre los colonos espaiioles de la zona.

24 1522.—En esta fecha el rey Carlos I,
mediante real cédula, concede a la ciudad de La
Coruiia la sede de la Casa de Contratacion para las
Indias Orientales. Contaba la ciudad con un excelen-
te puerto y buena accesibilidad hacia las rutas del
norte de Europa, destino de la mayoria de los
productos que se esperaba traer de Oriente.

25 1492.—Cristébal Coldn instala el primer
emplazamiento espafiol en el Nuevo Mundo, el fuer-
te Navidad, construido con los restos de la nao Santa
Maria en la isla La Espafiola o Santo Domingo.

26 1520.—Cortés vigila constantemente el
comportamiento de sus tropas y publica en este dia,
en la ciudad de Tlaxcala, las ordenanzas militares,
que contienen disposiciones con connotaciones de
orden moral.

27 1523.—Francisco de Garay, explorador y
conquistador espaiiol, durante su estancia en México
negociando con Cortés los derechos de colonizacién
en el rio de las Palmas, fallece en este dia de una
neumonia.

28 1533.—Los conquistadores espaifioles en
Pert, sofiando con los jamones, quesos y vinos de
Castilla, se adaptan a la comida del pais. El maiz es
su principal alimento, incluso como bebida; ademds
la patata de consumo diario y la carne de llama,
alpaca y de unos conejillos llamados cluy, aprecia-
dos por los naturales.

29 1573.—Sebastidn Barba de Padilla, por
orden del virrey del Perd, Francisco de Toledo,
funda la villa de Oropesa en el alto Pert, hoy ciudad
de Cochabamba.

30 1595.—EIl pirata inglés Francis Drake
prende fuego a la ciudad panamefia de Nombre de
Dios ante la negativa de sus habitantes a pagar un
rescate.

31 1642.—Por Cédula Real de esta fecha, se
le otorga la categoria de villa a la ciudad colombia-
na de Leyva, fundada por Andrés Dfaz Venero.

CAPITAN JIM
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VIEJA FOTO

Reclutas del Tercio Sur de Infanteria de Marina ante los jardines de la Escuela de Aplicacién,
en San Fernando, al mando del teniente don Pedro Curiel Palazuelos (en el centro de la foto,
con gorra). El gorro de los soldados era conocido con el nombre de «quesito». Afio 1928.

(Foto: Pedro Brufao Garcia).
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De La isla del tesoro. R. L. Stevenson.

DEFINICIONES

Palabras

A.—Nav. y Man.: Des a la embarcacién un movimiento que la haga
inclinarse alternativamente hacia uno u otro de sus costados al
objeto de medir su capacidad de adrizamiento .............

B.—Zool.: Nombre con el que se designa a los lamelibranquios
litoralesyderfo........ .. .. i

C.—Arq. Nav.: Tipo de embarcacién cuyo casco sobresale del agua
cuando la velocidad es lo bastante elevada, gracias a la accién
de un plano de sustentaciénoala ......................

D.—Man.: Dobladillo mds o menos ancho que se hace a las velas en
sus orillas parareforzarlas . ...................... ... ...

E.—Org.: Doto a la nave de los tripulantes necesarios. . ..........

F.—Fraseol. Nav.: Dicese en ciertos casos de la mar, una costura,
CICELETA . . .ottt
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DEFINICIONES

Palabras

G.—Geogr.: Bonita poblacién de la costa lucense . .. ............

H.—Hidr.: Roca muy alta, cortada a pique, de poca base y rodeada
deagua (plural). ...... ... ... ..

I.—Nav.: Denominacién vulgar de la broza o capa verde de plantas
criptégamas que se forma en los fondos de las embarcaciones
que permanecen mucho tiempo paradas y sin limpiar........

J.—Arq. Nav. y Man.: Cada uno de los mastiles de madera, hierro
o acero que colocados verticalmente en el plano longitudinal
de un buque o embarcacion sirven para sostener las vergas,
picos, botavaras, etcétera. . . ... ... ...

K.—Nav. y Man.: Pone boyas para sefialar un buque o un objeto
SUMErgido. . ..o

L.—Man.: Tire en direccién determinada un cabo o cable sujeto a
cualquier Objeto . ... ...

M.—Man.: Lavalacubierta ................................
N.—Nav. y Man.: Escoltes uno o mds buques mercantes .........
O.—Man.: Tiras de un cabo o de otro objeto cualquiera ..........
P.—Pesca.: Suceddneo de un exquisito manjar marino elaborado a
base de carne de pescado blanco, principalmente abadejo,
bacalao, platija y merluza, convenientemente aderezado con

aceites vegetales y tinta de sepia (plural). .. ...............

Q.—Arq. Nav.: Embarcacién malaya de casco y aparejo semejante
aldel quechemarin................ ... . ... . ....
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Oficial de Artillerfa de
Marina (traje de diario.
(Ilustracion de Cusachs).



HISTORIA DE LOS NUDOS
Y EL ARTE DE ANUDAR

Cigalo, cigala o zigala

Historia

Este tipo de amarradura proviene de la época de las grandes navegaciones a las Américas,
cuando el empleo del ancla desgastaba el calabrote con el que se amarraba. Se trata de una
anetadura o aforrado elaborado sobre el arganeo del ancla.

Era una época de permiso mientras nuestro contramaestre don Diego se encontraba en
Sanldcar descansando después de la travesia de vuelta de Canarias. Llevaba unos dias en la
cofradia de pescadores de la Barra de Sanldcar cuando uno de los aprendices le hizo una
consulta. «Don Diego, hace tiempo que vengo observando que el cable del ancla se desgasta
bastante por la entalingadura y debo revisarla cada dos o tres dias. {Qué puedo hacer?».

Don Diego tomé un rezén de los que habia en la cofradia y les explico: «Hace ya muchos
afios, cuando se comenzaron a emplear las anclas para inmovilizar los barcos al llegar a un
fondeadero, los maestres apreciaron que era frecuente la pérdida de alguna de las anclas por
rotura del cable en la entalingadura. Entonces comenzaron a forrar el arganeo con trapos y telas
viejas que no dieron muy buen resultado. Posteriormente, hacia el siglo XvI estos forros se
hacen algo mds sofisticados y comienzan a emplearse cabos de desechos de la jarcia. El cabo
empleado se solfa desfalcasear en cordones para hacer mds sencillo el aforrado y que éste
quedase mds firme y seguro. Debido a la manera en cdmo se realiza el aforrado y a la forma
que adquieren estos cordones desfalcaceados, similar a la de una cigala, es de la que adopta su
nombre».

Asf podria explicarse y narrarse la aparicidon de este tipo de amarradura. En Espafia, la
descripcion grafica mds antigua que he podido encontrar se recoge en las ldminas nimero 44,
Equipaje y utensilios de una lancha; en la nimero 68, Representacion de las trincas del
baupreés, como estd entalingado el cable al arganeo del ancla..., y también en la ldmina nime-
ro 72, Anclas y boyas de un navio con sus utensilios, del libro de don Juan José Navarro,
marqués de la Victoria (1).

Etimologia

Segun algunos autores, al forro con el que se cubria el arganeo del ancla se le llamaba origi-
nariamente cigala, cigalo o zigala. No existe una razén clara de por qué tiene este nombre, pero
la explicacién mds aproximada que he podido encontrar es el parecido que tiene este tipo de
amarradura con las cigalas, crustdceo decdpodo muy apreciado, y la forma que adoptan una vez
cogidas y almacenadas.

Otros autores le llaman «anetadura» (2).

(1) NAVARRO, Juan José (marqués de la Victoria): Diccionario demostrativo con la configuracion o
anatomia de toda la arquitectura naval moderna. Cadiz, 1719.
(2) Diccionario maritimo de Timoteo O’Scanlan, 1831.
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Confeccion del nudo y usos mas comunes

Para hacer la amarradura, don Diego
tomé uno de los rezones de la cofradia y
explicé la forma en cémo iba aforrando el
arganeo del modo siguiente: «Para hacer la
cigala, primero se precintaba el arganeo del
ancla con unos trapos, después se colocaban
una serie de cordones de cabos viejos de
forma que cubran la parte precintada. En la
mediana de estos cordones se hace una ligada
redonda terminada con un «pecho de muerto
o muerte». Después se colchaban los cordo-
nes alrededor del arganeo (ver figura), finali-
zando con una serie de ligadas redondas,
cada una de las cuales se da sobre los chico-
tes del cabo de aforrar y de manera que
vayan cubriendo el arganeo, como se muestra
en la figura. En nuestra Armada se solfan dar
cuatro ligadas redondas con «pecho de muer-
te o muerto».

Otras denominaciones

El cigalo, cigala o zigala tal y como se
conoce en la Armada, se denomina en italia-
no: ghirlanda; en inglés: puddening of
anchor; en francés: embourdinure d’une
ancre.

Juan OZORES MASSO
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LEXICOGRAFIA

(Limpia..., brilla... y da esplendor)

LA TENIENTE, EL BRIGADA
Y LA MARINERO

He escuchado alguna vez, estupefacto, la
expresion «mi tenienta» (sic), y me dije: no
puede ser, teniente es sustantivo, pero deriva
del participio activo del verbo tener, y los
participios activos son adjetivos verbales de
donde toman el nombre una serie de sustanti-
vos como «teniente» (Muchos de estos adjeti-
vos suelen sustantivarse, y algunos se han
lexicalizado como sustantivos... DRAE), y
estos participios activos se aplican indistinta-
mente al masculino y al femenino, y por lo
general los sustantivos derivados suelen acep-
tar la misma regla.

No obstante lo anterior, busqué en el
DRAE por si acaso aceptaba el sustantivo
«tenienta», y comprobé que efectivamente
aparecia el vocablo como término militar
femenino (f. Mil. Mujer con grado de tenien-
te), pero curiosamente también aparecia
«teniente» como «sustantivo comtn en cuan-
to al género» (com. Mil. Oficial de gradua-
cion inmediatamente superior al alférez e
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inferior al capitdn.), es decir, vdlido para
ambos sexos, y me pregunté con cierta sorna
Ly por qué no aparece «teniento»? Por lo que
deduje que habfa algunas razones poco 16gi-
cas y racionales que no tenfan nada que ver
con la regla que rige los «participios activos»
y los «sustantivos comunes en cuanto al
género».

Los participios activos
Ex libris scientia mea

Si bien es cierto que los participios acti-
vos son adjetivos verbales terminados en
-nte, N0 es menos cierto que suelen sustanti-
varse, dando origen a sustantivos iguales a
los adjetivos de los que proceden, lo que asf
sucede en general, con alguna excepcidn en
que, desde antiguo, se ha generado alguna
forma femenina en sufijo -nta (...y algunos se
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han lexicalizado como sustantivos y han
generado, a veces, una forma femenina en
-nta. Dirigente, dependiente, dependienta.
DRAE) por razones que desconozco y sin que
se haya generado ninguna forma masculina
en -nfo, pero que van contra la légica de una
terminacion -nte que es vdlida tanto para el
masculino como para el femenino, aunque en
el caso particular de «gobernanta» podria ser
para diferenciar al sinénimo (ama de llaves)
del adjetivo que califica a la mujer que parti-
cipa en el gobierno de una nacién (Gobernan-
te: part. act. de gobernar, adj. Que gobierna.
DRAE), aunque, digo yo, también se podria
haber mantenido «la gobernante» para dos
acepciones distintas de una misma palabra.

El participio activo toma la forma
-ante cuando el verbo base es de la primera
conjugacion, -ente o -iente, si es de la segun-
da o tercera (DRAE), y adjetiva a la persona
0 cosa que tiene capacidad para ejercer la
accion que expresa el verbo (o bien ...que
ejecuta la accion expresada por la base.
DRAE).

De acuerdo con la regla, los adjetivos
verbales o participios activos terminan siem-
pre en el sufijo comtin -nte, por lo que a la
persona que estudia se le dice «estudiante», a
la que preside «presidente», a la que canta
«cantante», a la que dirige «dirigente», a la
que tiene «teniente», al que tiene el lugar de
otro o hace sus veces en ciertos empleos
«lugarteniente», a la que tiene tierras «terrate-
niente», a lo que arde «ardiente», etc., y estos
vocablos se aplican indistintamente al mascu-
lino y al femenino (Los participios activos
son de una sola terminacion que conviene al
género masculino y femenino... Gramdtica de
la RAE) por tanto, como participios activos o
adjetivos verbales, no existen ni «estudian-
tos» ni «estudiantas», ni «presidentos» ni
«presidentas», ni «cantantos ni cantantas» ni
«dirigentos ni dirigentas», ni «tenientos ni
tenientas», ni «terratenientos ni terratenien-
tas», ni «lugartenientos ni lugartenientas», ni
«ardientos ni ardientas», se dice «capilla
ardiente» aunque capilla sea femenino y se
dice «madero ardiente» aunque madero sea
masculino y, en principio, los sustantivos
derivados deberfan atenerse a esta regla, y de
hecho lo hacen en la mayoria de los casos
salvo algunas excepciones, pero curiosamente
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las pocas excepciones terminan en
-nta 'y no en -nto.

En consecuencia lo 16gico serfa decir «la
teniente», como se dice normalmente, y el
DRAE no deberia aceptar la palabra «tenien-
ta» (por cierto, suena fatal), a no ser, repito,
que haya razones o presiones que hayan
hecho ceder a la RAE para incluirla en el
diccionario, pero no en la gramdtica, pues
esta se contradice con el DRAE, como se
verd en el pdrrafo sobre los «sustantivos
comunes en cuanto al género» (...el teniente/
la teniente. Gramatica de la RAE). Razon de
mds es que, como se dijo anteriormente, el
DRAE también acepta «teniente» como
«sustantivo comtn en cuanto al género», por
lo que «tenienta» es redundante.

Me dirdn ustedes que hoy en dia es muy
comun decir «presidenta», cierto, mucha
gente utiliza mal esta palabra bastante a
menudo, sin haber consultado el DRAE (la
palabra existe como se verd, pero con acep-
ciones limitadas), y por supuesto sin que se
les haya ocurrido modificar el participio acti-
vo original (presidente) hacia el contraparte
masculino (presidento). El DRAE acepta
también «presidenta», pese a no cumplir la
regla general que rige al resto de los partici-
pios activos, quizd porque existia de antiguo
(DRAE 1803 e incluso antes), aunque el
DRAE actualmente sélo la acepta como
término genérico de «mujer que preside», o
como término coloquial de «mujer del presi-
dente», mientras que como «jefa del Estado,
cabeza de un gobierno, consejo, tribunal,
junta, sociedad», etc., es decir en femenino, la
denomina «presidente» :

(2. f. presidente (//cabeza de un gobierno,
consejo, tribunal, junta, sociedad, etcétera.).

3. f. presidente (//jefa del Estado).
(DRAE), de lo que se deduce que el sustanti-
vo «presidenta» s6lo podria aplicarse, aparte
de su significado coloquial, a la mujer que
preside una comunidad de amas de casa, de
vecinos, de padres de alumnos y grupos por
el estilo u otros, pero nunca como jefa del
Estado, presidente de un gobierno, presidente
de un tribunal de justicia, del consejo de un
poder judicial, junta, sociedad, etcétera.

Como se verd, esta palabra la utiliza mal
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(al menos si tenemos en cuenta las definicio-
nes del DRAE) un grupo bastante numeroso
de politicos, periodistas, locutores de radio y
television, etcétera.

Los sustantivos comunes en cuanto al
género

Stultorum infinitus est numerus

Algo similar me ocurrié cuando escuché
frases como: «la marinera (sic) tal se encar-
gard de eso». Curiosamente, cuando la
muchacha en cuestién no es marinero sino
cabo, no dicen: «la caba tal se encargard de
eso», sino que utilizan el término «cabo»
tanto para el masculino como para el femeni-
no. Por otra parte, aunque la mayoria de los
suboficiales con el empleo de «brigada» son
varones, no he oido en mis treinta y ocho
aflos de servicio que ningtin subordinado se
haya dirigido a alguno de ellos como «mi
brigado», ni tampoco que estos se hayan
ofendido nunca cuando yo he hablado de
ellos como «el brigada tal o el brigada cual»,
ni que me hayan exigido que les llame
«brigados».

Para empezar, y antes de hablar sobre los
«sustantivos comunes en cuanto al género»,
habrd que decir que la «marinera» como
sustantivo es, desde muy antiguo, la prenda
de vestir del marinero (puede ser también un
adjetivo, ej: «faenas marineras»), asf como la
«soldada» es la paga del soldado, aparte de
adjetivo o participio pasado del verbo soldar.

Pero ;qué son los sustantivos comunes en
cuanto al género? Los sustantivos comunes
en cuanto al género son sustantivos del caste-
llano que ...no experimentan cambios en su
forma y hacen explicito su género indirecta-
mente, es decir, mediante los determinantes o
los adjetivos que los acomparian: el artista/
la artista; el profesional/la profesional; el
testigo/la testigo (Gramadtica de la RAE).

Como ejemplos de dichos sustantivos
comunes en cuanto al género podrian citarse,
para los terminados en o: sargento, cabo,
soldado, marinero (este ultimo de acuerdo
con la Gramdtica de la RAE, pero no con el
DRAE hasta hace relativamente poco),
miembro, testigo, fendmeno, cargo publico,
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etc... y para los terminados en a: brigada,
dentista, taxista, flautista, pianista, artista,
astronauta, cosmonauta, anarquista, futbolis-
ta, estadista, atleta, deportista, tenista, perio-
dista, sindicalista... y un sinfin de sustantivos
mds. Existen otros que terminan en consonan-
te (el joven/ la joven).

Es curioso, pero no he oido a nadie
llamar a ningin hombre, cuya profesién o
categorfa militar coincida con los sustantivos
comunes terminados en «a» enumerados
anteriormente, por las palabras: brigado,
dentisto, taxisto, flautisto, pianisto, artisto,
astronauto, cosmonauto, anarquisto, futbolis-
to, estadisto, atleto, deportisto, tenisto, perio-
disto, sindicalisto, etc. Es mas, todos los erro-
res del lenguaje en relacion con los
sustantivos comunes, se refieren a aquellos
terminados en o o en consonante, que se
modifican o convierten en otros terminados
en a, confundiéndolos con palabras que
tienen otro significado o con palabras inexis-
tentes en castellano, pero nunca al revés
(«miembra» (sic), «jovena» (sic)...).

Ahora bien, curiosamente el DRAE y la
Gramdtica de la RAE se contradicen, como
adelantamos anteriormente, ya que la grama-
tica considera que los grados de la escala
militar (entre ellos muchos sustantivos proce-
dentes de participios activos) son sustantivos
comunes en cuanto al género:

11.5b. Se consideran comunes en cuanto
al género los sustantivos que designan
grados de la escala militar, sea cual sea su
terminacion:

el alférez/la alférez; el almirante/la almi-
rante; el brigadalla brigada; el brigadier/la
brigadier (si bien se usa la brigadiera en el
Perii); el cabolla cabo (si bien se usa la caba
en el Rio de la Plata para designar a la
enfermera jefe en los hospitales); el coman-
dante/la comandante; el coronellla coronel;
el general/la general; el sargento/la sargen-
to, el soldadolla soldado (no se considera
correcto la soldada en esta interpretacion);
el teniente/la teniente. (Gramadtica de la
RAE).

Como se verd, y de acuerdo con la
Gramatica de la RAE, lo correcto es decir el
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teniente/la teniente, y aunque curiosamente
no menciona el marinero/la marinero, quiza
por olvido de una RAE perteneciente a una
nacion con mentalidad terrestre o continen-
tal, se supone que va implicito en el equiva-
lente del Ejército de Tierra o de la Infanteria
de Marina, es decir el soldado/la soldado,
teniendo en cuenta ademds que si incluye el
almirante/ la almirante, por lo que queda
claro que la regla abarca también los grados
de la escala militar de la Armada, y «mari-
nera», por tanto, sélo podria aceptarse como
persona que presta su servicio en una
embarcacion (DRAE) de la marina mercante
o deportiva, pero no de la Armada, y la
gramdtica estarfa en contradiccién con el
DRAE en la definicién de «marinero/a»: 5.
m. y f. Persona que sirve en la Armada en el
ultimo escalon de la marineria (DRAE).

Si seguimos la corriente 0 moda imperan-
te de modificar algunos sustantivos comunes
en cuanto al género (curiosamente sélo
cambiando terminacién o o consonante a
terminacion a), o de modificar los participios
activos (curiosamente también, sélo cambian-
do a terminacién -nta), o aplicar el femenino
en cualquier situacion que nos parezca, sin
tener en cuenta las distintas acepciones de las
palabras en diferentes situaciones, ni las reglas
de la gramadtica, nos podemos encontrar con
situaciones ridiculas, grotescas y absurdas, por
no decir esperpénticas. Por ejemplo, si bien de
un ministro se dice que es «un cargo publico»,
no podria decirse de una ministra que es «una
carga publica», ya que el significado de esta
dltima expresion seria insultante. De la misma
manera, si de un hombre astuto se suele decir
que es «un zorro», de una mujer astuta no
podria decirse que es «una zorra», por la
misma razén expuesta para la expresion ante-
rior, y aunque el DRAE acepta para «zorra»,
entre sus varias acepciones la de colog. Perso-
na astuta y solapada, no es la acepcion
peyorativa mds conocida de esta palabra.

La Real Academia de la Lengua
(»Bene omnia fecit»?

No obstante lo anterior, se me podria
argliir que vivimos en una nacion libre y
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democrdtica, donde la gente tiene derecho a
hablar como quiera, e incluso a equivocarse,
y por supuesto que el lenguaje evoluciona;
cierto y muy cierto, no se puede imponer una
forma de hablar, ni desde el Gobierno ni
desde ningtin organismo de ninguna clase y,
efectivamente, la gente tiene derecho a equi-
vocarse e incluso a «acufiar» nuevas palabras;
ahora bien, a lo que no tiene derecho la gente
que modifica arbitrariamente el lenguaje, por
razones ideoldgicas u otras, y aunque al final
la RAE acepte el nuevo vocablo, es a corre-
girnos a los que hablamos de una determina-
da manera en la que al menos las reglas de la
gramadtica estdn de nuestra parte.

Por otra parte, si bien la RAE acepta de
vez en cuando una nueva acepcion de una
palabra, no quiere decir esto que la forma
anterior de pronunciarla o escribirla no sea
vélida, pues existen unos «derechos adquiri-
dos» y tanto la vieja como la nueva forma son
ambas vdlidas (p. ej. el adverbio «sélo» se
puede escribir también, desde hace relativa-
mente poco tiempo, sin acento ortografico, lo
cual ocasiona no poca confusion), es decir,
hablando claro, que si a partir de una determi-
nada fecha la RAE autoriza a decir o escribir
«mal» una palabra, los hispanohablantes que
quieran tienen derecho a seguir diciéndola o
escribiéndola «bien».

(Cudles son las razones que han movido
a la RAE a aceptar todos estos cambios en un
determinado «sentido» y no en otro? ;Por qué
no mantiene en el DRAE un antiguo sustanti-
vo comiin en cuanto a género como «marine-
ro» y en cambio si acepta el sustantivo
«marinera» como femenino de marinero,
ademds de «prenda de vestir del marinero»,
pero en la gramdtica dice que: Se consideran
comunes en cuanto al género los sustantivos
que designan grados de la escala militar, sea
cual sea su terminacion, y por otra parte, y de
acuerdo con esto ultimo, si mantiene un
sustantivo comin en cuanto a género, como
«soldado», y no acepta el sustantivo «solda-
da» como femenino del soldado, pero sigue
manteniéndolo (I6gicamente) como «sueldo,
salario, estipendio o haber del soldado».

(Por qué mantiene en el DRAE un anti-
guo sustantivo comiun en cuanto a género
como «teniente» (que ademds es sustantivo
derivado de participio activo) y también
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acepta el sustantivo «tenienta» como femeni-
no de «teniente» (ambos en su acepcién mili-
tar), y por otra parte en la gramdtica dice que:
Se consideran comunes en cuanto al género
los sustantivos que designan grados de la
escala militar, sea cual sea su terminacion?

(Por qué no respeta los sufijos -nte como
terminacion de todos los sustantivos deriva-
dos de los participios activos de los verbos,
con independencia del género masculino o
femenino, o bien no se le ha ocurrido incluir
en el DRAE participios activos (y sustantivos
derivados), tales como «presidento» u otros
similares?

Tengo mi propia opinidn al respecto, y
como tal es subjetiva, por supuesto, pero seria
una historia un poco larga de contar, por lo
que no pienso escribirla en este articulo.

Conclusion
Veritas liberabit vos

Yo por mi parte tengo las ideas claras, me
explico, seguiré hablando y escribiendo
«bien», esto es, utilizando las reglas gramati-
cales que aprend{ cuando la gramdtica no
estaba condicionada por ninguna ideologia, y
seguiré guidndome por reglas «ldgicas y

LEXICOGRAFIA

racionales» dentro de las limitaciones que
pueda tener un idioma, sin que eso quiera
decir que no acepte evoluciones de la lengua
que sean también «ldgicas y racionales», por
lo que seguiré diciendo «la teniente, el briga-
da y la marinero», y por supuesto «la presi-
dente», y esta tltima (asi como el brigada) de
acuerdo con el DRAE (por ahora).

Para que yo cambiase de opinidn, en lo
que toca al menos a estos cuatro vocablos, la
RAE tendria que eliminar todos los sustanti-
vos comunes en cuanto al género de nuestro
idioma, y crear los sustantivos equivalentes
del masculino y del femenino (ej. artisto/
artista), y otro tanto tendrfa que hacer con los
participios activos de los verbos y los corres-
pondientes sustantivos, eliminando el sufijo
-nte y poniendo las terminaciones en mascu-
lino (-nto) o femenino (-nta), segun corres-
ponda (jmenudo lio!).

Y aun asi... me lo pensarfa.

Antonio BARRO ORDOVAS

&
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MISCELANEA

“Curiosidades que dan las escrituras antiguas, quando hay pacien-
cia para leerlas, que es menester no poca”.
Ortiz de Zufiiga, Anales de Sevilla, lib. 2, pag. 90.

24.680.— Alfonso XIII y la Marina

Segtn algunos cronistas

@ navales, cuando el rey

tenfa 19 afios, y durante

una animada conversacion cuando se encon-

traba en pleno almuerzo en San Sebastidn
afirmé:

«No me es simpdtica la Marina.»

Al percatarse de la presencia en la mesa
de varios de sus miembros, inmediatamente
matizo:

«No es eso lo que he querido decir. Lo

que sucede es que me mareo como una cabra.
Pero prometo habituarme a la mar.»

2011]

Busto de Alfon-
so XIII esculpi-
do por J. Navas-
Parejo.
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iY vaya que se habitud!, pues como es de
sobra conocido fue un regatista experimenta-
do y propietario de los mejores yates de la
época.

A ACA.

24.681.—Los turcos invaden la ria de Vigo
A primeras horas de la
mafiana del lunes 4 de

E diciembre de 1617,

desde la localidad gallega de Cangas se pudo
divisar una flota turca que fondeaba en las
inmediaciones de las islas Cies. Podemos
imaginar el pavor que se extendid por toda la
comarca, y no era en absoluto infundado. Los
11 barcos piratas turcos causaron grandes
destrozos en varios puntos de la rfa, se regis-
traron docenas de muertos, se llevaron alrede-
dor de 200 personas —Ila mayoria jévenes y
mujeres—, que se supone serian vendidos
como esclavos en ciudades del imperio

otomano, y robaron todo cuanto de valor
encontraron. Solamente en la playa de
Cangas desembarcaron alrededor de mil pira-
tas en numerosos botes y chalanas. Las créni-
cas registran que los dafios causados dejaron
secuelas por muchos afios.

Dava

24.682.—Lealtad
- Es dificil encontrar una
% mejor definicién de la
: lealtad que la que pro-
puso, sin desearlo, el almirante Pascual
Cervera y Topete al ministro de Marina en un
reservado fechado el 25 de febrero de 1898 al
transmitirle su opinién sobre el posible
enfrentamiento hispano-norteamericano. Es

ésta:

«Tristes son estas reflexiones, pero creo
en mi un deber ineludible sobreponerme a

Villa de Cangas.
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Submarino Peral en Cartagena.

toda consideracion personal y exponer leal-
mente a mi Patria los recursos con que creo
que cuenta, para sin ilusiones se pese el pro y
el contra, y después, por medio del Gobierno
de Su Majestad, que es su 6rgano legitimo,
pronuncie su fallo, en la seguridad de que sus
decretos encontrardn en todos nosotros enér-
gicos, fieles y decididos ejecutores, porque
sélo tenemos un lema: El cumplimiento del
deber.»

G.V.R.

24.683.—Peralistas y antiperalistas
Con este titulo se enca-
beza en la segunda pagi-

ﬂg na del periddico El

Mendo, de Betanzos, en fecha de 27 de agos-
to de 1890, una brillante labor de sintesis
sobre la desafortunada opinién de técnica tras
las pruebas del Peral: «Telegramas recibidos
de Cddiz dicen que la mayoria de técnica
opina que el submarino Peral es inttil como
mdquina de guerra; oponiéndose a que se

2011]

hagan nuevas construcciones con arreglo a
aquel modelo.

Los amigos del ilustre inventor explican
las deficiencias del buque eléctrico diciendo
que lo dnico que tiene son imperfecciones,
que ofrece siempre toda cosa nueva, pero que
son de fdcil correccion.

Afladen que el principio capital de la
navegacion submarina estd resuelto.

Se asegura que varios vocales de técni-
ca publicardn un escrito sumamente pesi-
mista, defendiendo su criterio acerca del
submarino.»

1L.Y.G.

24.684.—Las velocidades aumentan, los
tiempos para la decision disminuyen...
.@'n del capitdn de fragata

don Antonio Terry y

Rivas, El compariiero del navegante d la vista

de las tierras (Madrid, imprenta de T. Forta-
net, 1875), encontramos razones que avala-

En el punto 1 del libro
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ban, por entonces, el titulo de esta misceld-
nea. Dice el autor en dicho punto, que titula
«Importancia del conocimiento de las distan-
cias», lo que sigue:

«El conocimiento de la distancia que
separa 4 un buque, en la mar, de los objetos
que se presentan 4 su vista, es cada dia de
mayor importancia, sobre todo desde que se
estdn viendo los esfuerzos (...) por aumentar
mds y mds el andar de los buques de vapor;
no es raro encontrar hoy buques que andan 13
y 14 millas, y como se trata de que alcancen
un andar mayor, puede comprenderse que
cualquier objeto que aparezca en el horizonte
serd rebasado casi al mismo tiempo que aper-
cibido, y por lo tanto es de imperiosa necesi-
dad que los Comandantes y Capitanes
dispongan de medios tan rdpidos como exac-
tos para determinar la distancia 4 que se
encuentran de la costa 6 puntos peligrosos,
sin que tengan que abandonar sus puestos
para recurrir 4 las cartas ni 4 soluciones
gréficas.

Ademds, cuando da caza o es cazado por
otro buque, el conocimiento de la distancia le
sirve para apreciar el momento en que debe
hacer uso ventajoso de su artillerfa...»

En fin, jbendito radar y bendito GPS!,
como benditos fueron antes los telémetros,
pues los métodos que proponia Terry eran
también algo lentos.

J.B.N.

24.685.—Batallones de Marina
En las instrucciones que
redacto el intendente

L _-._;"'ﬂ
;i-.lh-_a' Patifio para la forma-

cion y establecimiento de los batallones de
Marina, como consecuencia de la orden reci-
bida en 28 de abril de 1719 del secretario de
Estado y del Despacho Universal de Guerra
y Marina, se fijaba que: «...El vestuario
consistia en casaca, chupa y calzén de pafio
azul con vuelta y forro colorado (los sargen-
tos con galén dorado) y con botones de cobre
dorados, los calzones forrados de lienzo, un
par de medias coloradas, un sombrero borda-
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José Patifio.

do el canto de un galén de seda de color de
oro, dos camisas, dos corbatas y un par de
zapatos. Las libreas de los tambores y pifa-
nos era del mismo pafio azul con igual divisa
y guarnecidas por las vueltas, golpes y costu-
ras de la casaca y en la abertura de atrds un
galén ancho de seda ferpado, color rojo, que
servia de fondo a tres listas separadas a lo
largo, las dos moradas a los extremos y una
dorada en medio. Todos los soldados, cabos,
tambores y pifanos tenfan su birretina de
granadero ademds del sombrero, la cual era
de pafio azul y su cartén al frente no muy
levantado, vestida de piel de oso negra. Para
la mar y paifses ardientes usaban, incluso los
sargentos, un casacon o sobre todo de lienzo
crudo con su cuello y tres ojales de paiio azul
a cada lado en la cintura, otro debajo del
cuello y tres en cada vuelta de la manga, el
cual les servia para ponerlo sobre la chupa y
preservar el vestuario a bordo».

JLA.G. V.

[Diciembre



24.686.—Hidalgo y no hidalgo

En la obra de Gutierre

e
TERAT L 1450) titulada El Victo-

Diez de Games (1378-

rial. Cronica de Don Pero Niiio, conde de
Buelna, muy conocida por las vicisitudes del
protagonista en la mar, hay una curiosa acla-
racion de ambos términos, segin vemos a
continuacion:

«...hijosdalgo, que quiere dezir hijos de
bien, e hijos de aquel linaxe bueno, de aque-
llos que siempre fueron buenos e hizieron
bien; ans{ al que cae en mengua, o hazfa algu-
na gran vileza, llamdvanle hijo de ningund.»

O sea, hidalgos son los hijos de algo, en
tanto que no tienen esa condicién, o la han
perdido, son los hijos de ninguno, es decir, de
nadie o de nada.

L.C.R.

24.687.—Industria naval

B Una orden del Ministe-
m rio de Hacienda de 31
de diciembre de 1868
—a la que dio fuerza la ley de 20 de julio de
1869 — autorizaba la compra en el extranjero
de toda clase de buques, mediante el pago de
determinados derechos, que todo buque
perteneciente a espafioles se pudiese carenar
y reparar fuera de Espafia y que los propieta-
rios de los buques pudieran hipotecarlos o
venderlos a nacionales y extranjeros. Queda-
ban asi abolidas las medidas proteccionistas
en vigor desde varias décadas atrds.

M.R. B.

24.688.—Intervino en Trafalgar y en

Waterloo
constancia de que estu-

@F
vo en las dos mds

importantes batallas del siglo Xix es de don
Miguel Ricardo de Alava, destacado marino,

Del tnico que se tiene

2011]
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Miguel Ricardo de Alava.

militar, politico y diplomdtico. En Trafalgar
era teniente de navio, en el Estado Mayor de
Gravina a bordo del Principe de Asturias (su
tio, Ignacio M.* de Alava mandaba el Santa
Ana), siendo ascendido a capitdn de fragata
después del combate. En la Guerra de la Inde-
pendencia tuvo un destacado papel en la
lucha en tierra, trabando una gran amistad
con Wellington y por ello, siendo mariscal de
campo, estuvo en Waterloo.

Vedra

24.689.—Cuba 1851
Probablemente tiene
una base nostdlgica,

% pero para quienes en

alglin momento fuimos expertos en el uso de
las sefiales visuales resulta muy gratificador
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Castillo del Morro La Habana (Cuba).

descubrir un medio de comunicacién de uso
local que en su dia presté valioso servicio,
por ejemplo, el de las sefiales para entenderse
con los buques del Apostadero por medio del
vigfa del Morro y viceversa. Una orden circu-
lada a las escuadras y estaciones de Cuba y
Trinidad disponia que esas sefiales empeza-
rian a regir el dia 1 de octubre de 1851. Los
colores utilizados eran rojo, azul, amarillo y
blanco, combinados de varias maneras o de
un solo color, en bandera triangular y con una
bola que podia estar encima o debajo de la
bandera. La sefial nimero uno consistia en
bandera roja con bola encima, y significaba:

958

fondear en las inmediaciones del buque que
estd de autovia en la boca del puerto. La sefial
29, bandera por mitades azul y roja y bola
debajo, ordenaba: el buque a quien se hace
esta sefial socorra a uno que estd a su vista y
lo necesita.

El cuaderno tenfa otras secciones; la ulti-
ma se titulaba «Numeros avsolutos de los
buques de guerra». Comenzaba por la numeral 1,
que correspondia al navio Reyna Isabel 2° y
terminaba con la 241, que pertenecia a la
goleta Veloz Jupiter.

P.G.F.
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DEL ORIGINAL
A LA COPIA

Entre el original y la copia, el cinéfilo y
el aficionado al séptimo arte en general casi
siempre se queda con el original, con la
primera versién. Por regla general, que
excepciones las hay, siempre gana en la
inevitable y necesaria comparacion el origi-
nal. No es lo mismo, por ejemplo, La diligen-
cia de John Ford (1939) que su nueva
version, un correcto western filmado en los
afios sesenta por John Sturges, director de
reconocido prestigio y excelente cultivador
de cintas ambientadas en el lejano oeste. El
tema que voy a tratar hoy circula por estos
caminos. La misma historia, con ligeras
variantes para su actualizacidn definitiva,
contada de diferentes maneras y en otras
épocas. En 1956, Pedro Luis Ramirez, un
correcto artesano de los afios cincuenta, rueda
Recluta con nifio, con José Luis Ozores, gran
actor de cine y de teatro, muerto prematura-
mente, con referencias ambientales en el
entonces Ministerio del Aire. Afios después,

2011]

Ramén Ferndndez recobra el tema original y
filma —buena interpretacién de Alfredo
Landa— Cateto a babor, con idénticas histo-
ria e idea principal. Pero ahora la accién
transcurre en el universo de la Marina.
Recluta con nifio narra la historia de un
infeliz lugarefio que trabaja de sol a sol un
humilde terrufio en la siempre dspera y dura
tierra de la Mancha. Huérfano, tiene a su
hermano bajo su custodia aunque, por dife-
rencias de edad, en realidad actia como
padre. Su incorporacién a filas produce una
desazon enorme en el futuro recluta. La situa-
cion es seria, se trata de dénde y cémo dejar
al nifio; las circunstancias de forma inespera-
da pueden cambiar totalmente sus vidas.
Alrededor de esta simple historia se desarro-
lla una tierna, a menudo entrafiable y encan-
tadora pelicula, donde el humor, la emotivi-
dad, el impacto emocional tiene la pretension
de captar el interés del espectador... un espec-
tador, conviene recordarlo, de los afos
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CINE CON LA MAR DE FONDO

cincuenta. Porque la cinta se corresponde en
todo momento con la cldsica comedia espa-
fiola tan popular y comercial en aquellos
dfas, cargada, eso si, de los cldsicos conven-
cionalismos propios de un género que Luis
Garcia Berlanga —es un caso aparte, 16gi-
camente— cultivé con habilidad y maestria,
desde Bienvenido Mr. Marshall a El verdu-
go, pasando por Pldcido y Calabuig. Titulos
representativos del género son: Las chicas
de la Cruz Roja; El dia de los enamorados
y todo el «landismo» posterior, que triunfa-
ria absolutamente en la siguiente década, en
los felices sesenta. Técnicamente Recluta
con nifio se beneficia de una correcta direc-
cion de Pedro Luis Ramirez, un veterano
todoterreno. Con guidén escrito por un dio
cldsico del cine espafiol, Vicente Escrivd y
Vicente Coello, en el reparto aparece lo mds
florido de nuestro cine de la época: Manolo
Mordn, Encarna Fuentes, Julia Caba Alba,
Marfia Isbert, Joaquin Roa y Miguelito Gil
en el papel del conflictivo nifio que tantos
problemas crea a un muy desorientado
recluta.

960

En Cateto a babor (1969) la historia se
desplaza del aerédromo de Cuatro Vientos a
la Base Naval de San Fernando. Del cielo al
mar. De los aviones a los barcos. Pero las
coordenadas, la esencia y el espiritu nos
remiten de forma constante al original. Era
inevitable. ;Qué impulsé entonces a sus
productores a volver, con ligeras variaciones,
a una cinta fuertemente popular cuando se
estrend en Espafia? La posibilidad, claro, de
sacarle rentabilidad a un tema ya explotado, y
lanzar al estrellato a un entonces muy joven
Alfredo Landa, que poco a poco se iba confir-
mando como estrella notable en el firmamen-
to de nuestro cine. Aqui volvemos al persona-
je central, un humilde campesino, Miguel
Caiiete, acompafiado de un muy revoltoso y
emocionado hermano, muy capacitado para
meter en mil y un conflicto a un «padre» que
de vivir tranquilamente en su casa cultivando
la tierra, se ve inmerso en lios de gran calibre
cuando de manera inesperada la Marina lo
Ilama para incorporarse urgentemente a filas.
Como en el guidn original, el protagonista se
ve perdido y engafiado por infinitas bromas
que los veteranos le infligen. Idéntico clima
de aire folletinesco, en especial cuando surge
el amor entre el joven marino y la hija invi-
dente de un terrible sargento (en el original,
Manolo Mordn, ahora José Gdlvez) que a su
vez es victima de la inexperiencia de un cate-
to finalmente recompensado, reconocido
como héroe y premiado con medalla. Como
en Recluta con nino, el espiritu y casi
también toda la letra se refleja en Cateto a
babor, cinta muy representativa del cine
espafiol pero que pese al esfuerzo coral de sus
intérpretes no alcanza el climax del original.
Dirige la funcién otro veterano, Ramon
Ferndndez, con desfile incesante de rostros
muy populares en el reparto de actores: José
Gdlvez, Florinda Chico, Enriqueta Carballei-
ra, Rafaela Aparicio y José Sacristdn. Su
visién no es excesivamente penosa, sin alcan-
zar en ninglin momento a la entrafiable Reclu-
ta con nifio, un cldsico imprevisible (y a revi-
sar) del cine espafiol.

Toni ROCA
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EL NAVIO )
DE DOS PUENTES CATALAN

Al final de una guerra

Finalizada la Guerra de Sucesidn de
Espafia con el Tratado de Utrecht (1713) y la
posterior pacificacion del territorio espafiol,
Felipe V (1683-1746), rey de Espaiia desde
1700 hasta su muerte en 1746, comprendid
que si queria mantener abiertas las lineas de
comunicacién por mar, defender el comercio
con ultramar, darse a respetar y en lo posible
recuperar las tierras perdidas por el Tratado
de Utrecht, sobre todo Gibraltar y Menorca,
necesitaba una gran flota mercante y una
poderosa Armada, y se puso manos a la obra
para conseguirlas.

La renovacién de la Armada y el plan de
construcciones navales fueron iniciados por
Tinajero, nombrado secretario de Marina en
1714 (practicamente primer ministro de Mari-
na), y fueron continuados por Alberoni desde
1717 hasta su cese en 1719, siendo los barcos
construidos de acuerdo con el sistema Gazta-
fieta. El resultado fue que entre 1714 y 1720,
ademds de varias fragatas y barcos menores,
fueron entregados a la Armada 22 navios de
linea, cinco comprados y 17 construidos, de
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los que tres salieron de las gradas de San
Felid de Guixols: Cataldn, Cambi'y el primer
Real Felipe.

Gaztaneta

José Antonio de Gaztafieta e Iturribalzaga
(1656-1728), natural de Motrico (Guiptizcoa)

= ymdi

Parte del expediente de creacion de la bandera

espafola (1785) conservado en el Museo Naval de

Madrid. Con la bandera aparece el gallardete de los
barcos de guerra.
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Cuadro de Rafael Monleén, Combate del navio espaiiol Cataldn con el britdnico Mary, que se conserva
en el Museo Naval de Madrid.

y oficial de la Real Armada, en la que llegé al
grado de teniente general, es para muchos el
iniciador de la construccidn naval cientifica
en Espafa. Puso en préctica unas normas que
por primera vez establecieron cierto orden en
la construccion naval espafiola. Fue el cono-
cido como «sistema espafiol» o «sistema
Gaztafleta», del que surgieron navios sélidos
y marineros, con formas llenas a proa y finas
a popa, aunque por su artilleria, de alrededor
de 60 cafones, eran inferiores a los navios de
otras potencias. Con el sistema espaifiol
comenzo el fortalecimiento de la Marina de
Guerra de los Borbones, y fue seguido en la
Armada hasta que alrededor del afio 1750
Jorge Juan se hizo cargo de las construccio-
nes navales y dio comienzo el llamado «siste-
ma inglés».

Del galeon al navio de linea

En el siglo xvi1 el dominio del mar corria
a cargo del galedn, que a lo largo de dicho
siglo sufrié continuos cambios en el casco y
aparejo, para convertirse en un barco cada
vez mds fuerte, mejor armado y mds rdpido,
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ante la necesidad de contar con un buque
dedicado exclusivamente al combate. Como
resultado de aquella evolucion naval nacié un
barco robusto y muy bien artillado, destinado
a misiones de proteccion, combate y guerra.
Fue el «navio de linea» (o simplemente
«navio»), asi llamado porque era el unico
barco capaz de navegar y batirse en linea de
combate.

En esencia, el navio fue un barco de apare-
jo redondo en tres palos, con mds de 60 cafio-
nes, que en su época representd la maxima
potencia militar a flote. El casco presentaba
menos arrufo que el del galedn, y la altura de
los castillos de proa y popa se redujo, haciendo
que las bordas fueran mds rectas y paralelas a
la flotacidn. El tajamar lanzado y casi horizon-
tal del galedn se convirtié en un tajamar levan-
tado y curvado hacia el barco, aproximdndose
a la vertical. Mientras, la popa alta, plana y
estrecha del galeén se convirtié en una popa
mds baja, redondeada y ancha, dotada de
balconadas y cristaleras en el espejo.

Desde su aparicion, el navio de linea fue
el barco mds poderoso de las armadas, hasta
que a mediados del siglo xi1x fue desbancado
por los barcos de propulsion a vapor.
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Navio Cataldn

El Cataldn fue uno de aquellos navios de
linea. Era de dos puentes, con 62 a 66 cafio-
nes segtn las fuentes, y una eslora que debia
rondar los 50 metros. Construido en San
Felid de Guixols por Bernardo Camb{
siguiendo planos de Antonio Gaztafieta, fue
botado en 1719 y entregado a la Armada el
19 de junio de dicho afio. Tras su entrega se
trasladé a Cddiz, de donde zarpé el 30 de
diciembre de 1719 para transportar pertrechos
a Barcelona en compaiifa del navio San Feli-
pe. A continuacién pasé por Mallorca trans-
portando tropas y regresé a Cadiz.

El 23 de febrero de 1720, zarp6 rumbo a
La Habana al mando del recién ascendido a
capitdn de navio Rodrigo de Torres y Mora-
les, integrado en una escuadra mandada por
Baltasar de Guevara, en la que también se
encontraba el navio Cambi'y la fragata Fide-
la, y llegé a La Habana a principios de mayo.
En las cercanias del puerto sostuvo un
combate de cuatro horas contra dos barcos

Es j?{’mﬂ
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FAVIEREL CATALAS BTG XV

Sello con el navio de linea Cataldn.
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Hoja bloque emitida el 19 de abril de 1996.

britdnicos, que pudieron escapar amparados
en el fuerte temporal que se desatd en la
zona.

La escuadra, que continuaba al mando de
Guevara, zarpé rumbo a Veracruz el 27 de
junio, y el 1 de septiembre sali6 de Veracruz
de regreso a La Habana. Ademds del Cataldn,
componian dicha escuadra el navio Cambi'y
las fragatas Fidela, Galera, Pingiie, Principe
de Asturias 'y San José. El 5 de octubre, tras
la incorporacién de otros barcos, la escuadra
zarp6 rumbo a Cddiz con todos menos el
Cataldn, que se quedé carenando en La
Habana. Y a principios de enero de 1721, el
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Felipe V, rey de Espafia desde 1700 hasta su
muerte en 1746.

Cataldn salié de La Habana con rumbo a
Cédiz, donde entr6 el 23 de febrero (segtin la
Gaceta de Madrid de 4 de marzo de aquel
aflo, transportaba una «carga de tabaco de
cuenta de su majestad, y otros efectos perte-
necientes a particulares».)

Seguramente fue en esta navegacion de
La Habana a Cddiz al mando de Antonio
Serrano, cuando combatié al navio britdnico
de 60 cafiones Mary, mandado por Edward
Vernon, que salié malparado. Dicho combate
fue inmortalizado por el pintor restaurador
del Museo Naval Rafael Monleén y Torres,
en el cuadro al dleo titulado Combate del
navio espariol Cataldn con el britdnico Mary,
de 76 x 133 cm, pintado en 1888 y que se
conserva en el citado museo. (Este hecho ha
sido convenientemente silenciado por los
ingleses, como tienen por costumbre cuando
algo no les cae bien; es su particular forma de
entender la «memoria histdrica»).

El 27 de abril de 1721 salié de Cddiz con
otros dos barcos al mando de Antonio Serra-
no, y tras escalas en Alicante (4 de mayo) y
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Galedn en un sello emitido por Espafia el 16 de
julio de 1964.

Barcelona (11 de mayo), entr6 en Civitavec-
chia llevando a bordo a los cardenales Borja
y Belluga. De regreso, los barcos entraron en
Barcelona en julio para desembarcar tropas,
el dia 15 de dicho mes se dirigieron a Alican-
te, y a final de afio se trasladaron a Liorna,
donde entraron el dia 15 de diciembre para
traer de regreso a Espafia a los antes citados
cardenales.

Del 28 de mayo al 4 de noviembre de
1722, el Cataldn participé en una campafa
contra los piratas argelinos en el Mediterra-
neo, formando parte de otra escuadra manda-
da por Antonio Serrano.

El 31 de diciembre de 1723, zarpd de
nuevo de Cddiz con una flota de galeones
mandada por el teniente general Carlos
Grillo, marqués de Grillo, del que arbolaba su
insignia. Ademds del Cataldn, dicha flota
estaba formada por el navio Estrella del Mar,
que llevaba a bordo al segundo comandante
de la flota, jefe de escuadra Francisco Javier
Cornejo y Vallejo, la fragata Pingiie Volante
y 14 mercantes. La flota, que también trans-
portaba a José de Armendarin, marqués de
Castelfuerte, nuevo virrey del Perd en relevo
de Diego Morcillo Rubio de Muiioz, navego
sin novedad y llegé a Cartagena de Indias el
17 de febrero de 1724.

A continuacion, los barcos se dirigieron a
Portobelo al mando de Grillo, y el 10 de
marzo, a mitad de camino, atacaron a cuatro
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fragatas holandesas de 20 a 36 cafiones que
estaban haciendo contrabando en la ensenada
de Tolu. Gracias a su menor calado, a las dos
horas de combate las fragatas holandesas
lograron acercarse a costa para escapar de los
navios. A pesar de todo, la fragata holandesa
de 22 cafiones Adriana Catalina fue apresada
por la espaiiola Pingiie Volante con el apoyo
del navio Estrella del Mar (mds tarde, la
Adriana Catalina fue incorporada a la Arma-
da con el nombre Santa Catalina). En esta
accion, el Estrella del Mar tuvo unas 40
bajas, de ellas 10 muertos, y el Cataldn, que
segufa siendo la nave capitana de la Flota,
ahora mandada por Cornejo y Vallejo por
muerte en accidente de Grillo, prdcticamente
no intervino, ya que por su calado no se pudo
aproximar a la costa

Debido entre otras circunstancia al
bloqueo ejercido por la escuadra britdnica del
vicealmirante Francis Hosier, el Cataldn tuvo
que permanecer cinco afios en aguas america-
nas. Hasta que en 1729 regresé a Cddiz con la
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Matasellos de primer dia con la silueta del navio
Real Felipe, su compaiero de emision.

escuadra de Manuel Lépez Pintado, que habia
dado escolta a una flota de galeones mandada
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Sobre de primer dia de emision (19 de abril de 1996) con la hoja bloque entera y matasellos de dicho dfa.
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por Cornejo. El barco termind sus dfas en La
Carraca, donde fue dado de baja en 1731.

El Cataldn en la filatelia

Una emision de sellos del 19 de abril de
1996 muestra dos navios del siglo XviiI toma-
dos de obras que se conservan en el Museo
Naval de Madrid. La emisi6n pertenece a las
series de «Barcos de Epoca» y estd realizada
en dos hojas-bloque, cada una con cuatro
sellos del mismo motivo e idéntico valor
facial, dedicadas a los navios Real Felipe y
Cataldn, con valores faciales de 30 y 60 pese-
tas respectivamente.

Ambas hojas-bloque muestran en la parte
alta un astrolabio, antecesor del sextante, a la
izquierda un ancla y a la derecha un nudo
marinero con una argolla. El sello dedicado al
Cataldn muestra una imagen del barco toma-
da del d6leo antes citado de Rafael Monledn,
en el que aparece en combate con el britdnico
Mary.

Curiosamente, el disefio del sello tiene un
error de bulto. En el palo mayor, el barco
despliega un gallardete con los colores rojo y
amarillo de la bandera espaifiola, lo que
podria parecer totalmente ldgico si no fuera

porque dicha bandera atin no habia sido crea-
da. A partir de Felipe V, la bandera de Espafia
era la blanca de los Borbones, que solo se
diferenciaba de la de otros reinos Borbones
en el escudo. Pero como el color blanco daba
lugar a errores en la mar, Carlos III (rey de
1759 a 1788) encargd al ministro de Marina
Antonio Valdés que creara una bandera facil-
mente reconocible en la distancia o con vien-
tos flojos. El resultado para los barcos de
guerra fue la promulgacién en 1785 (1) (54
afios después de la baja del Cataldn) de la
bandera roja y gualda y el gallardete con los
mismos colores. Y andando el tiempo, aque-
Ila bandera se convirtié en la ensefia nacional
de Espaiia.

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

@

R)

(1) GoNzALEZ FERNANDEZ, Marcelino: «La
Bandera Espafiola». REVISTA GENERAL DE MARINA.
(La Mar en la Filatelia). Mayo, 2005.

966

[Diciembre



JOSE ANTONIO ALCINA
DEL CUVILLO

En esta ocasion, como en muchas otras,
se descubre la aficion, hasta ahora desconoci-
da, de otro compaiiero mds que evita a toda
costa esos ratos vacios que nos quedan
después de que la Armada y las leyes, agrade-
ciendo nuestro servicio durante tantos afios,
nos envian a casa a disfrutar plenamente de
cada dfa.

Nuestro pintor de hoy, José Antonio Alci-
na, general del Cuerpo de Infanteria de Mari-
na, ha sabido utilizar esos tiempos y los genes
familiares para volcarse en la prdctica de la
pintura y en algunas otras ocupaciones que
contaremos mds adelante.

Segun nos cuenta José Antonio, su abuela
paterna y su madre eran buenas pintoras, y de
hecho en su casa conserva algunas obras de
ellas que tienen una gran calidad. De igual
forma, su hermano Enrique es un buen acua-
relista, dedicando su trabajo en este terreno a
la representacion de escenas taurinas.

José Antonio empezd a dedicarse a la
pintura con ocasion de su pase a la reserva

2011]
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hace ahora diez afios, aprovechando el tiempo
libre del que disponia en esa nueva situacion.
En un principio adquirié algunos métodos
de pintura al éleo, pero pronto se dio cuenta
de que era mejor acudir a alguna clase que
impartiese algin profesional, y de acuerdo
con esa idea se apuntd a las ensefianzas de un
pintor italiano afincado en El Puerto de Santa
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Maria llamado Franco Policastro, acudiendo
durante dos afios, tras lo cual decidid seguir
trabajando por su cuenta.

Durante estos diez afios ha expuesto sus
cuadros una sola vez, individualmente, en el
Club de Regatas de Puerto Sherry, siendo esta
muestra de cuarenta obras un éxito, ya que
fueron compradas el cincuenta por ciento.

En la actualidad tiene cuadros suficientes
para volver a exponer, pero no estd tomada
atn la decision.

José Antonio pinta solamente al 6leo,
aunque tiene en mente pintar a la acuarela,
aunque reconoce la dificultad de esa técnica. Es
evidente que por la calidad de su pintura podria
estar en posesion de algtin galardén o premio,
aunque no es asi, ya que no se ha prodigado,
exceptuando la dnica vez que expuso.

Como €l mismo explica, su técnica es
sencilla y realista, aunque debo afiadir que
maneja con habilidad los colores, tanto en las
marinas como en los paisajes, en los que utili-
za acertadamente el blanco que dulcifica o
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matiza aquello que desea transmitir al obser-
vador de su trabajo.

Nos envia también algunos bodegones de
notable factura, y salva con destreza la difi-
cultad de este tipo de pintura, considerada en
ocasiones injustamente como la Cenicienta de
este arte.

Su obra estd repartida entre sus hijos,
familiares y amigos.

Con respecto a sus pintores favoritos,
aunque no tiene grandes preferencias, le
gustan los cldsicos, Veldzquez, Goya, Ribe-
ra... y es decididamente partidario de los
impresionistas en general, citando a Monet,
Pisano, Manet y Renoir.

En un dltimo comentario en relacién al
aprovechamiento de su tiempo nos cuenta
que da clases de matemadticas, y que «lo
redondea» con la prdctica de golf, para
mantenerse en forma fisicamente.

Espero que José Antonio vuelva a expo-
ner con la seguridad de que tendrd nuevos
éxitos dada la calidad de su obra.

Con mi admiracién por su trabajo, un
fuerte abrazo.

Rafael ESTRADA

g (R)

m-_
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MARINAS DE GUERRA

ARMADA ESPANOLA
Operaciones

Operacion  RECONS-
TRUCCION DE AFGA-
NISTAN (R/A) (abril de 2011-
septiembre de 2011).—
Encuadrado en ASPFOR XXIX
despliega un TACP/FAC en
Qala-E-Naw compuesto por 5
efectivos de la FIM que se
encuentran en zona desde el 10
de septiembre y tienen relevo
previsto para febrero de 2012.

Operacion LIBRE HIDAL-
GO (L/H) (mayo de 2011-
noviembre de 2011).—Se
encuentra desplegada la FIMEX
LH-V desde la TOA del pasado
dia 22 de septiembre, con un
contingente en zona de 116
efectivos de la FIM, ademads de
20 efectivos de la FLOAN que
integran la unidad de helicdpte-
ros LISPUHEL XI rotacion 3.
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Esperando al Gato. (Foto: F. Herrdiz).

971



NOTICIARIO

Operacion NOBLE CENTINELA (15 de
mayo de 2006-finalizacion).—Desde el pasa-
do 25 de febrero de 2010 la Armada mantiene
un buque alistado para menos de seis horas,
para actuar ante posibles solicitudes del
Centro de Coordinacién Regional de Canarias
(CCRC), relacionadas principalmente con la
inmigracion ilegal. E1 PA Medas es la unidad
asignada del 14 al 20 de noviembre

Operacion ATALANTA (23 de enero de
2009-finalizacion).—Participa en esta opera-
cion la TF 465, bajo el mando del contralmi-
rante (RFA) Thomas Jugel, compuesta
actualmente por las siguientes unidades: FGS
Bayern como buque de mando, ESPS Infanta
Cristina, ESPS Galicia, HNLMS Zuider-
kruis, FS Floreal y FGS Koeln. Como medios
aéreos de patrulla maritima la TF 465 cuenta
con un P3A del Ejército delAire (ESP), dos
SW-3 Merlin de Luxemburgo.

El BAA Galicia, con EOS, UGNE,
UNAEMB y ROLE 1 a bordo, se encuentra
realizando operaciones IRONFIST vy
ARCTIC WHALER en la zona de la cuenca
de Somalia. Tiene previsto efectia escala en

el puerto de Djibouti entre los dfas 3 y 6 de
diciembre donde realizard OUTCHOP e
iniciard transito a base. Efectuard el paso del
Canal de Suez el 11 de diciembre y hard esca-
la en el puerto de Catania del 15 al 16 de
diciembre, llegando a la Base Naval de Rota
el 21 de diciembre.

El PA Infanta Cristina, con EOS embar-
cado, tras realizar OUTCHOP el pasado dia
20 de noviembre, se encuentra en transito de
regreso a base. Tiene previsto cruzar el Canal
de Suez entre los dias 23 y 24 de noviembre y
efectuar escala en el puerto de Catania entre
los dia 28 de noviembre al 1 de diciembre. La
llega a Cartagena estd prevista para el 5 de
diciembre.

El BAC Patifio, con equipo MIO/FP,
UGNE, UNAEMB y ROLE 2, comienza
trdnsito desde el puerto de Ferrol a la Bse
Naval de Rota donde entrard el dia 23 de
noviembre para efectuar escala logistica. El
dfa 30 de noviembre efectuard paso del Canal
de Suez. Entrard en el puerto de Djibouti el 4
de diciembre, donde se integrard en la Fuerza.

Patirio atracado en Rota. (Foto: J. Mdiz Sanz).
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Operacion UNIFIED PROTECTOR (22
de marzo 2011-31 de octubre de 2011).—
Operacién bajo el mando de la OTAN para
imposicion de un embargo naval a Libia (en
cumplimiento a las Resoluciones del CSNU
1970 y 1973) que finaliz6 el 31 de octubre.
Por parte de la Armada participé en su ultima
etapa la fragata Alvaro de Bazdn.

Despliegue costa occidental africana
PA Cazadora (12 de octubre-7 de diciembre
de 2011).—El pasado dia 9 de octubre, el PA
Cazadora, con EOS embarcado, salié a la
mar para efectuar un despliegue en la costa
occidental africana, para realizar ejercicios de
adiestramiento, vigilancia maritima y colabo-
rar con las Marinas de los paises visitados,
conforme, con el siguiente calendario de
puertos:

PUERTO ETA ETD
Canarias 9 de octubre
Nuakchot | 12 de octubre | 15 de octubre
Dakar 17 de octubre | 20 de octubre
Cotonou 25 de octubre | 28 de octubre
Douala 31 de octubre | 3 de nov.
Port Gentil 4 de nov. 7 de nov.
Libreville 7 de nov. 9 de nov.
Lagos 14 de nov. 16 de nov.
Tema 17 de nov. 21 de nov.
Conakry 24 de nov. 28 de nov.
Mindelo 1 de dic. 7 de dic.
Canarias TBD

Operacion INDALO (13 de octubre-1 de
noviembre de 2011)—El PA Chilreu colabo-
ré con esta operacidén de la agencia europea
FRONTEX, enfocada al control de la inmi-
gracion ilegal en aguas del mar de Albordn y
litorales maritimos de Granada, Almerfa y
Murcia, en el que participaron medios mariti-
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mos y aéreos internacionales coordinados
desde el ICC de la Direccion General de la
Guardia Civil.

Agrupaciones Permanentes

Standing NATO Mine Countermeasures
Group 2 (SNMCMG-2).—El Cazaminas
Duero se encuentra integrado en la agrupa-
cion desde el pasado dfa 1 de septiembre y
permanecerd integrado hasta el préximo 31
de diciembre. La agrupacion estd formada
ademds por el HS Hassanpasa (buque de
mando), ITS Numana, FGS Bad Bevensen y
TGC Akgay.

La agrupacion se encuentra efectuando el
ejercicio NUSRET en aguas territoriales turcas
entre los dfas 21 al 28 de noviembre. Tras la
finalizacién del ejercicio tiene prevista realizar
escala de nuevo en el puerto de Canakkale el
dia 29 de noviembre de donde saldrd para
Winter Dispersal, teniendo previsto llegar a
Cartagena el proximo 7 de diciembre.

Ejercicios

Desde el 23 de octubre se han realizado
los siguientes ejercicios:

FTX USCAN (21-25 de octubre de
2011).—Efectuado por la Unidad de Seguri-
dad de Canarias en las islas.

Colaboracion CAS ICCS OP. R/A (17-
28 de octubre de 2011).—Personal de los
proximos equipos TACP del Tercio Armada
(GAD), que desplegardn en Afganistdn a
partir de enero de 2012, realizaron adiestra-
miento de tiro real, en el poligono de tiro de
las «Bardenas» en Navarra, con apoyo de dos
aviones AV-8B de la 9.* Escuadrilla de Aero-
naves de la FLOAN.

Ejercicio LONG PRECISION (18-28 de
octubre de 2011).—Dos tiradores de preci-
sion de la FGNE y un instructor de tiro parti-
ciparon en el ejercicio LONG PRECISION
en Zaragoza, junto a personal del Ejército de
Tierra y tiradores de distintas unidades de
Estados Unidos y Alemania.
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OPERACIONES EN CURSO

SNMCMG 2

Cazaminas Duero

Despliegue costa occidental afri-
cana patrullero Cazadora.

Crucero resistencia
BAM Meteoro

....a..

Campafia Antdrtica 2011-2012

BIO Las Palmas.
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DE LA ARMADA

Reconstruccion Afganistin

Desplegado en Quala-e-Naw
un equipo TACP/FAC de 5
infantes de Marina. 1

Operacion ATALANTA

BAC Patiiio.

gl
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Numancia saliendo a la mar. (Foto: A. Barrada Ferreiros).

FOCEX 12-01 (3-10 de noviembre de
2011).—Se realizé este ejercicio bajo el
mando de COMGEIM Yy con la participacién
del LPD Castilla y la FFG Blas de Lezo,
orientado a practicar los procedimientos de
activacion, generacién y proyeccion del CG
de la FOC, as{ como al planeamiento y
conduccién conjunta de operaciones. Durante
este periodo se activard el EXCON, el CG del
CMOPS y el GC de COMFOC.

LISA AZUL (24 de octubre-4 de noviem-
bre de 2011).—Ejercicio que se realiz6 en la
Base Naval de Rota y en el CASR, con parti-
cipacion de unidades del Cuerpo de Marines.
Por parte de la Armada, participaron 94
miembros de la 2.* CIA de la BRIMAR.

MAES (31 de octubre-7 de noviembre
de 2011).—La fragata Numancia, con un
equipo EOS a bordo, realizé el ejercicio
MAES junto a la Fragata Hassan II. Se trata
de un ejercicio orientado a incrementar la
cooperacién con la Marina de Marruecos. La
Numancia efectud escala en el puerto de
Casablanca entre los dias 4 y 6 de noviembre
y entrar en Rota el dfa 7 de noviembre.
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STEADFAST JOIST 2011 (2-13 de
noviembre de 2011).— Actualmente personal
de la FGNE se encuentra asistiendo a las
reuniones de este ejercicio en Noruega.

BREDEX (7-11 de noviembre de
2011).—Se efectud este ejercicio en Cerro
Muriano con participacién del BDMZIII de la
BRIMAR, una seccion de la FUPRO y perso-
nal del TERLEV.

FTX-TS 02 (13-16 de noviembre de
2011).—El TERSURI realizé este ejercicio
en el campo de adiestramiento de la Sierra
del Retin.

FAMEX 11 (21-25 de noviembre de
2011).—Ejercicio diseflado para incrementar
el adiestramiento del EM de ALMART, su
estructura de mando y sus unidades en la
conduccion y ejecucion de operaciones desti-
nadas a proteger los espacios maritimos de
interés, evitando actividades ilegales o
controlando aquellas que por su naturaleza
puedan ser de interés para el Estaado, ejecu-
tando para ello la coordinacién con unidades
y organismos estatales civiles y militares. Se
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lleva a cabo en aguas del Golfo de Vera y
mar de Albordn, aguas territoriales préximas
a Gando, acceso y puerto de Valencia y aguas
territoriales préximas a Ferrol.

Participan en el ejercicio diversas autorida-
des y unidades civiles, de la guardia civil y de la
policia. Como medios militares se cuenta con la
participacion del COVAM, el BMA Diana, los
patrulleros Vigia, Medas, Tagomago y Tabarca,
el AK Contramaestre Casado, el ATR Mahon
y equipos de Infanterfa de Marina.

Adiestramiento

Desde el 23 de octubre han realizado sali-
das a la mar para adiestramiento las siguien-
tes unidades:

Adiestramiento individual y ejercicios
conjuntos con submarino FS Emeraude
(20-28 de octubre).—Galerna.

Adiestramiento individual, PRE-CALOP
y CALOP A2 (26 deseptiembre-4 de noviem-
bre).—Cantabria.
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Adiestramiento con apoyo CEVACO y
CALOP A2 (8 de octubre-3 de noviembre).—
Patifo.

EVALO III en puerto de Rota (23-28 de
octubre).— Meteoro

Adiestramiento individual y CALPIL
(10-28 de octubre).—Juan Carlos I.

Adiestramiento individual (24-29 de
octubre de 2011).—Formentor; (7-9 de
noviembre) Turia, (9 de noviembre) Victoria.

Adiestramiento propio y CALOP A2
orientada a la mision (24 de octubre-9 de
noviembre de 2011).— 135 integrantes del
OP FIMEX L/H VI, que desplegard en Liba-
no en febrero de 2012.

CALOP A2: (24 de octubre-4 de noviem-
bre de 2011.—EOS FPMIO 07/11 y
PNIN/PC3N a bordo de Patifio y Cantabria
respectivamente.

LPD Juan Carlos I. (Foto: G.Villar Rodriguez).
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CALOP: (14 de noviembre-2 de diciem-
bre.—Turia.

Actividades del Plan de Entrada en
Servicio en puerto y mar: (14-18 de
noviembre).— Rayo.

Adiestramiento con apoyo CEVACO
(21-24 de noviembre de 2011) y EVALO 1, 11
y III (28 de noviembre-16 de diciembre de
2011).—Rayo.

CALOP: (14 de noviembre-16 de diciem-
bre de 2011).—Juan Carlos I.

Adiestramiento individual y comproba-
cion alistamiento A3 (16-17 de noviembre de
2011).—Cabo Fradera.

Adiestramiento propio (24 de noviembre
de 2011) Blas de Lezo; (24 y 25 de noviem-
bre de 2011) Méndez Niiiez.

Comisiones, colaboraciones y pruebas

Mar Caribe (14-26 de septiembre de
2011).—Realizé suministro de agua, combus-
tible y otros apoyos a la isla de Albordn,
Chafarinas/Pefién AAlhucemas y Velez de la
Gomera. (27 de octubre): Efectué colabora-
cién en ejercicio LANMIS O1/11.

Rigel (7 de septiembre-27 de octubre de
2011).— Efectud actualizacion cartografica
en aguas del Mediterrdneo.

Antares (10-28 de octubre de 2011).—
Realizé actualizaciones cartogrédficas en
aguas de Cadiz.

Escandallo (8-31 de octubre de 2011).—
Realiz6 actualizaciones cartogrdficas en
aguas de Cadiz.

Tofifio (18-21 de octubre de 2011).—
Realizo pruebas con sonar en aguas de Cddiz.

Malaspina (18 de octubre-14 de noviem-
bre de 2011).—Realizé actualizacion carto-
gréfica en aguas del Mediterrdneo, de Cabo
de Palos a Cabo de Gata.
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Astrolabio (17 de octubre-28 de noviem-
bre de 2011).—Estd realizando campaifia
hidrogrdfica en aguas del Mediterrdneo.

Las Palmas (14 de octubre de 2011-17
de abril de 2012).—Sali6 a la mar el dia 14
de octubre para comenzar Campafia Antdrtica
2011-2012, en la que prestard apoyo logistico
a las Bases Espafiolas y colaborard con los
proyectos cientificos del Ministerio de Cien-
cia e Innovacion.

Durante la campafia, cumplimentard el
siguiente calendario:

PUERTO ETA ETD
Cartagena 14 de octubre
Mar del Plata | 7 de nov. 10 de nov.
Punta Arenas | 15 de nov. 17 de nov.
Ushuaia 27 de nov. 29 de nov.
Ushuaia 10 de dic. 12 de dic.
Ushuaia 24 de dic. 1 enero 2012

Punta Arenas |26 enero 2012 |28 enero 2012

Ushuaia 9 marzo 2012 | 11 mar. 2012

Buenos Aires | 18 mar. 2012 | 22 mar. 2012

Natal 1 abril 2012 | 4 abril 2012
Cartagena | 17 abril 2012

El Camino Espaiiol (5-27 de octubre de
2011).—Efectud transporte maritimo de
unidades del Ejército deTierra, entre los puer-
tos de Cartagena, Melilla, Valencia, Almeria
y Ceuta.

La Graiia (26 de octubre de 2011).—
Realiz6 colaboracidén en ejercicio LANMIS
O1/11.

Turia (27 de octubre de 2011).—Realiz6
colaboracion con la Escuela Antonio Escafio
para el embarque de alumnos, en aguas de
Cartagena.
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Contramaestre Casado (17-25 de octu-
bre de 2011).—Realiz6 transporte logistico
de una lancha hidrografica, municion y diver-
so material entre La Carraca, Almeria y
Cartagena.

Segura (25 de octubre de 2011).—Reali-
76 calibracion actstica y magnética en aguas
de Cartagena.

Rayo (26 de cotubre de 2011).—EIl dia
26 de octubre, tuvo lugar la ceremonia de
entrega a la Armada. en el muelle nim.1 de la
Base Naval de Rota,

Tramontana (26 de octubre de 2011).—
Realizé pruebas de mar en aguas de Cartage-
na. (8 -10 de noviembre de 2011). Sali6 a la
mar para realizar pruebas del sistema
ACRUX-C en las cercanias de Cartagena.

Pizarro (3 de noviembre de 2011).—
Colabor6 en la CALOP del BAC Patirio para
ejercicio de tiro en aguas proximas a Rota.

Turia (3 de noviembre de 2011).—Reali-
z6 inspeccion de capacidades orientada a su
proxima CALOP, en aguas proximas a Carta-
gena. (10-11 de noviembre) Salié a la mar
para efectuar colaboracion con la EBA en las
cercanfas de Cartagena.

Meteoro (2-6 de noviembre de 2011).—
Efectud presencia en los puertos de Alicante y
Barcelona con motivo de la celebracion de la rega-
ta Volvo y del Sal6n Ndutico respectivamente.

El Camino Espaiiol (4-14 de noviembre
de 2011).—Efectud transporte de material del
Ejército de Tierra, entre los puertos de Cartage-
na, Almerfa y Ceuta. (16-29 de noviembre de
2011) Efectud transporte logistico entre los
puertos de Mallorca, Valencia, Almeria y Rota.

Meteoro (18 de noviembre-18 de diciem-
bre de 2011).—Se encuentra realizando el
crucero resistencia, durante el cual efectuard
presencias navales en distintos puertos
ademds de adiestramiento propio y colabora-
ciones, también realizarda mediciones de ruido,
calibracién magnética y mediciones CEME-
DEM. Cumplimentard el siguiente calendario.
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PUERTO ETA ETD
Rota 18 de nov.
Lisboa 19 de nov. 21 de nov.
Marin 22 de nov. 25 de nov.
Vigo 26 de nov. 27 de nov.
Rota 29 de nov. 29 de nov.
Cartagena 30 de nov. 5 de dic.
P. Mallorca 6 de dic. 8 de dic.
Mahon 9 de dic. 10 de dic.
Argel 11 de dic. 13 de dic.
Cartagena 14 de dic. 14 de dic.
Las Palmas 18 de dic.

Martin Posadillo (1-6 de noviembre de
2011).—Efectud transporte de material del
ET, entre los puertos de Cartagena, Ceuta y
Milaga.

Sella (9 de noviembre de 2011).—Sali6 a
la mar para realizar una inspeccién de alista-
miento en las cercanfas de Cartagena.

Segura (9 de noviembe de 2011).— Salié
a la mar para realizar pruebas de equipos en
las cercanfas de Cartagena.

Formentor (7-11 de noviembre de
2011).—Sali6 a la mar para efectuar colabo-
racién con la EBA en las cercanias de Carta-
gena. (18 de noviembre de 2011) Inspeccion
de capacidades en la mar.

Arnomendi (14-20 de noviembre de
2011).—Efectud trabajo con sismometros de
fondo marino de la Red Fomar.

Pizarro (22 de noviembre de 2011).—
Realiz6 colaboracion en la CALOP A2 del
LHD Juan Carlos I en aguas proximas a Rota.

Navarra (22 de noviembre de 2011).—
Sali6 a la mar para efectuar colaboracién en
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la CALOP A2 del LHD Juan Carlos I en
aguas proximas a Rota.

Contramaestre Casado (16-29 de
noviembfe de 2011).—Se encuentra efectuan-
do transporte maritimo de material entre el
arsenal de La Carraca, Cartagena, Valencia,
Palma de Mallorca, Almeria y LA Base
Naval de Rota. El dia 24 de noviembre tiene
previsto colaborar en el ejercicio FAMEX-11
en accesos y puerto de Valencia dentro del
escenario III del ejercicio.

Tajo (21, 22 y 24 de noviembre de
2011).—Se encuentra realizando pruebas
sonar en agua proximas a Cartagena. Tiene
previsto colaborar en la CALOP del cazami-
nas Turia los dias 22 y 24 de noviembre.

Mar Caribe (21 de noviembre-2 de
diciembre de 2011).—Se encuentra efectuan-
do suministro de agua, combustible y otros
apoyos a la Isla Albordn , Chafarina/pefion,
Alhucemas y Velez de la Gomera, efectuando
relleno en Melilla.

Galerna (21-24 de noviembre de
2011).—Se encuentra efectuando colabora-
cién con el II Curso Especialidad y IIT Curso
Aptitud Guerra Naval Especial en aguas de
Cartagena.

Martin Posadillo (21-24 de noviembre
de 2011).—Se encuentra efectuando transpor-
te de material del ET entre los puertos de
Valencia, Palma de Mallorca y Cartagena.

Camino Espaiiol (21-24 de noviembre
de 2011).—Estd realizando transporte de
material del ET entre los puertos de Ceuta y
Cartagena.

Vigilancia Maritima

P-101 (1-31 de octubre de 2011) y (1-30
de noviembre de 2011).—Entre la frontera
con Portugal y Punta Umbria.

P-114 (1-31 de octubre de 2011) y (1-30
de noviembre de 2011).—En aguas de Ceuta.
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Vigia (17-28 de octubre de 2011).—En
aguas del Estrecgo. (16-27 de noviembre de
2011) Efectud vigilancia maritima en el mar
de Albordn. Durante la vigilancia llevo a
cabo relevo del personal de la Isla de Albo-
ran.

Cabo Fradera (16-27 de octubre de
2011) y (1-30 noviembre de 2011).—Reali-
zopresencia naval y vigilancia de pesca entre
Tui y Camposancos.

Medas (24-29 de octubre de 2011).—
Realizé vigilancia maritima en aguas de
Canarias. (15-20 de noviembre de 2011)
Realizé vigilancia maritima en aguas del
archipiélago Canario. El 15 de noviembre
colaboré con el Ejército de Tierra; los dias 16
y 17 efectud un ejercicio EVASCAR diurno
con el 802 SQN MACAN EA; y el 17 efectud
Ejedan Whiskey con el 802 SQN MACAN.

Tabarca (24-28 de octubre de 2011).—
Realiz6 vigilancia maritima en aguas de Gali-
cia (zona de las Rias Bajas).

Toralla (24-28 de octubre de 2011).—
Realiz6 vigilancia maritima en aguas de
Cartagena.

Diana (9-19 de noviembre de 2011).—
Realiz¢ vigilancia maritima en el Mar de
Albordn.

Tagomago (21-26 de noviemnbre de
2011).—Realiza vigilancia maritima en aguas
del archipiélago canario. El dia 25 de
noviembre efectuard Ejedan Whiskey con
802 SQN MACAN EA y EVACSAR diurno
con 802 SQN MACAN EA. También partici-
paen el ejercicio FAMEX-11.

Vigia (16-28 de noviembre de 2011).—
Realiza vigilancia maritima en el mar de
Albordn. Durante la vigilancia efectuard
presencia naval en la lisla de Albordn. Parti-
cipa en el ejercicio FAMEX-11.

Tabarca (21-25 noviembre 2011).—
Efectda vigilancia maritima en aguas de la
Rfas Bajas.

A.P.F.
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Australia el curso de una conferencia de prensa, que los
astilleros espafioles de Navantia construirdn

Confirmadala construccion de 12 LCM- 12 lanchas de desembarco del tipo LCM-1E
1E.—El ministro de Defensa australiano, para su Marina, abriéndose el periodo de
Stephen Smith, y el responsable del material  negociacién, que durard de uno a dos meses,
de Defensa, Jason Clare, han confirmado en  para firmar finalmente el contrato definitivo.

Dos LCM-1E de la Armada espafiola dirigiéndose hacia la playa.
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Las lanchas australianas serdn idénticas a las
12 entregadas a la Armada espafiola entre
2007 y 2008, y se construirdn integramente
en Navantia, suponiendo una importante
carga de trabajo para los astilleros de la bahia
de Cddiz en los préximos afios, estimdndose
unas 350.000 horas de trabajo. Las cuatro
primeras unidades se entregardn en el 2014
coincidiendo con la entrada en servicio del
primer LHD australiano. Australia firmé en el
2007 un contrato con Navantia para la cons-
truccion de dos LHD, Canberra y Adelaide,
similares al espafiol Juan Carlos I, y que
llevardn en su dique cuatro lanchas LCM-1E
para sus diversos cometidos, tanto anfibios
como humanitarios.

Brasil

Atraso de tres afios en el programa del
submarino nuclar.—Durante la visita del
vicepresidente Michel Temer al Centro Expe-
rimental de Aramar, sede principal del
programa nuclear naval y que incluye el labo-
ratorio de enriquecimiento isotépico, el direc-

tor de Material de la Marina, almirante Artur
Pires Ramos, anuncié que el primer submari-
no nuclear de ataque de Brasil realizard sus
pruebas de mar a partir de 2022 para entrar en
servicio en 2025, afirmando asi la fecha defi-
nitiva de finalizacidn de este largo programa.
El proyecto ha consumido hasta el momento
y desde 1979 mds de 880 millones de ddla-
res, y para su finalizacién se necesitan 700
millones mads, con una financiacion anual de
75 millones de ddlares. Segtn el vicepresi-
dente, «la Marina no pidi6 pero sugirié mds
recursos, por los cuales nos sentimos inclina-
dos a abogar después de quedar impresiona-
do por esta visita», agregando: «me queda
claro ademds que para esta tarea se necesita
personal muy cualificado y altamente espe-
cializado».

El anfitrién, acompaifiado por el coman-
dante en jefe de la Marina, almirante Julio
Soares de Moura Neto, explicé al vicepresi-
dente, acompafiado de diputados, los benefi-
cios que el programa nuclear aporta al sector
civil en los aspectos sanitario, ambiental,
académico y laboral para la region.

ui- e

TCD Foudre.
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Chile

Adgquisicion del TCD Foudre (L-9011)
francés.—Concluyeron las negociaciones
para la compra del buque de desembarco
Foudre, tipo LSD, en francés TCD, a la Mari-
na francesa. Este buque de 12.000 t cuenta
con un amplio dique y fue botado en 1988
para entrar en servicio en enero de 1990.
Dentro de su amplia gama de posibilidades
cuenta con la capacidad para embarcar a 470
infantes de marina con toda su impedimenta
para el combate, 100 vehiculos, 22 de ellos
blindados de cadenas, incluyendo el carro de
combate Leopard, y su amplia cubierta de
vuelo de 1.450 m® permite operar hasta siete
helicépteros de tamafio medio Puma, Super
Puma y Cougar, pudiendo acomodar cuatro
de ellos en el hangar. Para misiones humani-
tarias cuenta con un completo hospital de 50
camas, y en su dique pueden operar diez
LCM o una LCU y cuatro LCM. La dotacion,
incluyendo la UNAEMB, totaliza 700 efecti-
vos, si bien en caso de emergencia puede
alojar hasta 1.600 personas. Para su defensa
cuenta con cuatro cafiones Breda Mduser de
30 mm, otros tantos de 12,7/50 mm y tres
sistemas Simbad con el misil Mistral de
MBDA.

El nuevo buque chileno llevard el
nombre de Sargento Aldea, y este ha sido el
primer paso hacia la renovacién y potencia-
cion de la fuerza anfibia chilena, que actual-
mente solo dispone de dos unidades clase
Batral, 1as Rancagua (LST 92) y Chacabuco
(LST 95), tras la baja de la Valdivia (LST
93). Ambas se encuentran al final de su vida
operativa, por lo que no se descarta en la
Marina chilena la adquisicién del TCD
Sirocco, gemelo del Foudre, aunque mds
moderno. El recién adquirido buque anfibio
deberd llegar a su base en Chile en el primer
semestre de 2012.

Colombia

Construccion de un OPV.—La Armada
colombiana ha firmado el contrato para la
construccién del segundo OPV 80 (Offshore
Patrol Vessel) con COTECMAR (Corpora-
cién de Ciencia y Tecnologfa para el Desarro-
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llo de la Industrial Naval), que ya posee por
parte del astillero alemdn Fassmer la licencia
para construir el disefio bdsico del patrullero
Fassmer 80. La primera unidad construida
por COTECMAR, bautizada ARC 20 de Julio
(PZE 46), se encuentra proxima a ser entrega-
da a la Marina y aporta varias modificaciones
al diseflo original para realizar cometidos de
interdiccidn, por lo que posee para este fin
una embarcacién auxiliar de alta velocidad
Midnight Express. El disefio de este patrulle-
ro de altura conjuga en una sola plataforma
un helicéptero mediano con capacidad NVG
(night vision goggles), asi como mando y
control aplicando métodos rop down.

La Armada de Colombia tiene previsto
construir cuatro unidades del tipo OPV 80,
asf como ocho patrulleros costeros, de los que
ya ha recibido la primera unidad del tipo
CPV 40 de los astilleros Fassmer, bautizada
ARC 11 de Noviembre. Colombia es la
segunda nacion iberoamericana que posee el
patrullero de altura Fassmer 80, después de
Chile, y serd seguida a corto plazo por Argen-
tina. Las unidades colombianas presentan
algunas diferencias con las chilenas, especial-
mente en lo que se refiere a la propulsion,
pudiendo dar las chilenas dos nudos mds de
velocidad que las colombianas, a costa
también de una menor autonomia. Para
compensar, los patrulleros colombianos estdn
dotados de mejores equipos electrénicos.

Nueva cipula militar.—El general
Alejandro Navas, que hasta ahora desempe-
flaba el cargo de comandante del Ejército, es
ahora el nuevo comandante general de la
Fuerzas Militares de Colombia en relevo del
almirante Edgar Cely. Asi{ lo dio a conocer el
presidente de la Republica Juan Manuel
Santos Calderdn, junto al nuevo ministro de
Defensa, Juan Carlos Pinzon. En la direccion
del Ejército fue nombrado el general Sergio
Mantilla, y en la Fuerza Aérea, el general
Tito Saul Pinilla. En la Armada Nacional, el
vicealmirante Roberto Garcia Mdrquez serd
el nuevo comandante general. En relacion a
la nueva cipula, el presidente dijo: «Estoy
seguro de que este equipo que se conocen
muy bien entre ellos y a quienes conozco
muy bien porque trabajé con ellos, va a ser un
equipo de lujo, que va estar al lado del Minis-
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tro y al frente de nuestras FAS, ddndole una
gran tranquilidad a al pais». El cambio de
ministro de Defensa y de la cipula militar se
realiza en unos momentos en que la percep-
cion de la seguridad de la ciudadania ha
cambiado positivamente, y donde se hace
inaplazable una nueva estrategia para erradi-
car definitivamente a las FARC después de la
reciente muerte de su lider en combate.

Adgquisicion de dos submarinos coste-
ros.—Continuando con sus planes de moder-
nizacién en el marco del Plan Oridn, la
Armada de Colombia proyecta comprar entre
dos y tres submarinos costeros. Estas unida-
des reemplazarfan a los submarinos tdcticos
de construccidn italiana SX-506 adquiridos
por Colombia a comienzos de los afios 70, el
ARC Intrépido (S 20) y el ARC Indomable (S
21). Estas unidades del tipo Midget tienen
capacidad para transportar a dos vehiculos de
buceadores para atacar objetivos estratégicos.

Ambos submarinos sufrieron una gran
carena en 1980, en la que se les alargd la
eslora dos metros y se les instalaron equipos
de aire acondicionado. En 1991 la firma espa-
fola Tudor les puso baterias potentes y
nuevos cargadores y en 2002 se saned su
casco. Para su reemplazo, la Marina tiene un
presupuesto inicial de nueve millones de
ddlares.

Una de las opciones mds estudiadas ha
sido la de los submarinos alemanes U-206 A
procedentes de las unidades desafectadas de
la Bundesmarine en junio de 2010, y que
estdn disponibles en el mercado internacio-
nal, habiendo sido modernizados seis de ellos
en la década de los 90. Esos submarinos ya
habfan sido ofrecidos a Colombia, sin que la
oferta fuese tenida en cuenta por tener otras
prioridades. Esas dos nuevas unidades se
sumarian a los dos U-209/1200 con que cuen-
ta la Armada de Colombia.

Costa Rica

Mejora en sus recursos de patrulla mari-
tima.—Desde hace afios, Costa Rica estd
recibiendo atencion prioritaria en sus descui-
dados recursos de patrulla maritima por parte
de los Estados Unidos. El Gobierno nortea-
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mericano ha destinado parte de los 1.975
millones de ddlares de la Iniciativa Mérida a
la remocion de uno de los patrulleros de 65
pies inoperativos en Puerto Limén. Esto ha
supuesto una inversién de 900.000 ddlares
para la adquisicién de nuevos motores, elec-
trénica, equipos de comunicaciones, radar y
recorrido del casco. Ademds se han invertido
600.000 dolares para adquirir dos intercepto-
res Midnight Express, asf como 175.000 en la
puesta al dfa de los equipos electrénicos de
los patrulleros clase Punta, que afecta a sus
equipos de navegacion, comunicaciones y
radar, dedicando 300.000 ddlares a la recupe-
racion de cuatro patrulleros del tipo Eduardo-
7io, recorriendo sus motores, equipos de nave-
gacién y comunicaciones.

De la siguiente partida de 2.035 millones
de ddlares, se han presupuestado 1,65 millo-
nes de ddlares para la gran carena de dos
patrulleros clase Punta y 300.000 para la
adquisicion de una nueva embarcacién tipo
Midnight Express. Ademds se han destinado
135.000 ddlares para instalar FLIR en tres
aviones de patrulla maritima. El Midnight
Express es un interceptor o planeadora de 39
pies capaz de dar 55 nudos y radio de accién
de 400 millas, gracias a sus cuatro motores
Mercury de 300 CV.

Estados Unidos

Inesperada muerte del comandante del
CVN Harry S. Truman.—El comandante
del portaaviones nuclear USS Harry S.
Truman, capitdn de navio Tusher Tembe,
fallecié de forma inesperada cuando acababa
de descender por la plancha del buque atraca-
do en el astillero de Portsmouth. Trasladado
de urgencia al hospital Bon Secours Mary-
view Medical Center, los médicos de urgen-
cias sélo pudieron certificar su muerte por
parada cardiaca. Tembe tenfa 49 afios y habia
tomado el mando del Truman en agosto de
este aflo. Con anterioridad habfa sido segundo
comandante del portaaviones Dwight D.
Eisenhower, comandante de la Escuadrilla de
Cazas 87, basada en Oceana y comandante
del buque anfibio Nashville. De padres
indios, habfa nacido en Bombay y llegé a los
Estados Unidos cuando solo era un nifo,
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creciendo en Nueva York. Se
gradud en la Universidad de
Texas Tech, y al entrar en la
US Navy se hizo piloto de
caza y ataque, llegando a ser
piloto de pruebas e instructor
de vuelo.

El segundo comandante
del portaaviones, capitdn de
navio Craig Clapperton, se
hizo cargo provisional del
mando del buque. Posterior-
mente el capitdn navio Dee
Mewbourne, ex-comandante
del portaaviones nuclear
Enterprise, con el que habia
realizado un desplazamiento
al golfo Pérsico hasta el mes
de julio, fue nombrado
comandante temporal del
Truman. Se da la curiosa
circunstancia de que Mewbour-
ne asumio también el mando
del Enterprise en circunstan-
cias poco normales, después
de que su comandante, capi-
tdn de navio Owen P.
Honors, fuese cesado de
forma fulminante en enero de
2011, una semana antes de
partir para una comision de
siete meses a Oriente Medio.
El motivo de la destitucion
fue la emisién de un video de
contenido sexual por el
circuito cerrado de TV del
buque cuando era segundo
comandante del Enterprise.

Este es el tercer portaaviones que manda el
capitan de navio Mewbourne, ya que con ante-
rioridad al Enterprise habia sido comandante
del portaaviones USS Dwight Eisenhower.

Francia

La DCNS cede el patrullero 1.’ Adroit a
la Marina.—Menos de un afio después que
se iniciara su construccién con fondos
propios de la DCNS, el patrullero OPV
Gowind, bautizado como L’Adroit, ha sido
puesto a disposicion de la Marina francesa,
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Harry S. Truman en el rio de Elizabeth cerca de Norfolk.

que no lo ha adquirido pero que aporta dos
dotaciones que rotardn cada cuatro meses.
Incorpora este prototipo una serie de innova-
ciones técnicas que pretenden demostrar su
valfa operativa durante los préximos 36 en
diferentes navegaciones por todo el mundo,
pudiendo realizar 220 dfas de mar al afio.
L’Adroit estard dotado ademads de aerona-
ves no tripuladas o UAV, rampas de lanza-
miento de embarcaciones de Guerra Naval
Especial, puente panordmico y un dnico
madstil, dispositivos acusticos de largo alcance
etc. Sus cometidos varfan desde la simple
vigilancia de los caladeros de pesca hasta
la lucha contra la piraterfa, pasando por la
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proteccién ambiental, ayuda humanitaria,
bisqueda y salvamento y represion del
contrabando y trdfico de drogas.

Con una eslora de 87 m puede permane-
cer 30 dias en la mar con una autonomia de
8.000 millas y una velocidad mdxima de 21
nudos. Su cubierta de vuelo permite la toma
de un helicéptero de tipo medio, como el
NHO90. Su dotacion es de tan solo 30 perso-
nas, teniendo alojamiento para otras tantas.

Pruebas de mar del BPC Dixmude.—1Los
astilleros franceses de la DCNS iniciaron las
pruebas de mar del BPC (Bdtiment de Projec-
tion et de Commandement) Dixmude, el tercer
buque anfibio tipo LHD (Landing Helicopter
Dock) seguin la nomenclatura OTAN, clase
Mistral, encargado por la Direccién General
del Armamento o DGA en abril de 2009 y
construido por STX. El Dixmude fue botado
en abril de 2011 y trasladado de Saint Nazai-
re a Toldn en julio de este afio, estando
prevista su entrada en servicio a finales de
2012. Sus predecesores, Mistral y Tonnerre,
fueron construidos en los Chantiers de

I’Atlantique, de la DCNS, entrando en servi-
cio en 2006 y 2007 respectivamente.

Con una eslora de 199 m y un desplaza-
miento de 21.500 t, el nuevo buque anfibio
puede transportar 450 efectivos y 16 helicép-
teros pesados, y en sus diques dos hovercraft
tipo EDA-r o cuatro embarcaciones tipo
LCM. Entre sus variadas funciones, puede
ofrecer un moderno hospital para misiones
humanitarias a gran escala.

Holanda

Pruebas de mar del segundo OVP
Holland.—El segundo de cuatro patrulleros
ocednicos OPV clase Holland, el Zeeland,
comenz6 sus pruebas de mar previas a su
entrada en servicio en la Marina Real holan-
desa. Este buque ha sido construido en los
astilleros de Damen Schelde Naval Shipbuil-
ding, y realmente su desplazamiento de 3.750 t
corresponde mds a una fragata que a un patru-
llero, algo que corrobora su armamento,
compuesto por un cafién Oto Melara de 76 mm,

Llegada del BCO Dixmude a Tolén.
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Soldados asegurando la zona de aterrizaje después de salir del UH-60 Black Hawk, Irak.

apoyado por otro de 30 mm de fuego rdpido y
dos ametralladoras Hitrole de 12,7 mm.

El médulo del mdstil integrado alberga
todos los sensores capaces de detectar a un
contacto aéreo a alta o baja altitud, lanchas
rdpidas, periscopios, buceadores y minas. La
construccion del tercer y del cuarto patrullero
estd programada para ir decalada seis meses
con los buques anteriores.

Honduras

Cambios en la cupula militar de Hondu-
ras.—El Gobierno hondurefio ha anunciado
cambios en la estructura militar a partir del
mes de octubre; asi el dia 10 de ese mes el
capitdn de navio Rigoberto Espinoza Posadas
recibfa la Comandancia de la Fuerza Naval
del capitdn de navio Cristébal Romero
Burgos. El mismo Romero Burgos sustitufa al
general Herbert Inestroza Membrefio como
auditor de las Fuerzas Armadas hondurefias.

En el dmbito de la guerra contra el narco-
trdfico, el sumergible capturado este verano
por las patrulleras Tegucigalpa y Guaymuras
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de la Fuerza Naval hondureiia serd trasladado
a Tegucigalpa para su exhibicion en publico.
Ambos buques protagonizaron la primera
captura de un sumergible narco en aguas de
Honduras. El buque en cuestién fue hundido
por su propia dotacion, pero fue recuperado
por equipos de buceadores de la Fuerza Naval
y un equipo especializado de los Estados
Unidos. Dentro del casco se encontré un
navegador GPS que servia para seguir la
derrota trazada en la carta de navegacion.

México

Recepcion de tres helicopteros UH-
60M.—Los primeros tres helicépteros
Sikorsky UH-60M Blackhawk, donados a la
Marina mexicana por los Estados Unidos
como parte del paquete de material aprobado
en el marco de la iniciativa Mérida, matricu-
ladas AMHA (Armada de México Helicoptero
de Apoyo) 300, 301 y 302, estardn adscritas al
recién creado 1. Escuadrén Aeronaval de
Apoyo con base en Minatitldn, Estado de
Veracruz. El valor del contrato, cubierto en
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su totalidad por el Departamento de Defensa
norteamericano, se eleva a 71 millones de
ddlares e incluye repuestos y mantenimiento
para dos afios o 1.000 horas de vuelo.

Dentro de la iniciativa Mérida, se ha
aprobado la donacién de hasta seis de estos
aparatos para la SEMAR (Secretaria de Mari-
na), y se discute la posibilidad de ampliar esta
cifra hasta doce, con objeto de utilizarlos en
operaciones contra el crimen organizado y
trdfico de drogas. La versiéon M del Black-
hawk puede operar de dia y de noche, pudien-
do transportar un mdximo de 11 infantes de
marina, contando con montajes laterales para
ametralladoras M60 o M 134 Minigun.

Nicaragua

Efectividad de la Fuerza Naval contra el
narcotrdfico.—En toda la region Centroame-
ricana siguen cayendo grandes botines como
resultado de la guerra contra las drogas,
haciéndose necesaria la mejora de medios y
la necesidad de mds recursos. Aunque no se
le ha dado publicidad, se ha incrementado la
presencia de patrulleros costeros de 30 pies
del tipo Intrepid en manos de la Fuerza Naval
de Nicaragua desde 2010, operando desde
Puerto Cabezas. Este patrullero puede operar
en aguas poco profundas y es ideal para la
seguridad portuaria. Sus dos motores
Mercury de 275CV le permiten alcanzar los
50 nudos para poder perseguir con €xito a los
narcotraficantes.

En el acto conmemorativo del XXXI
aniversario de la Fuerza Naval, celebrado en
la Comandancia General «Coronel Abraham
Rivera», su comandante, vicealmirante Roger
Antonio Gonzalez Diaz, detallé los duros
golpes al narcotrdfico con el apresamiento de
6.394 kg de cocaina y 865 de marihuana, con
un valor en el mercado norteamericano de
164 millones de ddlares. Lo mds importante
desde el punto de vista operacional ha sido la
captura de 27 lanchas contrabandistas, junto
con otras 65 embarcaciones apresadas por
pesca ilegal. Parte de este material incautado
ha sido incorporado a la Fuerza Naval, que ha
visto de esta forma incrementada en 40
lanchas del tipo Eduardorio su lista de embar-
caciones. Esta en concreto, que también ha
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sido incorporada por las marinas de El Salva-
dor, Honduras y Costa Rica, tiene un despla-
zamiento de dos toneladas, una eslora de 9,75 m
y puede dar 30 nudos gracias a sus dos moto-
res fueraborda, con una autonomia maxima
de 200 millas.

Peru

Cambios en ciipula de las FAS.—Segin
lo ordenado por el presidente de la Repiiblica
del Peru, Ollanta Humala Tasso, el Ministerio
de Defensa ha dado a conocer los cambios en
las comandancias del Ejército y la Fuerza
Aérea peruanas. En la Marina de Guerra, el
almirante Jorge de la Puente Ribeyro estard al
frente de la Comandancia General (CONGE-
MAR). En consecuencia el Alto Mando
Naval queda conformado por los vicealmiran-
tes José Cueto Aservi como jefe del Estado
Mayor General, Carlos Chanduvi Salazar
como inspector general, Carlos Weston Zane-
1li como comandante de Operaciones en el
Pacifico (COMOPERPAC), Carlos Tejada
Mera como director general de Capitanias y
Guardacostas (DICAPI) y Reynaldo Pizarro
Antram como director general de Material
(DIMATEMAR). El comandante de Opera-
ciones de la Amazonia (COMOPERAMA) es
el contralmirante Wladimiro Giovannini y
Freire. Los comandos operacionales estardn a
cargo de los contralmirantes César Prada
Ugaz, Fuerza de Submarinos; Victor Pomar
Calderén, Fuerza de Superficie; Francisco
Calisto Giampetri, Fuerza de Operaciones
Especiales, y Carlos Salazar Muro en la Fuer-
za de Aviacién Naval.

Rusia

Submarino balistico nuclear daiiado en
una colision.—Un submarino balistico
nuclear ruso o SSBN sufrié dafios en su
casco resistente después de colisionar con un
pesquero en aguas del Pacifico, dirigiéndose
a continuacion al puerto de Vladivostok para
proceder a realizar las reparaciones pertinen-
tes. Ningin miembro de la dotacion sufrio
dafios ni hubo fuga de radiacion al exterior,
seglin comunicaron de la agencia de noticias
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RIA Novosti, que aclaré que la colisién tuvo
lugar en las proximidades del extremo SE de
la peninsula de Kamchatka.

El submarino accidentado, Svyatoy Geor-
giy Pobedonosets, pertenece a la clase Delta
111, segin la denominacion OTAN y fue
construido en la Unidén Soviética en 1980,
pudiendo transportar 16 misiles nucleares. En
este caso el submarino estaba realizando ejer-
cicios de adiestramiento propio y no transpor-
taba ojivas nucleares, tan solo armamento
convencional. En el momento de la colision,
el submarino navegaba en superficie y estaba
gobernando a un buque mercante que pasaba
a corta distancia cuando no pudo evitar al
pesquero que lo abordé por la aleta.

Este incidente ocurre a tan solo cinco
meses de que un rompehielos ruso de propul-
sién nuclear tuviese un escape radioactivo en
aguas del Artico, en la primavera de 2011,
antes de alcanzar el helado puerto de
Mirmansk y en las proximidades de la costa
noruega.

NOTICIARIO
Senegal

Adgquisicion de un patrullero costero
clase Conejera.—Por el simbdlico precio de
100 euros, el Consejo de Ministros espaiiol
aprobd sendos acuerdos por los que se auto-
rizaba la enajenacién de los patrulleros
Conejera (P-31) y Dragonera (P-32) a la
Armada espafiola para su entrega a las mari-
nas de Senegal y de la Reptiblica de Mozam-
bique respectivamente, para realizar cometi-
dos de vigilancia y seguridad en sus zonas
econdmicas exclusivas (ZEE). Ambos patru-
lleros habian sido retirados del servicio activo
en el afio 2010 y pertenecian a la clase Cone-
Jjera, compuesta por cuatro unidades construi-
das por la Empresa Nacional Bazdn en su
factorfa de Ferrol a comienzos de los afios 80,
desempefiando tareas de vigilancia del litoral
durante casi 30 afios. Los cuatro patrulleros
llevaban el nombre de islotes de la costa
balear, estando basados el Conejera en Carta-
gena, Dragonera en Huelva, Espalmador y

FECERENEEEREEEE
CRERRNEWE AN TREE

Boco maamning

pEEEEEEIEIRREEE

Patrullero Conejera en la darsena de Cartagena con el patrullero Formentor. (Foto: A. Galdn Cees).
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Alcanada en Barcelona. Por cierto, el nombre
de este dltimo patrullero siempre fue un
misterio o un error, porque el islote balear se
llama Aucanada. Sus primeros comandantes
fueron oficiales de la Reserva Naval que,
cuando el cuerpo pasé a extinguirse, fueron
sustituidos por tenientes de navio del Cuerpo
General.

J.MAT.R.

Tercer lanzamiento de cohete Bulava
desde SSBN clase Borei.—El pasado 28 de
octubre el SSBN K-535 Yury Dolgoruky
efectud con éxito el tercer lanzamiento de un
cohete R-30 3M30 Bulava. El disparo se
realizé en inmersion desde el Mar Blanco y el
cohete ejecutd su trayectoria balistica correc-
tamente, impactando las ojivas en el poligono
de Kura, en el Extremo Oriente ruso. Con
esta prueba se puede certificar la idoneidad
del nuevo cohete de combustible sélido
embarcado y la entrada en servicio el proxi-
mo mes de diciembre del Yury Dolgoruky en
las Fuerzas Submarinas Estratégicas de la
Flota del Pacifico. Entre finales de 2011 y
primeros de 2012, el SSBN K-550 Alexander
Nevsky realizard una prueba de lanzamiento,
para integrarse durante el primer semestre del
aflo 2012 en la Flota del Pacifico. Por otra

parte, fuentes de la direccion de los astilleros
Sevmash de Severodvinsk han informado que
la construccion del tercer SSBN de la clase
Borei sigue a buen ritmo y estd casi comple-
tado. No hay informacidén adicional sobre el
cuarto SSBN de la serie. Con los retrasos
acumulados en las construcciones en curso y
en la firma de nuevos contratos es complica-
do que la Armada rusa disponga de sus 8
nuevos SSBN para 2017 como prevé el
Programa Estatal de Armamentos hasta 2020.
El Primer Ministro Vladimir Putin informé el
pasado mes de septiembre que, debido a la
experiencia adquirida en la construccién de
las primeras unidades, los plazos se podrian
acortar a 4-5 afios por SSBN, con lo que los
cdlculos de construccion de la serie completa
nos salen para 2020. La prioridad de la Arma-
da se centra en renovar completamente las
Fuerzas Submarinas Estratégicas de la Flota
del Pacifico, equipadas actualmente con
SSBN 667BDR y, a continuacién, moderni-
zar parcialmente las de la Flota del Norte,
manteniendo en servicio al menos 4 SSBN
667BDRM hasta mediados de la préxima
década. El objetivo es disponer de 12 SSBN
en servicio, lo que se ajusta a las previsiones
del Tratado START, en vigor desde el 5 de
febrero de 2011.

L.V.P.G.
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El Gobierno regula el seguro de los propie-
tarios de los buques civiles para cubrir
reclamaciones de derecho maritimo

El Consejo de Ministros ha aprobado el
11 de noviembre un Real Decreto por el que
se establece y regula el seguro de responsabi-
lidad civil o garantia financiera equivalente
del que deben disponer los propietarios de los
buques civiles espafioles o extranjeros que
toquen puerto espafiol con un arqueo igual o
superior a 300 toneladas de registro bruto,
para cubrir las reclamaciones de Derecho
maritimo. El Real Decreto entrard en vigor el
31 de diciembre de 2011.

Con este Real Decreto se da cumplimien-
to a la Directiva 2009/20/CE, del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 23 de abril de
2009, que obliga a los Estados miembros a
exigir este seguro a los propietarios de los
buques civiles con las mencionadas caracte-
risticas que enarbolen su pabellén o bien
pabellon distinto del suyo que entren en un
puerto bajo su jurisdiccion o naveguen por el
mar territorial.

La norma engloba tanto a los buques
mercantes como a los buques pesqueros y de
recreo, siempre que su tonelaje esté compren-
dido en los limites citados anteriormente. La
posesion del seguro o garantia equivalente se
demostrard mediante la exhibicién del docu-
mento original o la presentacion de un certifi-
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cado de cobertura, mediante copia autentica-
da del mismo, expedidos por las entidades
que hubiesen extendido el seguro o garantia
financiera.

Los certificados deberdn ser exhibidos
ante las capitanfas maritimas al acceder a
puerto espaifiol, sanciondndose la carencia o
no exhibicién de los mismos conforme a lo
previsto en el Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante.
Se faculta al Ministro de Fomento para regu-
lar el procedimiento de expulsion de los
buques civiles que no lleven a bordo los certi-
ficados de cobertura. También, para estable-
cer —de acuerdo con el Derecho Internacio-
nal siempre que la intensidad del trdfico
maritimo, la seguridad maritima y la preven-
cién de la contaminacién lo aconsejen— un
sistema de control sobre buques civiles de
cualquier nacionalidad que naveguen por el
mar territorial espafiol. Para ello, los capita-
nes o patrones de estos buques deberdn poner
en conocimiento de la capitanfa maritima mds
cercana a las zonas de acceso que se encuen-
tran en posesion de los seguros y garantia
exigidos por el real decreto, efectuando la
comunicacién a través de los Centros de
Coordinacién de Salvamento Maritimo de la
Sociedad Estatal de Salvamento Maritimo.

F. M. M-C.
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Cumbre de expertos del sector maritimo

Los mayores expertos en energias mari-
nas, buques de cruceros, acuicultura, geologia
marina y seguridad maritima han celebrado
en Cddiz en los tltimos dfas del pasado octu-
bre una importante reunion, dentro del marco
del 50 Congreso de Ingenierfa Naval e Indus-
tria Maritima.

Este evento internacional, organizado por
la Asociacion de Ingenieros Navales y Oced-
nicos de Espafa (AINE), se desarrolla bajo el
lema «Cédiz y el Mar en el siglo xxi», y ha
sido una muestra de las diferentes vertientes
del sector maritimo y sus oportunidades de
negocios, habiéndose analizado ademds la
situacion en que se encuentran actualmente
diversas parcelas del mismo y sus perspecti-
vas de futuro.

La inauguracién del Congreso tuvo lugar
en el Ayuntamiento de Cddiz y fue presidida
por la alcaldesa de la ciudad, pronunciando a
continuacion una conferencia magistral don
Antonio Garrigues Walker sobre los nuevos
retos para los ingenieros en el siglo XXI.

El congreso abordé temas de gran impor-
tancia y actualidad, como la proteccién de los
buques contra el terrorismo y la pirateria; los
roles y responsabilidades de los diferentes
cuerpos de la Administracion en la represion
del contrabando y la inmigracidn ilegal, as{
como la seguridad y la defensa de la zona
econdmica exclusiva espafiola.

Del mismo modo se abordaron trabajos y
ponencias de alto nivel tecnoldgico sobre
temas vitales hoy en dia, como el mar y la
energfa, los buques de accién maritima, la
acuicultura, el turismo de cruceros, la innova-
cién y la arqueologfa submarina.

Posteriormente se produjo un debate en
las mesas redondas sobre «Cruceros, indus-
tria y turismo» y «Accién Maritima», donde
destacados expertos, desde su posicion estra-
tégica y a través del debate, ofrecieron su
visién sobre como va a ser y cémo se puede
hacer crecer en la préxima década al sector
maritimo.

Royal Caribbean Internacional mejorara
su flota

Royal Caribbean Internacional, algunos
de cuyos buques hacen escala en puertos
espafioles, ha anunciado que invertird alrede-
dor de trescientos millones de ddlares para
reformar los barcos de la compaiifa e incorpo-
rar aquellos servicios e instalaciones mejor
evaluados de la premiada clase Oasis al resto
de la flota. Estas modificaciones permitirdn
disfrutar de una mayor variedad gastrondmica
a bordo y de nuevas propuestas de entreteni-
miento, ademds de acceso wifi y otras cone-
xiones, entre otras muchas novedades tecno-
logicas.

Esta serie de revitalizaciones de la flota
de Royal Caribbean tendrd lugar desde este
afio hasta 2014 y es otro ejemplo de por qué
la compaififa ha sido galardonada como la
mejor linea de cruceros durante los ultimos
afios, segtin revistas especializadas del sector.

Segtin altos directivos de la compaiifa,
siempre buscan las mejores experiencias y
ninguna otra compaififa competidora puede
ofrecer una oferta tan amplia de opciones
adecuadas a la calidad de cada cliente.

J.C.P.
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CONSTRUCCION NAVAL

Nuevo contrato del Grupo Armén

La Autoridad Portuaria del canal de Pana-
ma ha firmado el pasado 30 de septiembre un
contrato con el grupo Armén para la construc-
cion de 14 remolcadores por un importe total
de 158 millones de ddlares (unos 118 millones
de euros). Se prevé que la totalidad de este
pedido de remolcadores esté disponible coin-
cidiendo con la apertura de las nuevas esclu-
sas del canal. El primero de los buques deberd
ser entregado a los 600 dias de la adjudica-
cidn, a finales de mayo 2013. En principio
tendrdn unas dimensiones minimas de 29 m
de eslora, 12,5 m de manga y 6,2 m de calado.
Ademds de diversos remolcadores para clien-
tes de Espaifia, Portugal, Italia y Argelia, el
Grupo Armon estd finalizando en su factorfa
de Vigo el buque oceanogrdfico Ramon
Margalef para el Instituto Espafiol de Oceano-
grafia (IEO) y el afio que viene entregard el
gemelo Angeles Alvaririo. La construccion de
estos buques habia sido iniciada en los Asti-
lleros Montajes Cies de Vigo, pero fue trasla-
dada a los Astilleros Armdn al presentar
suspension de pagos Montajes Cies.

El Grupo Armén es el constructor, entre
otros tipos de buques, de las tltimas embarca-
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ciones tipo Salvamar de Sasemar, de los patru-
lleros de la Guardia Civil tipo Rio Aller, Cabo
Gata, Rio Tormes y Rio Tambre, y del buque
escuela de cooperacion pesquera Intermares.

Noticias de Navantia, centro de formacion
de motores

Las instalaciones de la empresa Navantia
en Cartagena han sido las elegidas por la
empresa alemana de motores MTU para ubicar
su cuarto centro de formacion de motores en el
mundo. Hasta ahora la compaiifa alemana
mantiene centros similares en la propia Alema-
nia, en Estados Unidos y en Singapur. El nuevo
centro se convertird en lugar de referencia del
sur de Europa, y la diferencia con los tres ante-
riores es que estd montado en conjunto con otra
empresa, Navantia, ya que los demds son
exclusivos de MTU. Navantia fabrica, comer-
cializa y mantiene desde 1972 motores diésel
de cuatro tiempos en las instalaciones de Carta-
gena. Al convertirse ademds en centro de
formacidn, pasard por sus instalaciones perso-
nal civil y militar de diversas procedencias.

A.P.P.
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Navantia refuerza su actividad comercial
en Filipinas

Dentro de la intensa actividad que Navan-
tia estd desplegando en todo el mundo, una
delegacion comercial de la empresa ha visita-
do recientemente Filipinas con el objetivo de
presentar algunos de los productos que la
Marina filipina tiene interés en contratar.

Ya desde principios de afio Navantia habfa
realizado diversas actividades con gestores del
sector naval con la misién de sondear posibles
iniciativas futuras, y tras el andlisis pertinente
Filipinas ha pedido a Navantia que presente
oficialmente los productos que se ajustan a las
futuras necesidades de su Marina.

Acciona construira un astillero en Brasil

Acciona ha sido seleccionada para llevar
a cabo la ingenierfa, disefio y construccion de
los diques exteriores de un astillero en la
localidad de San Joao Da Barra en Brasil, el
mayor de América Latina y destinado a
convertirse en la referencia para la construc-
cion naval del pafs.

El importe del proyecto superard los
cuatrocientos millones de euros, y la
propuesta de Acciona incluye tecnologia
propia para dotar de diques de abrigo a los
accesos del astillero mediante el sistema
constructivo de cajones, lo que supone una
iniciativa pionera en Iberoamérica y ha sido
una innovacion para la adjudicacién del
proyecto a la compaiiia.

Este sistema ha sido utilizado por Accio-
na en diversos proyectos portuarios en Espa-
fla, como Algeciras, Tarragona, Escombreras
y Ferrol, y se basa en la construccién de
diques artificiales con cajones de hormigén
de grandes dimensiones.

La ejecucion del proyecto supondrd la
construccion de mds de 3,8 kilometros de
diques, de los cuales 2,8 se conseguirdn de
forma artificial a base de los referidos cajones
fabricados con hormigdn.

J.C.P.
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El sector maritimo premia los mejores
trabajos sobre cruceros, energia eélica
y consruccion naval

La Asociacion de Ingenieros Navales y
Ocednicos de Espaiia (AINE) viene convo-
cando al conjunto al sector maritimo del pais
en un congreso anual en el que se desarrollan
asuntos de interés sobre las industrias mariti-
mas y se debate sobre su importancia para el
desarrollo estable y el crecimiento de la
sociedad.

El 50 Congreso de Ingenieria Naval e
Industria Maritima, celebrado en Chiclana de
la Frontera (Cddiz), premi6 el 27 de octubre
los mejores trabajos de ingenieria sobre
cruceros, energia edlica y construccién naval.
Para la seleccién de los premiados, el jurado
calificador ha tenido en cuenta la calidad
técnica del trabajo, la proyeccion que propor-
ciona a la ingenierfa naval y ocednica espafio-
la y la participacion de empresas e institucio-
nes del sector maritimo, su caracter
internacional y el valor afiadido para el sector
por su originalidad y aplicabilidad.

En esta edicion los trabajos premiados
han sido los siguientes:

Primer premio, Medalla de Oro y 6.000
euros: La innovacion en el diserio y destino
del crucero, por Jaime Oliver.

Segundo premio, Medalla de Plata y
3.000 euros: Las Instalaciones eléctricas en
los parques edlicos marinos, por Rafael
Gonzdlez Linares, Alberto Gonzdlez Cantos y
Felipe Gonzdlez Cantos.

Tercer premio, Medalla de Bronce.
Proteccion de los buques contra el terroris-
mo y la pirateria. Criterios de diseiio y uso
de las nuevas tecnologias de la informacion a
bordo, por Francisco Javier Castillejo Reyes
y Francisco Gonzdlez Mene.

Se entregd asimismo el premio conme-
morativo al «Buque mds Destacado de 2010»
para el Juan Carlos I, un buque sismico cons-
truido en los astilleros Navantia para la
Armada espafiola, y que fue votado por los
visitantes de la web www.ingenierosnava-
les.com.

E.L.V.3

[Diciembre
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Inauguracion oficial de la planta de regasi-
ficacion de Roterdam Gate Terminal,
un proyecto de SENER

La planta de regasificacion de Gas Natu-
ral Licuado (GNL) Gate Terminal, la primera
de su clase construida en Holanda, fue inau-
gurada el 23 de septiembre en Maasvlakte
(Réterdam), gracias a las capacidades conjun-
tas de las empresas SENER y Techint Engi-
neering and Construction. Ambas empresas,
integradas en la Joint Venture TS LNG, han
llevado a cabo con éxito la construccién y
puesta en marcha de la planta. Esta compaiifa
ha conseguido unos resultados excelentes en
la direccién de los trabajos de ingenieria,
compras, construccién, puesta en marcha y
operacion de la planta. Sin ninguna duda, la
participaciéon de TS LNG en este proyecto
clave para Europa refleja su posicion relevan-
te como compaiifa especializada en el sector
del gas natural.

Dentro del consorcio constructor, SENER
ha participado en la gestién, compras y cons-
truccién del proyecto. Ademds ha sido
responsable de la direccion de ejecucion, de
la direccion de la puesta en marcha y de desa-
rrollar las actividades de ingenierfa. Desde
los inicios del proyecto, se ha puesto especial
atencion en la seguridad, el medio ambiente,
la disponibilidad y la versatilidad de la opera-
cion. Es de destacar que la etapa de construc-
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cién se ha cerrado con uno de los mejores
niveles de seguridad registrado en las obras
ejecutadas en el puerto de Réterdam, con mds
de 2.500.000 de horas de construccién sin
que se haya producido ningin accidente que
haya supuesto baja laboral.

Cerca de 700 personas han acudido al
evento inaugural, entre ellas miembros del
mundo de las finanzas, operadores, trabajado-
res locales y medios de comunicacion. Entre
los invitados se encontraba la reina Beatriz de
Holanda.

Gate Terminal es una de las mayores
terminales de gas de Europa, tiene tres
tanques de almacenamiento de 180.000 m® y
su exportacion inicial es de 12 BCMA (miles
de millones de metros cuibicos por afio).
Cuenta con dos muelles de atraque capaces
de descargar simultdneamente dos barcos del
tipo Q-Max, los mayores barcos de GNL del
mundo. Es capaz de satisfacer las necesidades
de gas natural de toda la poblacion de Holan-
day de parte de Europa.

El proyecto total ha costado unos 800
millones de euros y su construccién se ha
llevado a cabo en tres afios, desde el comien-
zo de las obras en junio de 2008 hasta la
finalizacion de la puesta en marcha, el pasa-
do 1 de septiembre de 2011.

E.L.V.3
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Plan de cooperacion técnica portuaria con
Meéxico

El organismo publico Puertos del Estado
ha acordado con la Secretaria de Comunica-
ciones y Transportes de México las bases de
un principio de acuerdo para fomentar la
cooperacion técnica entre ambos pafses. De
esta forma se crea un marco de colaboracién
estable entre México y Espafia que permita
desarrollar determinadas actividades para
optimizar la gestién y para la cooperacion
técnica en materia portuaria.

La reforma y modernizacién del sistema
portuario mexicano, los aspectos financieros
y de gestidn relacionados con los puertos y su
régimen juridico son algunos de los aspectos
posibles de cooperacion técnica. A ellos se
unen el desarrollo de las ddrsenas para el
turismo de cruceros y pasajeros, las operacio-
nes portuarias, las de dragado y logisticas y el
fortalecimiento del comercio exterior.

Por parte del Puertos del Estado se ha
destacado la relevancia de consolidar relacio-
nes con México por su estabilidad macroeco-
ndémica, con un crecimiento del PIB del 4 por
100, déficit publico del 0,2 por 100 e infla-
cién del 3 por 100. También se destaca el
intercambio de experiencias de asuntos rela-
cionados con la gestién portuaria, de los
rendimientos operativos de las terminales
especializadas y de los criterios de operacion
de los corredores multimodales.

Texto refundido de la Ley de Puertos

A principios del mes de septiembre se ha
aprobado el texto refundido de la Ley de Puer-
tos 33/2010, de 5 de agosto, con lo que se fina-
liza la reforma estructural que tiene como
objetivo apuntalar el futuro del sistema portua-
rio espafiol: hay que sefialar que nuestros puer-
tos canalizan el 85 por 100 de las importacio-
nes y el 60 por 100 de las exportaciones.

El texto refundido otorga mayor autono-
mia a las autoridades portuarias y apuesta por
la autosuficiencia econdmico-financiera. En
este sentido se asume el compromiso de alcan-
zar una rentabilidad anual del 2,5 por 100. Con
el nuevo texto se incentiva la competitividad
y la eficiencia con mayor libertad tarifaria y
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se refuerza el libre acceso a la prestacion de
los servicios portuarios. La norma trata de
potenciar la politica maritima atldntica, las
plataformas logisticas del Mediterrdneo y el
desarrollo de la red transeuropea de transpor-
te. En este sentido se obliga a que los planes
de infraestructura de las autoridades portua-
rias planifiquen las redes viarias y ferrovia-
rias de acceso a los puertos, apostando clara-
mente por el transporte intermodal.

También, para fomentar los intercambios
comerciales con Europa, se impulsan las
denominadas «autopistas del mar». Con este
plan se trata de retirar parte del trafico pesado
de las carreteras europeas para evitar la
emision anual de mds de 100.000 t de didxido
de carbono y conseguir un ahorro de costes
externos del orden de 80 millones de euros.

Con el texto refundido se consigue que
exista una unica referencia normativa y
mayor coherencia para facilitar la aplicacion
de esta legislacion.

A.P.P.

Cuatro puertos espaiioles entre los cien
primeros del mundo

Los cuatro principales recintos portuarios
espafioles en movimiento de contenedores,
Valencia, Bahfa de Algeciras, Barcelona y
Las Palmas, figuran en la relacién que los
medios del sector publican anualmente de los
cien principales puertos del mundo dedicados
a esta actividad. Ademds, el sistema portuario
de titularidad estatal —46 puertos de interés
general — ha movido 8,3 millones de TEU en
los ocho primeros meses del afio, lo que ha
supuesto un incremento del 7,3 por 100
respecto al mismo periodo del afio anterior.

Los cuatro puertos en el TOP 100 del
mundo, excepto Bahfa de Algeciras que estd
ajustando sus instalaciones con la llegada de
un nuevo cliente (Hanjin) y tiene que redo-
blar esfuerzos para combatir la competencia
de las nuevas instalaciones de Tdnger-Med,
estdn experimentando fuertes subidas, como
es el caso de Valencia, que ha crecido un
12,5 por 100, Las Palmas un 9,4 y Barcelo-
na, un 4 por 100.

J.C.P.
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Campaiia de investigacion del «Gran
Burato» por el Sarmiento de Gamboa

El buque oceanografico Sarmiento de
Gamboa, dependiente de la Unidad de Tecno-
logia Marina del Consejo Superior de Investi-
gaciones Cientificas (CSIC) ha sido nueva-
mente en 2011 el encargado de realizar una
campafia de investigacion del «Gran Burato»
en aguas de Galicia. Tienen como objetivo
determinar la cantidad de gases hidratados
que almacena el subsuelo marino en las
proximidades de las costas
gallegas.

Todas las campaiias estdn
incluidas en el proyecto de
investigacion denominado
«Contouriber», que se realiza
entre 2008 y 2011, en el que
participan también la Univer-
sidad de Vigo, el CSIC y el
Instituto Espafiol de Oceano-
grafia (IEO). Se han basado
en el hallazgo del conocido
como «Gran Burato» o
«Burato Ergap», crdter de
origen gasista situado a unos
250 km de Finisterre, entre
2.500 y 2.800 m de profundi-
dad y con una pared de unos
350 m. Este créter es conoci-
do internacionalmente como
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4242 GGPM, en referencia a su latitud y a las
siglas de Galician Giant Pock Mark.

A profundidades marinas de 1.000 metros
o superiores los gases procedentes del
subsuelo marino se hielan debido a las tempe-
raturas de entre 4 y 6 grados centigrados exis-
tentes a esas profundidades: se convierten en
gases hidratados, formando una especie de
bolas de nieve de alto contenido energético.

En las campafias de 2010 se hallaron los
primeros indicios de la existencia de gas a
profundidades de unos 1.500 m por debajo

O GRAN BURATO
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Sarmiento de Gamboa. (Foto: www.csic.es).

del lecho marino. Los datos de las ecosondas
y las catas directas de sedimentos del fondo
marino permitieron establecer una primera
estimacidn favorable de la posibilidad de
existencia de las masas de gas. También se
localizaron otros dos crdteres submarinos en
la zona. Estos datos son los que han servido
de partida para la campaiia realizada este afio
2011.

En esta campaiia, coordinada por investi-
gadores del Departamento de Geologia Mari-
na de la Universidad de Vigo, se ha empleado
un vehiculo submarino operado por control
remoto (ROV) tipo Cougar con capacidad de

operar hasta los 2.000 m de profundidad,
tomar imdgenes de alta definicidn y recoger
muestras gracias a sus dos brazos manipu-
lables.

El terreno analizado ha llegado a los
1.100 km? para tratar de fijar la extensién en
la que se podrian encontrar esas masas de gas
y de esta forma tomar la decision de una posi-
ble perforacion posterior, con un buque de
prospeccidn petrolifera, cuyo coste estd entre
los 50 y 100 millones de euros.

A.P.P.
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Entrega de las «Anclas de Plata 2011» a las
embarcaciones de Salvamento Mariti-
mo que mas han participado en resca-
tes de inmigrantes y a la Asociacion
ASOAR ARMEGA

El pasado dfa 8 de noviembre, en el stand
de Marina Mercante y Salvamento Maritimo,
pabelldn 2 «Espai del Mar», del Salén Nduti-
co Internacional de Barcelona, se procedid a
la entrega de las «Anclas de Plata 2011» y a
la firma del Convenio con la Asociacion de
Armadores de Artes Menores de Galicia
(ASOAR ARMEGA) por la directora general
de la Marina Mercante y presidenta de Salva-
mento Maritimo, Isabel Durdntez, y el presi-
dente de la asociacion, José Luis Rodriguez.

Al acto de entrega de premios asistieron,
entre otras autoridades y representaciones, la
directora general de la Marina Mercante
Isabel Durantez; la directora de Salvamento
Maritimo Esther Gonzdlez; la directora de
Radio Nacional de Espafia en Catalufia Olga
Rodriguez, y el presidente del Salén Ndutico
Luis Conde.

Los premios correspondieron a:

Las embarcaciones de Salvamento Mari-
timo que han tenido un mayor nimero de
actuaciones en rescates de inmigrantes en el
sur de Espafia: salvamares Gadir, Hamal,
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SALVAMENTO

Denébola, Alkaid y Guardamar Caliope,
como reconocimiento a sus tripulaciones por
su entrega, valor y experiencia profesional
demostradas en todas y cada una de sus
actuaciones.

La Asociacién de Armadores de Artes
Menores de Galicia (ASOAR ARMEGA) por
su contribucidn a la difusion de la seguridad en
el dmbito pesquero y en la sociedad gallega.

Salvamento Maritimo y ANAVRE cele-
bran una Jornada de Seguridad Mari-
tima en Barcelona

Enmarcada en el Salén Ndutico de Barce-
lona, se desarroll6 el pasado 6 de noviembre
una Jornada de Seguridad Maritima con el
objetivo de mejorar la seguridad de los nave-
gantes que practican la ndutica de recreo.

La jornada, que se efectud en el Centro
de Interpretacién de la Barcelona World
Race, consistié en una charla informativa
sobre seguridad en las actividades nduticas
impartidas, entre otros profesionales, por el
jefe del Centro de Coordinacién de Salva-
mento Maritimo en Barcelona Jaime Zarago-
za; una demostracién prdctica de disparo e
inflado de balsas salvavidas, uso de chalecos
y activacion de bengalas y seflales fumigenas,
y en un ejercicio de salvamento que consistio
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en el rescate mediante helicoptero de los
tripulantes de una embarcacién de recreo con
una via de agua.

La jornada fue de puertas abiertas para
dar a conocer las siguientes unidades de
Salvamento Maritimo: el buque remolcador
Punta Mayor, la embarcacién de intervencion
rdpida Salvamar Mintaka y la patrullera
Guardamar Polimnia.

F. M. M-C.

Nuevo avion de Salvamento Maritimo en
Gerona

A mediados del mes de septiembre se
present6 en el Aeropuerto de Gerona el avion
ligero de vigilancia y rescate Serviola Uno,
que operard en la zona Mediterrdneo norte. El
avion, modelo Beechcraft Baron B-55,
desempeiiard labores de busqueda y salva-
mento de ndufragos y de prevencién y lucha
contra la contaminacién marina.

Las caracteristicas principales del aparato
son: 8,54 m de longitud, 11,53 m de enverga-
dura, velocidad de 180 nudos y radio de
accion de 490 millas nduticas.

La incorporacién de esta unidad se encua-
dra en el Plan Nacional de Seguridad y Salva-
mento Maritimo 2010-2018, que entre sus
objetivos sefiala el incremento de la flota de
aviones ligeros para complementar y apoyar a
las unidades existentes en las tareas de patru-
lla, vigilancia, localizacién y lucha contra la
contaminacion.

Otras unidades de este tipo de avién ya
han estado desplegadas en Santiago, Almeria
y Las Palmas desde abril de 2006 hasta la
entrada en servicio de los CN 235-300.

La flota actual de aviones de Salvamento
Maritimo es de dos unidades como la ahora
incorporada, con base en Gerona y Almeria, y
tres unidades CASA 235-300, con base en
Santiago de Compostela, Valencia y Gran
Canaria.

A.P.P.

CASA 235-300 de Salvamento Maritimo.
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XXXIII reunion anual de NAFO

La Organizacion de Pesquerias del
Atldntico Noroeste, conocida por sus siglas
inglesas NAFO (Northwest Atlantic Fishe-
ries Organization), ha celebrado entre el 19
y 23 de septiembre su XXXIII reunién anual
en Halifax (Canadd), que ha contado con la
participacién de todas las partes contratan-
tes: Union Europea, Canadd, Corea, Cuba,
Estados Unidos, Islandia, Japon, Noruega,
Rusia, Ucrania, Francia por St. Pierre y
Miquelon, y Dinamarca por islas Feroe y
Groenlandia.

En la reunién se han tratado diversos
temas de interés para la flota pesquera espa-
fiola, como el reparto de cuotas para el afio
2012, y también medidas de gestién de
pesquerias y de proteccién de ecosistemas
marinos vulnerables en cumplimiento de las
Resoluciones 61/105 y 64/72 de la Asamblea
General de Naciones Unidas.

Respecto a las cuotas pesqueras de 2012,
el préximo afio no se va a abrir la pesqueria
de ninguno de los stocks en moratoria,
aunque hay indicios de recuperacion de la
platija y del bacalao al sur de los grandes
bancos de Terranova. De esta tltima especie
y para consolidar la recuperacién, se han
disminuido las capturas accesorias autoriza-
das en otras pesquerias del 5 por 100 al 4
por 100.
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Respecto al fletdn negro, se pretende
efectuar una gestion conjunta entre adminis-
traciones, estamentos cientificos y sector
pesquero para conseguir su total recupera-
cion. En cualquier caso, el TAC se disminuye
un 5 por 100, de 17.185 t a 16.326, de las que
4.485 le corresponderdn a Espaiia.

También se ha disminuido un 7 por 100
el TAC de bacalao en el Flemish Cap (divi-
sién 3M de NAFO), pasando de 10.000 t a
9.280, de las que 1.344 corresponden a la
flota espafiola. En esta zona se mantiene la
moratoria de pesca del camarén boreal y se
ha disminuido el TAC de gallineta nérdica de
10.000 t a 6.500, de las que Espafia conserva
su cuota de 233 t. Esta dltima especie mantie-
ne el TAC de 20.000 t en la divisién 30, de
las que 1.771 son cuota espafiola.

La raya y locha blanca disminuyen sus
TAC a 8.500 y 5.000 t respectivamente.

Respecto a la proteccion de ecosistemas
marinos vulnerables, el proyecto de cartogra-
fiado NEREIDA, liderado por Espaifa,
comienza a dar sus frutos: basado en los
datos preliminares de las campaifias realiza-
das, la UE y Canadd han propuesto la amplia-
cion de una de las zonas cerradas al detectar-
se concentraciones de corales de aguas frias y
de esponjas. Algunas de estas campafias han
sido realizadas por el buque oceanogréfico
Miguel Oliver en aguas de NAFO.
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Aprovechamiento de los descartes pesque-
ros

Los armadores y cientificos de Vigo han
desarrollado un proyecto para el aprovecha-
miento de cinco tipos de especies hasta ahora
«sin valor comercial».

El proyecto, liderado por la Cooperativa
de Armadores del Puerto de Vigo y con el
apoyo del Consejo Superior de Investigacio-
nes Cientificas (CSIC) trata de aprovechar las
cerca de 10.000 t de especies marinas que la
flota gallega descarta en sus capturas anuales.
Su aprovechamiento econdémico puede supo-
ner hasta dos millones de euros anuales.

Entre las especies objetivo estd la langos-
tilla (o munida), que podrd ser empleada para
el consumo humano, al igual que el patexo o
el reloj plateado. Otras dos especies, carnava-
lito y muisico, serfan aprovechadas para cebo,
harina, aceites o en la industria quimica o
farmacéutica.

A.P.P.

La flota pesquera plantea que la reforma
de la Union Europea dé¢ luz al mercado
unico

Tras meses de reuniones, contactos,
propuestas, quejas y peticiones, finalmente la
comisaria de Pesca de la UE hard publica la
propuesta de reforma de la Politica Pesquera
Comun (PPC) que desde ya deberdn negociar
y terminar de definir los estados comunitarios
con el objetivo de que entre en vigor en 2013.

Segun se avanzé en Bruselas, la comisa-
ria tiene prevista una reforma radical de la
politica pesquera que dard prioridad a la recu-
peracién de los caladeros e incluird medidas
para recortar la flota, ante la escasez de exis-
tencias pesqueras.
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Uno de los principales elementos de la
reforma que empezard a aplicarse en 2013 es
la posibilidad de crear un mercado de cuotas
entre las flotas de un pafs para barcos de mds
de 12 metros de eslora, siendo el interés de
Espafia que se regulen esos traspasos de dere-
chos, que ya se aplican en casos como los del
pez espada o attin rojo.

Por parte de la Administracion espafiola,
la Secretaria General del Mar ha celebrado
reuniones con los distintos grupos parlamen-
tarios para perfilar las estrategias de negocia-
cion de Espafa sobre la reforma de la PPC.

Armadores gallegos denuncian el uso de
dinamita

El uso ilegitimo de la dinamita por parte
de algunos barcos cerqueros parece haberse
incrementado en las aguas gallegas. Esta afir-
macién ha sido realizada por un grupo de
armadores gallegos de la localidad corufiesa
de Camarifias, al mismo tiempo que solicitan
la vigilancia durante dia y noche para acabar
definitivamente con esta prictica.

Este grupo de armadores quiere poner de
manifiesto los perjuicios que esta actividad
supone para los demds pescadores, porque no
se trata solo de las capturas que realicen, sino
que desplazan los bancos de peces y los
alejan de la costa, sefialando igualmente que
dejan al mar como un erial, ya que al estallar
los cartuchos el drea queda sin vida no solo
de peces, sino también de alimentos como el
plancton. Solicitan por tanto una vigilancia
intensiva por parte de la Guardia Civil y
piden su colaboracién al resto de las cofra-
dfas para que denuncien a los delincuentes.

J.C.P.
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QUINCUAGESIMA EDICION DEL SALON NAUTICO INTERNACIONAL
DE BARCELONA

El almirante jefe de Estado Mayor de la
Armada almirante general Manuel Rebollo,
junto con el presidente de la Generalitat Artur
Mas, el alcalde de Barcelona Xavier Trias y
la alcaldesa de Hospitalet Nuria Marin, inau-
guraron el pasado dfa 5 de noviembre la quin-
cuagésima edicion del Salon Ndutico Interna-
cional de Barcelona.

Tras la inauguracion, las numerosas auto-
ridades asistentes efectuaron un recorrido por
las instalaciones de la muestra. Como es
tradicional, el segundo stand que visitaron
fue el de la Armada, que este afio, con el titu-
lo «Armada espafiola, una inversién segura»,
estd dedicado a la construccién naval y su
importancia en Espafia como motor de impor-
tantes beneficios industriales y econdmicos
para el pafs.

En la exposicidn, que ha sido visitada por
mds de 8.550 personas, se exhibieron paneles
informativos que reflejan cémo las inversio-
nes en material de la Armada producen un
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impulso a la economia y revierten en impor-
tantes beneficios industriales y econémicos
para Espafia. Ademads se expusieron maquetas
de unidades navales representativas de los
cuatro programas principales de construccion
naval militar de la dltima década, las fragatas
F-100, el buque de proyeccidn estratégica
Juan Carlos I, los submarinos S-80 y los
patrulleros del programa de Buques de
Accion Maritima (BAM).

Coincidiendo con el Salén Ndutico, la
Armada efectud presencia naval en la ciudad

de Barcelona con el patrullero BAM Meteo-
ro, basado en Las Palmas de Gran Canaria.
Este buque efectud, entre los dfas 6 a 10, sali-
das para bautismos de mar de unos 600 esco-
lares de centros docentes catalanes, y el
embarque de la Agrupacién de ex-marineros
del antiguo buque minador Eolo, que tuvo su
base en Barcelona.

S. L.
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FOMENTO DE LA CULTURA MARI’TIMA:’
CICLO DE CULTURA NAVAL Y ACTIVIDADES NAUTICAS

Durante el pasado mes de octubre se cele-
bré en Canarias una serie de actividades para
elevar la conciencia maritima de la sociedad,
que ha servido para fomentar el conocimiento
y facilitar el acercamiento de las Fuerzas
Armadas a la ciudadanfa.

La primera de estas actividades tuvo
lugar en el Casino de La Laguna en la isla de
Tenerife entre los dias 4 y 7 de octubre. Se
trata del «Primer Ciclo de Conferencias sobre
Conocimiento y Cultura Naval» organizadas
por la Delegacion de Historia y Cultura Naval
en Canarias, con la colaboracién del Organis-
mo de Apoyo al Personal de Canarias y del
propio Casino.

El primer dfa, el presidente del Casino de
La Laguna, Juan José Pérez Garcia, y el almi-
rante comandante del Mando Naval de Cana-
rias, Salvador Delgado Moreno, presentaron

el ciclo de conferencias cuya finalidad era
acercar a la sociedad el conocimiento histdri-
co del entorno naval militar.

A continuacidn tuvo lugar la primera
conferencia, titulada «El crucero Canarias,
protagonista de una época de la Armada espa-
fiola», a cargo de Juan Carlos Dfaz Lorenzo,
investigador e historiador naval, autor de 45
libros, la mayorfa de temadtica naval.

La segunda conferencia, «Los almirantes
oriundos de Canarias», correspondid al
doctor en Historia y profesor de la ULPGC
Juan José Laforet Herndndez, oficial de la
Armada y, ademds, cronista oficial de la
ciudad de Las Palmas y de la isla de Gran
Canaria.

La tercera conferencia, titulada «Tenerife,
en la expedicién de Magallanes-Elcano»,
correspondié a Sergio Afonso Dfaz, investi-
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gador e historiador, especializado en asuntos
histéricos. El autor profundizo en la presencia
de Magallanes en Tenerife y su contacto con
el adelantado Alonso Ferndndez de Lugo en
La Laguna.

Cerr6 el primer ciclo de conferencias el
capitdn de fragata ingeniero Agustin Gonza-
lez Morales, con la conferencia titulada «Y
en Espaiia se puso el sol, Cuba 1898».

Otra de las actividades, en este caso de
cardcter deportivo, que ha servido para acer-
car la poblacién a nuestro entorno ha sido la
celebracion los dfas 29 y 30 de octubre en
aguas de la bahfa de Las Palmas de Gran
Canaria del «III Trofeo de Cruceros de la
Armada Espafola»

Esta regata empezé como un modesto
proyecto a nivel local y, gracias al apoyo del
Real Club Ndutico y a los participantes, se ha
convertido en un referente de las regatas del
archipiélago y en uno de los cldsicos del
calendario anual. Como en la edicién ante-
rior, se celebrd conjuntamente con la Copa de
Canarias, puntuable para la Copa de Espaiia
de Cruceros Zona Canarias incluida en el
calendario de la RFEV.
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Para compartir esta celebracion con la
sociedad canaria, la Armada ha querido,
como complemento a la celebracion de la
regata, organizar una Semana Ndutica desde
el 24 al 30 de octubre. Para ello, se dispuso
de un Area Temdtica Naval en la zona de
Centro Comercial «El Muelle», asi como en
la ddrsena del Arsenal. Durante todos los dfas
y, gracias al Ayuntamiento, la Autoridad
Portuaria y entidades privadas, se realizaron
exposiciones fotogrdficas de la Armada, de
modelismo naval, de armamento y material
de Infanteria de Marina, exhibiciones de la
Unidad Cinolégica de la Armada, de vela
ligera, de vela latina, de motondutica, talleres,
shows infantiles, carpas publicitarias y actua-
ciones en directo.

Con la entrega de premios, presidida por
el almirante comandante del Mando Naval de
Canarias, Salvador Delgado Moreno, y el
alcalde de Las Palmas de Gran Canaria, Juan
José Cardona, se cerraba este evento deporti-
vo que ha ayudado, como pretendia la Arma-
da espafola, a acercar el mar y las actividades
nduticas los ciudadanos de Las Palmas de
Gran Canaria.
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MASTER EN LOGISTICA Y GESTION ECONOMICA
DE LA DEFENSA

El dia 19 de octubre tuvo lugar en el
Campus de Somosaguas de la Universidad
Complutense de Madrid (UCM) la inaugura-
cion del I Mdster en Logistica y Gestién
Econémica de la Defensa. El master, desarro-
Ilado en colaboracién con el Centro de Estu-
dios Superiores de Intendencia de la Armada
(CESIA) y la propia UCM, es un titulo
universitario oficial de posgrado que cuenta
entre los alumnos de su primera edicién con
oficiales de los tres ejércitos y personal de
varias de las grandes empresas relacionadas
con la defensa (Navantia, Cassidian, UTI-SLI
o ISDEFE).

El acto fue presidido por el almirante jefe
de Personal de la Armada, almirante Francis-

co J. Palomino, el vicerrector de Posgrado y
Formacion Continua de la UCM, José Maria
Alunda, y el decano de la Facultad de Cien-
cias Econémicas y Empresariales, Luis Perdi-
ces, quienes en sus intervenciones resaltaron
lo conveniente y fructifero de la colaboracion
entre las Fuerzas Armadas y el mundo
universitario.

La leccidén inaugural del mdster corrié a
cargo del director general de Asuntos Econd-
micos del Ministerio de Defensa, Mariano
Rojo, que impartié una conferencia sobre
«Economia de la Defensa».

F. M. N.
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LA ARMADA CIENTIFICA

Entre los dfas 7 y 17 de
noviembre, coordinada por
la Fundacion Espafola
de Ciencia y Tecnologia
(FECYT), se celebr6 en toda
Espaiia la Semana de la Cien-
cia, orientada a acercar la
ciencia al ciudadano a través
de diversas actividades divul-
gativas de cardcter cientifico.

El Real Instituto y Obser-
vatorio de la Armada, que ya
en la edicion de 2010 partici-
po con actividades en las que
intervinieron mds de 400
personas, ha participado en
colaboracion con la Funda-
cién Andaluza para la Divul-
gacion de la Ciencia y el
Conocimiento (DESQUBRE), institucién a la
que pertenece el Observatorio y cuya labor es
la difusion de la ciencia en Andalucfa.

Este afio se han programado actividades
tales como la observacion de satélites artifi-
ciales por técnica ldser, observaciones astro-
noémicas cldsicas y la descripcion del hdbitat
y costumbres de los camaleones, especie
protegida, una de cuyas colonias en el drea de
la provincia de Cddiz se encuentra en las
instalaciones del Observatorio. Las dos dlti-
mas actividades se llevaron a cabo con la
colaboracion de la Asociacion Astronémica
de San Fernando y la Asociacién Medioam-
biental MUREX.

También se desarroll6 por primera vez
una actividad llamada «Café con ciencia», en
la que en un desayuno de trabajo, 40 alumnos
pertenecientes a cuatro institutos de ensefian-

za secundaria y de bachillerato de San
Fernando se reunieron y conversaron con
cuatro investigadores del centro expertos en
las dreas de astronomia, efemérides astrono-
micas, geofisica y tiempo.

El Real Observatorio de la Armada,
ubicado en San Fernando (Cadiz), se fundo
por el ilustre oficial de la Armada y sabio
Jorge Juan en 1753 y tiene como misiones
asesorar al Estado Mayor en materia cientifi-
ca (astronomia y geofisica), ademds de
mantener la responsabilidad a escala nacional
de dos servicios que la Armada ofrece al
resto de la sociedad espafiola: la elaboracion
anual del almanaque ndutico para uso de los
navegantes y el mantenimiento del Patrén
Nacional de Tiempo y Frecuencia.

S. L.
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PRESENTACION DEL LIBRO CONTRA ARMADA: LA MAYOR
CATASTROFE NAVAL DE LA HISTORIA DE INGLATERRA

El pasado 25 de octubre tuvo lugar en el
Salén de Actos del Cuartel General de la
Armada la presentacidn del libro Contra
Armada. La mayor catdstrofe naval de la
historia de Inglaterra, del que es autor el
profesor Luis Gorrochategui Santos, a la que
asistieron la subdirectora de Publicaciones
del Ministerio de Defensa, el editor del libro
y una numerosa audiencia.

El acto fue organizado por el Instituto de
Historia y Cultura Naval, cuyo director,
contralmirante Rodriguez Gonzdlez-Aller, en
las palabras de apertura destacé cémo la
mantenida y constante lucha por el dominio
del mar ha sido un objetivo esencial de la
politica de Estado, y de cémo cuando Espafia
vivié de cara al mar y lo utiliz6 como instru-
mento de poder fue grande, mientras que

cuando le dio la espalda o lo subvalord, se
empequeiiecié y quedo relegada a la fuerza
de otras naciones, como Inglaterra, que si
considerd el ejercicio del poder maritimo
como fundamental en su politica exterior. Se
refirié igualmente al quehacer de Espafia en
los siglos de reinado de los dos primeros
Austrias espafioles, que arroja un balance
positivo por cuanto la victoria de Lepanto
contuvo los fmpetus musulmanes en Europa;
y aunque el desastre de la Gran Armada vino
a nublar un poco el horizonte, la contrarrépli-
ca de la Contra Armada inglesa en las costas
gallegas y portuguesas para aprovechar una
coyuntura que entendian favorable, tuvo un
resultado final negativo para Inglaterra.
Intervino después para hacer la presenta-
cion del libro el general auditor y académico
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correspondiente de la Real de la Historia José
Cervera Pery, que analizé dentro de su
contexto cémo la mantenida pugna anglo-
espafiola, presente a lo largo del siglo xvI,
sobre todo en sus dos tltimas décadas, es la
lucha entre dos mentalidades de cardcter
obsesivo, Felipe II de Espaiia e Isabel de
Inglaterra, con dos intereses contrapuestos,
catolicismo frente a protestantismo, mentali-
dad terrestre frente a mentalidad naval; y esta
lucha ideoldgica entre caracteres y mentalida-
des va a tener como escenario el mar, y sus
actores o protagonistas jugardn papeles dife-
rentes: la coalicién anglo-holandesa reafirma-
rd la ciudadela del protestantismo y la Espaiia
tridentina buscard su expansién imperial por
otros cauces.

Resalté a continuacién los valores del
libro, en el que hay que reconocer el mérito
de su autor, que ha conseguido, desde un
relato veraz y expresivo, un testimonio
elocuente del alcance eficaz de la accion
espafiola frente a las apetencias de Drake,
Howard o Hawkins, que fracasaron en su
intento de acabar con el potencial naval espa-
fiol no solo en nuestras costas, sino en las de
nuestros dominios ultramarinos.

Subrayé cémo el autor ha contado con
todo el material necesario para la estructura-
cion de este libro, en el que aborda todo el
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rigor de una investigacion histdrica directa y
realista y que ofrece la imagen exacta de unos
hechos surgidos desde un dificil entramado,
en el que entran en juego complicados intere-
ses politicos.

Por dltimo, el profesor Gorrochategui
Santos agradecio la acogida del Instituto de
Historia y Cultura Naval, las palabras de su
almirante director y de su presentador, y
enfatizé con sélidos argumentos lo que
entiende como la mayor catdstrofe naval de la
historia de Inglaterra, expresion que algunos
podrdn considerar como exagerada, pero que
corresponde a una realidad, al mostrar de
modo palmario y rigurosamente documenta-
do que la derrota de la Contra Armada
compensé el fracaso de la Invencible, cerce-
nando la intencién inglesa de usurpar el
imperio americano de Felipe II y cambiando
el signo de la guerra. Descubre ademds inci-
dencias de la vida de Francis Drake jamds
conocidas hasta hoy por sus numerosos
bidgrafos.

Tras las referidas intervenciones, se enta-
blé un animado coloquio con nuevas aporta-
ciones del profesor Gorrochategui, que
demostré cumplidamente la profundidad de
sus conocimientos y la solvencia de sus inter-
pretaciones.

J.C.P.
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EVOCANDO AL GALEON DE MANILA

Organizado por el Departamento de
Historia de la Universidad de Filipinas, se ha
celebrado un congreso internacional bajo el
extenso epigrafe: PHILIPPINE-SPANISH
FRIENDSHIP DAY 2011. 2° DIA DEL
GALEON ANNIVERSARY COMMEMO-
RATION. A Return to Our Hispanic Roots:
Revisiting the Galleon Trade.

Las sesiones se celebraron en el Salén de
Actos de la Universidad de San Carlos, en la
ciudad de Cebu, del 6 al 8 de octubre, en
sesiones de mafiana y tarde, aunque el dltimo
dfa estuvo dedicado a visitas culturales a la
ciudad e isla de Cebu. La inauguracion del
simposio se inicié con las interpretaciones de
los himnos nacionales de Filipinas, Espafia y
Meéxico y fue presidido por el rector de la
citada universidad, el gobernador de la
provincia de Cebi y el embajador de Espafia
en Filipinas, Jorge Domecq Ferndndez de
Bobadilla, quienes pronunciaron breves
parlamentos relativos al acto. En total se
presentaron 18 ponencias, todas relacionadas
con el Galeon de Manila —también conocido
por la Nao de la China o de Acapulco—,
aunque se abordaron aspectos tan dispares
como los relativos a los bosques de donde se
extrafa la madera para la construccion de los
galeones, los distintos astilleros de construc-
cidn, tejidos asidticos en Espafla y en el
Nuevo Mundo, las monedas acufladas en
Meéxico y su circulacién en Filipinas, plantas
mexicanas en Filipinas, aspectos religiosos:
Nuestra Sefiora de la Paz y del Buen Viaje,
las relaciones maritimas entre Filipinas y las
Marianas en la época del galedn, la primera
ruta comercial global, etcétera.

Como representante del Instituto de
Historia y Cultura Naval (IHCN) asisti6 a
este congreso, gracias al patrocinio de la
Embajada de Espaiia en Filipinas, el capitdn
de navio (R) Mariano Juan Ferragut, que
inagurd el turno de intervenciones con su
ponencia «Génesis y evolucién del Galeon de
Manila», en la que comparé la derrota inau-
gural del galedn con la derrota estdndar de los
galeones, que en realidad habfan sido sustitui-
dos por navios en el siglo XVIiI.
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Como es sabido, el Galedn de Manila
cubria la linea comercial mds larga del
mundo, entre los puertos de Manila y Acapul-
co, en la costa mexicana de Nueva Espafia,
actual México. Se inauguré en 1565, al encon-
trar Urdaneta la ruta del tornaviaje desde
Manila a Nueva Espafia a través del Pacifico,
y permanecio en servicio durante 250 afios. El
ultimo galeén de Manila llegé a México en
1815, pero sus mercancias fueron confiscadas
por los revolucionarios mexicanos que acaba-
ban de independizarse de Espaa.

Durante la estancia del citado capitdn de
navio en Manila, efectud una serie de visitas
a centros e instituciones de cardcter histérico
cultural, donde mantuvo entrevistas con los
mdximos responsables para identificar posi-
bles campos de cooperacion bilateral, confor-
me a las instrucciones del almirante director
del IHCN. En estos contactos estuvo acompa-
fiado por el primer secretario de la Embajada,
encargado de los asuntos culturales, y por el
agregado de Defensa de la Embajada en el
Arsenal de Cavite. En ese antiguo Arsenal
espaifiol fue cordialmente recibido por el
almirante jefe, que le acompafié durante la
visita.

M.J.F.
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CALENDARIO DEL REAL JARDIN BOTANICO DEDICADO
A LA EXPEDICION MARITIMA DE MALASPINA

El calendario que el Real Jardin Botdnico
ha publicado para el afio 2012 estd dedicado a
la expedicién realizada por Alejandro Malas-
pina entre los afios 1789 y 1794, reproduce
12 acuarelas sobre temas botdnicos, pintadas
por tres ilustradores durante la citada expedi-
cion y conservadas en el dicho Real Jardin.

De julio de 1789 a septiembre de 1794,
Alejandro Malaspina efectudé un largo viaje
cientifico por el Atldntico y el Pacifico, de
cinco afos y dos meses de duracidn, con las
corbetas gemelas Descubierta y Atrevida, que
constituyé una de las mds importantes expe-
diciones cientificas del siglo xviir. Con el
grado de capitdn de navio, Malaspina, que
también era comandante de la Descubierta,
llevé como su segundo al capitdn de navio

José Bustamante y Guerra, que mandaba la
Atrevida. En la expedicion también iban natu-
ralistas, cientificos, astrénomos, hidrégrafos,
cartégrafos, pintores e ilustradores. Los fines
de la expedicién eran muy amplios y varia-
dos, entre ellos efectuar estudios cientificos
sobre la flora, fauna, mineralogia, usos,
costumbres, gentes, etc., de los territorios
visitados, estudiar su situacién politica y
levantar cartas nduticas y planos.

Las corbetas gemelas Descubierta 'y Atre-
vida fueron construidas para la expedicion en
La Carraca (Cddiz). Eran de pequefias dimen-
siones, con 33,47 m de eslora, 472 toneladas
de desplazamiento, dotadas con 102 hombres
y armadas con 24 cafiones. Estaban capacita-
das para aguantar tiempos duros por su dise-
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Reverso de la portada, con el retrato de Malaspina y el mapa de la expedicion.
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Contraportada del calendario con los reversos de los
12 meses del aiio.

flo y calidad de construccion, y contaban con
una amplia biblioteca y con los instrumentos
necesarios para los trabajos cientificos.

La expedicion salié de Cddiz el 30 de
julio de 1789 para realizar estudios de todo
tipo y exploraciones tierras adentro por las
costas atldnticas de Sudamérica, costas
americanas del Pacifico hasta Alaska, islas
del Atldntico e islas del Pacifico (Filipinas,
Marianas y otras), hasta regresar a Cddiz el
21 de septiembre de 1794. La labor realizada
fue enorme y se materializé en la reunion de
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una gran coleccion de elementos,
entre ellos unas 14.000 plantas, 500
especies zooldgicas, minerales,
herramientas, utensilios, trajes, obje-
tos, estudios cientificos, 900 acuare-
las y dibujos, manuscritos, datos
muy variados y el trazado de mds de
70 nuevas cartas nduticas. Hoy, estos
elementos estdn repartidos entre
varias instituciones: Museo Naval,
Real Jardin Botdnico, Museo Nacio-
nal de Antropologia, Museo de
América, Museo Nacional de Cien-
cias Naturales y otros.

La portada del calendario es una
tabla de colores del naturalista Tadeo
Haenke, hecha a modo de guia de
mezclas de colores, dirigida a los
dibujantes e ilustradores de la expe-
dicién. El reverso de la portada
reproduce un retrato de Malaspina y
un mapa de la expedicion. Las 12
acuarelas corresponden a los meses
del afio, una por mes. En el anverso
de cada hoja aparece el mes con un
fragmento de una determinada acua-
rela, que se reproduce en su integri-
dad al reverso de dicha hoja. En la
contraportada del calendario apare-
cen las imdgenes de las 12 acuarelas.
Sus autores y los meses en que se
reproducen son: José Guio y Sdnchez
en enero, abril y julio; Francisco
Pulgar en febrero, marzo, mayo, junio,
septiembre, octubre, noviembre y diciembre,
y Francisco Lindo en agosto.

En su conjunto, el calendario es una bella
muestra de los trabajos realizados en el
campo de la botdnica y constituye un exce-
lente recuerdo de la expedicidn cientifica mds
ambiciosa programada por Espafia y realizada
por la Armada en el siglo XVIIL.

M.G.F.
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ENTREGA DE UNA COPIA DE LA CARTA DE JUAN DE LA COSA
EN LA REPUBLICA DOMINICANA

El pasado 12 de octubre, con ocasion de
la celebracion de la jornada de conmemora-
cién del 519 aniversario del Descubrimiento
de América y el Dia de la Humanidad, la
Asociacién de la Carta de Juan de la Cosa
hizo entrega de una reproduccion de la famo-
sa carta mapamundi al Ministerio de Cultura
de la Republica Dominicana.

Al acto, organizado por el Ministerio de
Cultura y la Gobernacién del Faro a Coldn, y
presidido por el gobernador del Mausoleo y
por la viceministra de Patrimonio Cultural,
asistieron autoridades del Ministerio de
Cultura, representantes de instituciones
educativas, eclesidsticas y culturales domini-

canas y del Cuerpo Diplomdtico, as{ como
Juan Lago Novas, presidente de la Asocia-
cion de la Carta de Juan de la Cosa, y Juan
Manuel Colén de Carvajal y Osborne, en
representacion de la mencionada asociacion.

La entrega fue efectuada por Juan Manuel
Colon de Carvajal a la viceministra, la cual
destacé el privilegio que significaba para el
Ministerio de Cultura la recepcion de una
réplica de tan importante documento, una de
las obras cartogrdficas mds antiguas en la que
aparece una interesante descripcion del conti-
nente americano.
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EXPOSICION «PREVENCION A UN SIGLO DEL TITANIC»

Hasta el 28 de abril de
2012, el Pabellon «Cultura
de la Prevencidon», del
Parque de las Ciencias
(Avenida de la Ciencia, s/n.,
Granada), celebra la exposi-
cién «Prevencion a un siglo
del Titanic», que recuerda el
hundimiento del famoso
trasatldntico en abril de 1912,
y muestra un aspecto deriva-
do de aquel trdgico suceso,
que atin hoy es poco conoci-
do: la influencia que el acci-
dente tuvo en la posterior
mejora técnica y juridica de
las condiciones del trabajo en
la mar y en otros sectores.

El lujoso barco de 269
metros de eslora, con mas de
46.000 toneladas de registro
bruto y casi 60.000 de des-
plazamiento, tenfa capacidad
para 3.295 personas entre
tripulacion y pasaje. Fue
construido en Belfast, botado
el 31 de mayo de 1911,y a
principios de 1912 ya estaba
listo para comenzar sus nave-
gaciones. Pero la desgracia
se abatid sobre el Titanic en
su viaje inaugural, cuando
rumbo a Nueva York se
encontré a unas 1.050 millas
del puerto de destino con un
gran iceberg, que 20 minutos
antes de la medianoche del
dia 14 de abril de 1912 le
abrié en el casco una enorme
brecha de 91 metros de largo.
A consecuencia de la gran
via de agua el Titanic se
hundi6 en tres horas, y en su
naufragio perecieron 1.523

personas, salvandose solo 705.

PAROUE ww an CIERCLAS

Prevencion

a un siglo del Titanic

musicales de la orquesta del trasatldntico

La muestra presenta objetos originales de ~ Olympic, gemelo del Titanic. También
la época del Titanic, algunos prestados por la  presenta modelos del trasatldntico, de sus
«Fundacion Titanic», entre ellos instrumentos ~ botes salvavidas, prismdticos de la época,
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reproducciones de las planchas con las que
estaba construido el barco, de los informes
realizados durante la investigacion del hundi-
miento y paneles que explican las causas del
accidente, y las posteriores acciones encami-
nadas a desarrollar leyes y adoptar medidas
de cara al futuro. Se completa con un taller
para resumir los fallos ocurridos durante el
accidente, a través de un juego de mesa en el
que los visitantes pueden revivir las inciden-
cias anteriores al naufragio del Titanic;
consiste esencialmente en el recorrido por un
tablero, que va seflalando en cada momento
los fallos producidos y los personajes que los
protagonizaron.

La exposicion da a conocer algunas de las
causas del accidente y las circunstancias que
influyeron en el gran nivel alcanzado por
aquella tragedia: excesiva velocidad del
barco; insuficiente nimero de botes salvavi-
das; falta de organizacién en el abandono de
buque; calidad de los remaches inferior a la
que se esperaba; no estar establecidas guar-
dias de radio; interpretacion errénea de sefia-
les (el Californian, que estaba préximo al
lugar donde se produjo el accidente, no inter-
pretd de forma correcta las sefiales de auxilio
del Titanic, su operador radio no estaba de
servicio y el barco no acudid al rescate);
fallos humanos (cuando el segundo oficial,
responsable de la llave del armario donde se
guardaban los prismadticos, fue relevado en
Southampton, olvidé entregar la llave a su
relevo); falta de coordinacion de las comuni-
caciones (los radiotelegrafistas no recogieron
avisos de icebergs transmitidos por otros
barcos, porque los mensajes de los pasajeros
habian colapsado la radio); problemas de
idiomas (a bordo se hablaban nueve lenguas,
pero la tripulacién solo hablaba inglés, idio-

ma en el que estaba toda la sefializacion del
barco), etcétera.

Una vez conocidos y estudiados todos
estos detalles, se introdujeron reformas en la
legislacion vigente, como dotar a los barcos
de botes y chalecos salvavidas suficientes
para todos los embarcados; establecer turnos
de guardias de radio durante toda la navega-
cién; efectuar a nivel internacional una vigi-
lancia del desplazamiento de los hielos pola-
res; realizar prdcticas de abandono de buque;
efectuar ejercicios de botes salvavidas...

La visita a la exposicion permite estable-
cer una comparacion entre las circunstancias
que concurrieron en el tragico accidente y lo
que hoy dispone nuestra Ley de Prevencion
de Riesgos Laborales. La muestra de lo que
ocurrid y la posterior mejora de la seguridad
en la mar y en otros dmbitos estdn estructura-
das en las ocho dreas siguientes de la exposi-
cion: «Combatir los riesgos en su origen: el
disefio»; «Equipos de trabajo»; «Coordina-
cion»; «Eficacia de las normas»; «Forma-
cion»; «Factor humano»; «Investigacion», y
«Equipos de proteccion».

La exposiciéon también tiene talleres
orientados sobre todo a los jovenes, en los
que pueden tomar contacto y experimentar
sobre algunos aspectos relacionados con el
barco y la vida en la mar, como materiales,
navegacion, Optica y sefiales. Y cuenta con
otros dos juegos interactivos: uno de ellos
para al aprendizaje de la orientacion y sefiali-
zacion maritima, y el otro para dar al visitante
el control del Titanic y permitirle que lleve a
cabo la maniobra que podria haber evitado el
choque con el iceberg.

M.G.F.
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Su Alteza Real el Principe de Asturias embarcé
en el patrullero oceanico de la Armada Meteoro
para la salida de la Regata «Volvo Ocean Race»

El buque de accién mari-
tima de la Armada Meteoro
ha participado en las activi-
dades organizadas con moti-
vo del inicio de la regata
«Volvo Ocean Race» en el
puerto de Alicante. El buque,
que atracé en la ciudad el dia
4 de noviembre, estuvo
abierto a visitas al publico
durante toda la tarde.

Su Alteza Real el Princi-
pe de Asturias embarcé en el
patrullero de la Armada en la
mafana del dia 5, donde fue
recibido por el almirante jefe
de Estado Mayor de la
Armada, almirante general
Manuel Rebollo, junto con el
presidente de la Generalitat
Valenciana, Alberto Fabra, y
la alcaldesa de Alicante,
Sonia Castedo, entre otras
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autoridades presentes a bordo. Después de
hacerse a la mar, el Meteoro fonded en el
lugar asignado para llevar a cabo el procedi-
miento de salida de la prueba. A las 1400
horas se efectud a bordo el disparo de cafion
que marcaba el inicio de esta regata.

La «Volvo Ocean Race» es una competi-
cion internacional de destreza ndutica y gran

esfuerzo inspirada en el espiritu de los gran-
des navegantes. Durante los nueve meses que
dura las tripulaciones recorrerdn mds de
39.000 millas nduticas por algunos de los
océanos mds peligrosos del mundo.

T.N.

1018

[Diciembre



Su Alteza Real el

GACETILLA

Principe de Asturias visita

el buque de Proyeccién Estratégica de la Armada
Juan Carlos |

El buque de Proyeccién Estratégica Juan
Carlos I recibi6 el pasado dia 17 de noviem-
bre la visita de S. A. R. el Principe de Astu-
rias, que ha presenciado parte de la califica-
cién operativa del buque, en aguas de la bahfa
de Cddiz, en la que participaron unas 300
personas, entre dotacion del buque, miembros
de Infanteria de Marina y personal de la
Flotilla de Aeronaves

S. A. R. el Principe de Asturias fue reci-
bido por el almirante jefe de Estado Mayor de
la Armada (AJEMA), almirante general
Manuel Rebollo, acompafiado del Almirante
de la Flota, almirante Santiago Bolibar, y del

comandante del buque, capitdn de navio Cris-
tébal Gonzdlez-Aller.

Durante la visita, el AJEMA hizo entrega
a S. A. R. Don Felipe de un dlbum de fotos
que contiene imdgenes de la salida a la mar,
el pasado mes de junio, de los buques de la
Armada bautizados con nombres de los
miembros de la Familia Real.

En la dltima de las pruebas de califica-
cidén se ha realizado el transporte en lanchas
de desembarco de infantes de marina y de
vehiculos anfibios. Don Felipe ha tenido la
ocasion de comprobar la capacidad operativa
de estos medios anfibios al desembarcar en
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un vehiculo Piraria de Infanterfa de Marina.

El mayor buque de guerra construido en
Espafa, que entré en servicio el 30 de
septiembre de 2010 en una ceremonia presi-
dida por S. M. el Rey, estd finalizando el Plan
de Actividad de Entrada en Servicio. Este
periodo finalizard con la calificacion operati-
va, momento en que estard listo para desem-
peiiar las misiones que le sean encomenda-
das.

Las misiones del Juan Carlos I son la de
transporte, desembarco y apoyo en tierra a
una fuerza de Infanteria de Marina, la de
proyeccion y empleo de fuerzas, la capacidad
de operar como plataforma aeronaval y las
operaciones no bélicas como las de ayuda
humanitaria en catdstrofes o la evacuacion de
personal civil en zonas de crisis.

T.N.

1020

[Diciembre



GACETILLA

Entrega a la Armada el Rayo, segundo
patrullero oceanico de la serie BAM

El dfa 26 de octubre se celebrd la ceremo-
nia de entrega a la Armada del patrullero
ocednico Rayo (P-42) en un acto presidido
por el secretario de Estado de Defensa Cons-
tantino Méndez, acompaifiado por el almirante
jefe de Estado Mayor de la Armada, almiran-
te general Manuel Rebollo.

El Rayo, que fue puesto a flote el 18 de
octubre de 2010, siendo la madrina de la
botadura la ministra de Defensa Carme
Chacén, es el segundo buque de accién mari-
tima (BAM) de la Armada en su version de
patrullero ocednico. Tendrd su base en el
Arsenal Militar de Las Palmas de Gran Cana-
ria y su drea de operaciones se extenderd
hasta las 3.500 millas, incluyendo las zonas
de aguas tropicales. Su mision serd la protec-
cion de los espacios maritimos de interés
nacional, realizando labores del control y
vigilancia de seguridad maritima.

El patrullero ocednico Rayo es el quinto
buque de la Armada espafiola que lleva este

nombre y ha sido construido en la factorfa de
La Carraca de los Astilleros de Navantia en
San Fernando (Cadiz).

2011]

1021



GACETILLA

Premio «Conquistadores y Caballeros de la Mar»

En su reunién del 16 de junio de 2011, la
Asociacion de Milicias Navales Universita-
rias (MNU), con ocasién de la conmemora-
cién del 25 aniversario de su constitucion
oficial el 16 junio 1986, y tras cerca de 70
afios de la iniciacion del servicio, instituyd el
premio «Conquistadores y Caballeros de la
Mar». En dicha reunién se otorgé el citado
premio a la Casa Real de S. M. el Rey, a la
Armada espafiola y a la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Navales y Ocednicos.

La primera entrega del premio, consisten-
te en una metopa en bronce como placa
conmemorativa alusiva al aniversario, se
realizé a la Armada el 11 de julio pasado. El
acto, en el que el presidente de la Asociacién
Angel Ferndndez hizo entrega del premio al
almirante general Manuel Rebollo Garcfa, se
desarroll6 en el salén de honor del Cuartel
General de la Armada con ocasién de audien-

cia concedida por el AJEMA a la Junta
Directiva de la Asociacion, en la que también
estuvieron presentes almirantes y generales
con destino en el Cuartel General y oficiales
del gabinete del AJEMA.

El presidente de las MNU, tras el saludo
oficial y el agradecimiento a todos los asis-
tentes al acto, explicé sucintamente la histo-
ria, logros y efemérides de la Asociacidn,
resaltd el gran logro de haber conseguido y
mantenido su unidad y expuso el significado
del servicio para los componentes de dicha
institucion. E1 AJEMA agradecio las afectuo-
sas palabras del presidente, asi como las
explicaciones y consideraciones aportadas,
indicando que la Armada se sentfa orgullosa
de ellos y honrada al recibir la metopa-
premio.

Angel F. FERNANDEZ
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La Flotilla de Aeronaves de la Armada celebra
las 500.000 horas de vuelo

El pasado dia 11 de noviembre
se desarroll en la Flotilla de Aero-
naves de la Armada (FLOAN) la
celebracion de las 50.000 horas de
vuelo desde que se cred la Aviacion
Naval en la Armada espafiola, cifra
alcanzada en diciembre de 2010.

La ceremonia militar, celebrada
en el aerddromo de la Base Naval de

Rota, estuvo presidida por el almi-
rante Emilio José Nieto Manso, pilo-
to mds antiguo en servicio activo,
en representacion del AJEMA. El discurso
corrié a cargo del almirante (R) Balbds,
espectador de excepcion de la evolucidn de la
FLOAN, quien destacé el significado del
evento, que proyecta un reflejo del trabajo
realizado durante estos 57 afios de servicio.
La FLOAN constituye el Arma Aérea de
la Armada espafiola desde 1954. Es la encar-
gada de dar soporte y proteccion aérea a la

- N .
. ¥

e tes
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Flota y prestar apoyo aéreo a la Infanteria de
Marina. Estd ubicada en Rota desde el afio
1957. Actualmente estd formada por seis
escuadrillas, cada una equipada con un mode-
lo especifico de aeronave.

Durante la celebracion se llevé a cabo un
acto de homenaje a los que dieron su vida por
Espaifia en cumplimiento de su deber.

E.L.V.3
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Celebracion del XLV aniversario de la salida
de la Escuela Naval Militar

Entre los actos conmemorativos de la
celebracidn de los cuarenta y cinco afios de
salida de la Escuela Naval Militar, el pasado
dfa 20 de octubre se reunieron en la Escuela
de Suboficiales los componentes de las
promociones de oficiales de la Armada que
finalizaron su formacion en 1966, a los que
acompaiiaban sus familiares.

Fueron recibidos a su llegada por el
comandante director de la Escuela de Subofi-
ciales, pasando a continuacion al interior del
Panteén de Marinos Ilustres para la celebra-
cion de un acto religioso.

Una vez finalizada la misa, el almirante
del Apoyo Logistico de la Bahia de Cddiz,
vicealmirante José Angel Pita Rodrigo, junto
con un representante de la promocion, realizé
una ofrenda floral a los pies de la Virgen del
Carmen en recuerdo de los compaifieros de
brigada que han fallecido.

Para finalizar, los integrantes de la briga-
da entonaron la Salve Marinera y se fotogra-
fiaron junto con sus familiares en la escalina-
ta del atrio del Panteén de Marino Ilustres.

ESUBO
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Exmarineros del Eolo
en el BAM Meteoro

El pasado miércoles 9 de noviembre,
aprovechando la estancia del BAM Meteoro
en Barcelona y entre las salidas del buque
para los tradicionales bautismos de mar de
distintos colegios de Barcelona en la Semana
del Salén Ndutico, la Agrupacién de exmari-
neros del minador Eolo salié a la mar a
bordo del BAM Meteoro, para en aguas
préximas al puerto de Barcelona rendir
homenaje como todos los afios a los compa-
fieros fallecidos.

En una sencilla ceremonia, acompafiados
de sus esposas y varias viudas de miembros
de la agrupacién, formaron en la cubierta de
vuelo junto a la dotacién del buque.

Tras unas palabras de recuerdo del presi-
dente a los compaiieros fallecidos, un respon-
so del capelldn castrense y la oracidn, se
lanzo una corona al mar. Antes de finalizar el
acto con el canto de Salve Marinera, el
comandante del buque les dedicé unas emoti-
vas palabras.
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Actividades de la Asociacién «Lepanto»

Visita al Archivo General de la Armada

Con motivo del viaje de cuatro dias que
la Asociacién «Lepanto» de Veteranos de la
Armada realizé a La Mancha el pasado 28 de
septiembre, gird una visita al Archivo Gene-
ral de la Armada, ubicado en el Palacio del
marqués de Santa Cruz en El Viso del
Marqués (Ciudad Real). EI citado palacio fue
construido por orden de don Alvaro de
Bazdn, almirante de la Armada, primer
marqués de Santa Cruz, en el siglo Xxvi. Como
dato curioso destacaremos que dicho palacio
fue alquilado a la Armada espafiola por los
descendientes del citado marqués, en el afio
1948, por importe de una peseta anual. Antes
de comenzar la visita hubo un intercambio de
metopas entre los representantes del Archivo
y la Asociacion.

Dado que el grupo era numeroso, 67
personas, se dividié en dos para facilitar la
visita. Mientras uno de los grupos visitaba el
Archivo, donde su directora explicaba los
contenidos del mismo y la importancia de los
documentos alli depositados, el otro realiza-
ba la visita al Palacio, cuyas paredes y
techos, mas de 8.000 metros, se encuentran
cubiertas de pinturas de estilo manierista de
una belleza extraordinaria. Creemos que la
visita debe ser preferente para todas aquellas
personas que se desplacen por esas tierras, ya
que tanto las pinturas, esculturas y demds
componentes del Palacio son dignas de una
detenida visita.

Nuestro agradecimiento a la directora del
Archivo, asf como al gufa oficial del Palacio
y al resto del personal que nos atendié duran-
te nuestra visita.
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«Faba de Plata» a la Asociacion

La Asociacion «Lepanto» de Veteranos
de la Armada recibié en Ferrol la «Faba de
Plata», galardén que le otorgd la Asociacién
Asturiana Ferrolterra «Pefia Les Fabes».

La entrega se celebrd en el auditorio de la
Fundacion Caixa Galicia el pasado dia 4 de
noviembre, acto que presidieron el alcalde de
Ferrol, don José Manuel Rey Varela, y los
presidente y secretario de la «Pefia les Fabes»
don Antonio Diaz Valdés, coronel médico de
la Armada (R), y don Raul Salgado Martinez.

Después de los discursos correspondien-
tes, se procedio a la entrega, por el alcalde, a
nuestro presidente don Rafael Luis Garcia
Garcia de la escultura de la «Faba de Plata»,
asf como de una placa conmemorativa del
acto, tras el cual los asistentes se desplazaron
al Club Naval de Oficiales de la Armada, sito

2011]

en el Montdn, donde se ofrecié una cena. Al
finalizar ésta, y durante la entrega de obse-
quios, el representante de la Jefatura de Inte-
gracién y Reclutamiento del Organismo de
Apoyo al Personal, entregé a la Asociacién
«Lepanto» una metopa, con la leyenda «Por
su inquebrantable amor a la Armada», texto
que llend de orgullo y satisfaccion a los
socios de «Lepanto» allf presentes.

A la mafiana siguiente visitaron el Museo
de Construccion Naval EXPONAYV, cuyo
director, el almirante don José Castro Luaces,
tuvo la deferencia de acompaiar en todo
momento a los visitantes y de actuar como
cicerone. La Asociacion manifiesta su agra-
decimiento al alcalde de Ferrol, a los amigos
de la Asociacion Asturiana Ferrolterra, asi
como a las autoridades de la Armada que
tanto carifio y atencién nos dedicaron.
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Jura de Bandera conjunta del segundo ciclo
de 2011 de las escuelas de especialidades
«Antonio de Escafo» y «ESENGRA»

El pasado 5 de noviembre
tuvo lugar en la Escuela de
Especialidades «Antonio de
Escafio» la Jura de Bandera
de los marineros del segundo
ciclo de 2011 y de los mari-
neros reservistas voluntarios
del segundo curso de 2011.
El acto fue presidido por el
contralmirante comandante
del Grupo de Accion Naval 1
Manuel Garat Caramé vy
conté con la presencia del
alcalde de Ferrol, José Rey
Varela.

El capitdn de navio
comandante-director Federi-
co Supervielle Pérez tomo
juramento a 88 marineros y a
nueve marineros reservistas
voluntarios de la Escuela de
Especialidades «Antonio de
Escafio» y a 51 marineros de
la Escuela de Especialidades
Fundamentales de la Estacion
Naval de La Grafia.

ESCANO
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RODRIGUEZ-VILLASANTE PRIETO, Juan Antonio: La obsesién por el
orden académico. El Arsenal de Ferrol.—(ISBN: 978-84-9781-657-1).
Ministerio de Defensa, Madrid, mayo 2011; 321 pp.; ilustraciones; 35 euros.

Este es el séptimo volumen de la Coleccion «Edificios Militares Singula-
res» creada con el propdsito de dar a conocer aquellos edificios e instalaciones
que por su singularidad, valor arquitecténico, magnificencia o por haber
desempefiado un papel relevante en la historia de las Fuerzas Armadas mere-
cen que sean conocidos por el gran publico. Esta coleccién, cuyo primer libro
estuvo dedicado el Real Observatorio de la Armada, se caracteriza por una
impecable impresion, en gran formato, y por la calidad y cantidad de sus ilus-
traciones.

El libro estd estructurado en ocho capitulos, seguido por una detallada
bibliografia y rematado por unos extensos «Catdlogos documentales histori-
cos», que abarcan las ultimas cien pdginas, que por su interés comentamos,
pues la documentacidn relativa al disefio y construccion del arsenal ferrolano
es amplisima, constituyendo una base de datos —planos, mapas, dibujos,
oficios e informes— que sobrepasa la cifra de 2.000 documentos escritos y
cerca de 700 planos o dibujos. La mayoria de los documentos escritos provie-
nen del Archivo General de Simancas. El autor ha realizado un compendio de
los documentos mds significativos, asi como un resumen de su contenido,
autorfa, fecha y signatura. Para mayor claridad nos los presenta dividido en
tres bloques: «Expedientes y otros escritos, 341 documentos (1732-1978);
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[ Planos generales, 98 docu-
i mentos (1723-1908); Alzados
i bas s By = o ki y perfiles de construcciones,
38 documentos (1749-1792)».

Tal como afirma el autor en

La absesidn pHor el r_-,r'ﬂ&n la «Presentacién», el Arsenal de
Ferrol es la obra mds compleja

| acailémico del siglo xv1i espafiol, tanto por
: - su disefio como por la tecnolo-

Kl Arsenal de Ferral gifa y dimensiones. Hoy se nos

presenta como una muestra alta-
mente representativa de lo que
fue la Marina de la Ilustracidn,
trasmitiendo una cierta «obse-
sién por el orden académico»
caracteristica del Siglo de las
Luces.

A través de las pdginas de
este gran libro, el lector puede
recorrer los casi tres siglos de

vida de arsenal, que fue el mds

;ﬁ L importante y envidiado de las

| E marinas de la Edad Moderna.
PR I T TR Sobre su origen, en el libro se

dice que desde el afio 1720 se

estaban realizando estudios
para contar con arsenales permanentes, tal como tenfan las marinas de Inglaterra
y Francia. La eleccién de la rfa de Ferrol pasé por un proceso largo y complejo,
en el que se tuvo en cuenta su proyeccion al Atldntico Norte, alejado de la fron-
tera francesa y su configuracion geografica, con amplio fondeadero y una boca
estrecha facil de defender. Al respecto, apuntar que el marqués de la Victoria se
mostrd contrario al arsenal ferrolano, alegando precisamente la angostura de su
acceso y que los vientos predominantes no propiciaban la salida.

Reinaba Felipe V cuando en 1727 se iniciaron las obras de construccién de
un astillero en la ensenada de La Grafia. Aunque alli se botaron varios buques
de diferentes portes, aquel astillero no paso de ser una simple rampa de lanza-
miento sobre la playa, que no reunia las condiciones para establecer el gran
arsenal que el marqués de la Ensenada pretendia, el disefio de un gran puerto
con capacidad para apoyar a mds de 70 navios de linea.

Especial mencién merecen el Capitulo IV, «Los primeros disefios generales
del Arsenal y la construccion del Parque», y el Capitulo V, «La reforma final
del proyecto y la construccion del Arsenal de los Diques», que constituyen el
meollo del libro. De su f4cil y amena lectura nos ilustramos sobre todos los
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avatares y vicisitudes de la construccion del nuevo arsenal en Ferrol, después
de descartarse varias alternativas ubicadas en las Rias Bajas. El gran impulsor
de la obra fue el marqués de la Ensenada, que en sus exposiciones al rey
Fernando VI no deja lugar a dudas sobre el objetivo de hacer un nuevo
conjunto portuario completo y acorde con las ideas mds académicas. Para la
consecucion del «puerto ideal» de Ensenada, fue pieza clave el insigne Jorge
Juan, secundado por los ingenieros Llovet y Sdnchez Bort.

Las primeras obras que se llevaron a cabo fueron las gradas de construc-
cion en el astillero de Esteiro, que se completaron en 1754 con las doce gradas
del «Apostolado». Las obras del arsenal en si, en la ensenada de Ferrol, se
iniciaron en 1750 por la parte occidental, construyendo la muralla y la gran
cortina, que sirvié de proteccién de los vientos y mar de poniente al resto del
establecimiento. Se rellend la parte donde se asentd el soberbio edificio de la
Sala de Armas, el de mayor majestuosidad y belleza de todos los tiempos de la
Armada, y los almacenes de Artillerfa. Esta parte, construida en su mayoria
sobre el agua, es conocida como Arsenal del Parque y se hizo entre 1750 y
1762. La segunda fase comenzd en 1762, en el malecon del sur, conocido
como la Escollera, en la zona de levante llamado Arsenal de los Diques, cons-
truyéndose la Puerta del Dique, Presidio de San Campio, Edificio de la Tene-
duria (hoy jefatura del Arsenal), el Gran Tinglado y dos diques. Las obras
finalizaron en 1770, aunque afios después se construy¢ el Edificio de Herreri-
as. En el siglo xix pocas novedades tuvo el arsenal; ademds de las obligadas
por la implantacion del vapor en la propulsion de los buques, sefialar la insta-
lacién de una machina para el arbolado de los buques y la inauguracion del
nuevo dique de San Julidn o de la Campana. Desde principios del siglo xx la
parte del astillero estuvo gestionada por una sociedad civil, la Constructora
Naval, que gand el concurso para realizar el Plan de Escuadra Maura-Ferrdn-
diz. Actualmente estd en manos de la sociedad estatal Navantia.

En resumen se trata de un gran libro, cuyo autor, el coronel de Intendencia
de la Armada Juan Antonio Rodriguez-Villasante, lleva treinta afios investi-
gando y estudiando el arsenal ferrolano y es el que mejor lo conoce. Su carre-
ra profesional ha estado muy ligada a €l, donde ha desempefiado multitud de
destinos. Autor de muchos libros y articulos sobre el arsenal, es correspon-
diente de la Real Academia de Bellas Artes de San Fernando, asi como miem-
bro del Consejo Internacional de Movimientos y Sitios Histdricos y director
de su Centro Internacional de Estudios de Fortificacion y Apoyo Logistico.
Ademds, desde hace muchos afios el coronel Rodriguez-Villasante estd empe-
fado en una «cruzada», particular e incansable, para que el Arsenal de Ferrol
sea declarado Patrimonio de La Humanidad por la UNESCO. Para tan noble
fin, este libro serd una herramienta fundamental pues, como muy bien argu-
menta en el capitulo VIII, cumple con todos los criterios establecidos por
aquel organismo para que asf sea.

M.J. F
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ESPINOSA DE LA GARZA, Manuel. Toda una vida en la Armada. —(1SBN:
978-84-9009-046-6). Editor Bubok Publishing; 492 pp. Ilustraciones.

En 1992 el capitdn de
navio don Manuel Espinosa
publicd, a través de la Edito-

?—EJ J‘EI UNa V m rial Naval, un libro de memo-
rias, Aventuras y desventuras
e {-.I'.':.I ﬁ?‘“ﬁ!ﬂéﬁl de un oficial de la Marina,
- que tuve el honor de prologar.
Mot B oo i e gn libro memorable y trascen-
ente por cuanto en él se
exponia y analizaba, desde las
vivencias naturales de la
profesion hasta los dificiles
cometidos de una responsabi-
lidad historica; desde los
avatares de la Guerra Civil
espafiola hasta los complica-
dos episodios de la Segunda
Guerra Mundial.

Casi veinte afios mds
tarde, su hijo, el vicealmirante
Ma-nuel Espinosa de la
Garza, publica también sus
memorias, bajo el titulo de
Toda una vida al servicio de
la Armada, y siguiendo la
singladura de su ilustre proge-
nitor nos relata con amenidad,
soltura y buen oficio narrativo las experiencias, logros y sinsabores de una
vida adornada por el botén del ancla, pero que arranca de una nifiez (la
misma que la del autor de esta resefla) con unos primeros capitulos de
comprensiva y alegre identificacién. Porque Espinosa de la Garza, nifio en la
Espaiia del 36, comparte los destinos familiares, y asi lo encontramos en
Roma en 1938 y en Berlin a finales del mismo afio, donde ya le sorprende el
estallido de la Segunda Guerra Mundial. Vuelve a Espafia en 1942 para una
corta estancia y de nuevo a Berlin un afio mds tarde, cuando la guerra tiene
ya mal cariz para las fuerzas del Eje, y al regreso a Madrid comienza su
preparac1on para el ingreso en la Escuela Naval Militar. Todas sus experien-
cias, ricas en matices, a lo largo ya de una vida 1ntegrada en la Marina, se
cuentan con la claridad expositiva que va a ser premisa fundamental en todo
su recorrido biogréfico.
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De tal palo, tal astilla. Dos generaciones y un auténtico sentido de amor y
entrega a la Marina, que a la postre no es otra cosa que un bien servir a Espa-
fla. Memorias que estimulan y aleccionan; que se recorren con complaciente
identificacién y que constituyen un referente enriquecedor de méritos y actitu-
des tan consustanciales a quienes lucen o han lucido con honor y prestancia el
botén de ancla.

He disfrutado mucho con la lectura de este libro, como veinte afios antes
me ocurriera con las Aventuras y desventuras de un oficial de Marina. Es un
libro que «pretende» desde sus primeras lineas, y que describe el trazado vital
de un hombre inquieto, enamorado de su profesion, buen narrador y excelente
amigo.

J.C.P.

CANALES, Carlos, y DEL REY, Miguel: Naves mancas (La Armada espa-
fiola a vela).— (ISBN: 978-84-414-2879-9). Edaf. Madrid 2011; 350 pp.
Ilustraciones.

Historiar los hechos nava-
les de dos siglos (xvil y XVIII),
insertarlos con realismo veraz
y convincente en la dindmica
sociopolitica de la época e
ilustrarlos con auténtico lujo BA\TES
gréfico de bellisima contextu-
ra no es tarea fdcil. Ha de
darse una serie de circunstan-
cias —investigacidn, acopla- 5 £ AFTATI 4 TP
miento y buen oficio narrati- =y 3 oM L DO A T
vo— para que la conjuncién [ I L
se acople a los objetivos esen-
ciales de la edicion. Y asi,
Naves mancas es la respuesta
a un ambicioso proyecto edito-
rial que, con calidad y méritos
suficientes, aborda un plantea-
miento de gran calado,
comprensivo de muchos facto-
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res favorables que dan a la obra | q |
sentido y alcance histdrico. ey — g a b n
La amplitud de conceptos, SRR

la diversificacién de muiltiples
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escenarios estratégicos, la relevancia de sus protagonistas implican las exigen-
cias de una intensa dedicacion, que los autores de este libro —cuya colabora-
cién en otros titulos ha sido muy valorada— evidencian en cada una de las
paginas de un amplio capitulado, donde la amenidad corre pareja a su rigor
histdrico.

Naves mancas, marca sin dudas un antes y un después en el marco de una
contribucién bdsica en la historia naval de dos centurias, con sus logros y sus
frustraciones, desde un amplio campo de perspectivas clave para una interpre-
tacion razonada y razonable.

Dicen los agoreros que el libro electronico y los avances tecnolégicos de
Internet acabardn con el libro cldsico. Me permito poner en duda tal asevera-
cion. Mientras se escriban e ilustren textos coherentes y de singular atractivo
como el que resefiamos, la vida del libro cldsico estd mds que asegurada.

Apunte final: Naves mancas obtuvo el IX Premio Algaba en la modalidad
de investigacion histdrica. Premio mds que merecido.

J.C.P.

VARIOS AUTORES: La Division de La Romana, un ejército ilustrado.—
(ISBN: 978-84-935054-9-3). Editado por Fundacién BBVA (Arte), con el
patrocinio de la Fundacién Instituto de Empresa; 367 pp. Ilustraciones;
90 euros.

La Fundacion de Arte Hispdnico, que preside Juan Abelld, presenta este
volumen, editado en gran formato, en el que se recogen las conferencias que
tuvieron lugar en la madrilefia Torre de los Lujanes con motivo del bicentena-
rio de la expedicion a Dinamarca de don Pedro Caro Sureda, III marqués de
La Romana, y el posterior reembarco de sus tropas a bordo de buques ingle-
ses, para luchar en Espafa, inmersa en la Guerra de la Independencia, contra
la invasion napolednica.

La «Presentacidn» de esta obra corre a cargo de Diego del Alcdzar Silvela,
actual marqués de La Romana y presidente de la Fundacion Instituto de
Empresa, el cual, después de agradecer a las numerosas personas que han
hecho posible la realizacion de las conferencias, asi como la publicacién del
libro que estamos comentando, manifiesta sentirse orgulloso «de la persona de
Pedro Caro y Sureda, que fue marino en Trafalgar que pasé al ejército de
tierra...». Efectivamente, siendo capitdn de fragata, pasé al Ejército. Recorde-
mos que habia ingresado en la Real Armada en 1778, sentando plaza en la
Real Compafifa de Guardias Marinas de Cartagena. Como oficial embarcado
del Cuerpo General particip6 en 1782 en la toma de Menorca y en el llamado
gran ataque de Gibraltar, del mismo afio, a bordo de una bateria flotante, que
resultd incendiada durante aquel desafortunado ataque. En 1790 ascendié a
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capitdn de fragata y con LA IMVISION
ocasion de la Guerra de la  [g¥8 LA ROMANA
Convencidn solicité el pase al UN E F-_.",' i
Ejército, para poder atender su : l I'l"“ IT0
patrimonio, que por cierto era ILUSTRADO
de consideracion. La gracia le
fue concedida, otorgdndosele
el empleo de coronel y el
mando de un cuerpo de Caza-
dores, al frente del cual tuvo
una destacada y heroica actua-
cién en aquella guerra. En el
afio 1800 fue ascendido a
teniente general, nombrando-
sele capitdn general de Catalu-
fla, poco después paso al
Consejo Supremo de Guerra,
en donde desempeiid la Direc-
cion General de Ingenieros.
Por lo expuesto, estd claro que
no estuvo en la batalla de
Trafalgar, librada en 1805.

Volvamos a nuestro volu-
minoso e interesante libro, en
el cual, al igual que en las
conferencias, distinguimos dos bloques diferenciados: las conferencias dedi-
cadas a la Espafia de Carlos IV, en la que vivié su plenitud profesional nuestro
personaje, y otras dedicadas a glosar su personalidad como jefe de la expedi-
cion de Dinamarca.

En el libro, bajo el epigrafe Trabajos sobre la época, se incluyen los
siguientes capitulos: La Corte de Carlos IV, por Jos€ A. Escudero; La politica
internacional de Esparia en 1808, a cargo de la catedrdtica Maria de los Ange-
les Samper; La América de Carlos 1V, por Carlos Martinez Shaw; El dia a dia
en la Esparia de Carlos 1V, por Luis M. Enciso; El Madrid de Carlos IV, de
Alfredo Alvar; El Ejército espaniol en 1808 , a cargo del teniente general
Andrés Casinello, y Esparnia y Dinamarca, de aliados a enemigos: una guerra
pequeria y moderada , a cargo de Juan C. de Ramén.

En el segundo bloque, Trabajos sobre el Marqués y su obra, incluye los
siguientes: El pensamiento del Marqués de La Romana, a cargo del teniente
general Andrés Casinello; La expedicion del marqués de La Romana en
Dinamarca y regreso a Espaiia, por Rafael Durdn; El cuerpo expediciona-
rio del marqués de La Romana a través de las acuarelas de los hermanos
Suhr, a cargo de Hugo O"Donnell; El marqués de La Romana y Dinamarca:
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una ocupacion modélica, a cargo de Ramén Tamames; La expedicion a
Dinamarca en 1808, por Henning Petersen; Los Romana, por Jaime de
Salazar.

A la vista de las nueve conferencias resefiadas y sobre todo por la persona-
lidad de sus autores —muchos de ellos académicos, como Hugo O“Donnell,
Carlos Martinez Shaw, José A. Escudero, Luis Enciso, el prestigioso teniente
general Casinello, autor de dos trabajos, y renombrados profesores como
Ramon Tamames o la catedrdtica de la Universidad de Barcelona Pérez
Samper—, el libro constituye un elenco dificil de igualar para glosar la figura
de don Pedro Caro Sureda, III marqués de La Romana, cuyo ejemplar
comportamiento como jefe del ejército expedicionario, su prudencia de juicio,
tacto diplomdtico, unido a su espiritu ilustrado, harian que a su muerte su
buen amigo el duque de Wellington dijera de él: «El Ejército espafiol ha perdi-
do en €l su mds alto ornamento, su nacién el mds sincero patriota y el mundo
el mds esforzado y celoso campedn de la causa en que estamos empefiados».

M.J.E

MARTINEZ LAINEZ, Fernando: Vientos de gloria.—(ISBN: 978-84-670-
3560-5); Espasa Libros, Barcelona 2011; 334 pp. Ilustraciones; 23 euros.

Este libro tiene un subtitulo bien explicito: Grandes victorias de la Histo-
ria de Espana, pues anuncia claramente al lector su contenido, a la vez que
invita a los amantes de nuestro pasado histérico a sumergirse en €l y disfrutar
con nuestras gestas militares, descritas por un prolifico autor que se ha consa-
grado como un maestro para contarlas, por lo que tiene multitud de seguidores
que le piden «mds madera» y Fernando Martinez Lainez no los defrauda.

En el libro se resefian dieciocho victorias de nuestras armas correspondien-
tes a otras tantas batallas, algunas grandes y sonadas, combates o asedios. Las
grandes batallas, como dice el autor en el prélogo, actian de catalizadores o
aceleradores historicos. Son las espadas que rompen los nudos gordianos de
los conflictos armados y representan un elemento concluyente de la Historia.

El término batalla no es similar a combate, de manera que el uso indistinto
de ambos conceptos no es acertado. Los tratadistas mds prestigiosos estable-
cen tres premisas bdsicas para toda batalla: acto esencial de la guerra, enfren-
tamiento entre fuerzas importantes y persecucion de un objetivo trascendente
para el devenir de la guerra. Estas tres condiciones se cumplen en la mayoria
de enfrentamientos descritos en el libro.

Las victorias seleccionadas estdn circunscritas en un amplio periodo de
tiempo de casi seis siglos, siendo sus hitos extremos las batallas de Las Navas
de Tolosa (1212) y la de Bailén (1808), con la particularidad de que ambas
tienen las siguientes similitudes: son las dos tnicas del libro que se libraron en
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territorio peninsular; ambas
fueron contra fuerzas invaso-
ras, una procedente del norte
de Africa, los almohades, y la
otra contra las tropas de allen-
de los Pirineos, las napoledni- Limmivibes vbefoebns o Do storia die Mspaa
cas, y por ultimo las dos tuvie-
ron el mismo escenario, las
tierras de Jaén proximas a
Despefaperros.

Los escenarios de las dieci-
séis restantes se reparten asi:
once en Europa, tres en el
Nuevo Mundo, una en el norte
de Africa y otra en pleno
Atlantico, en la isla Tercera de
las Azores.

De las europeas, destacar
las victorias conseguidas en
suelo italiano por el legenda-
rio Gran Capitdn, un revolu-
cionario de la tdctica que
reemplazé la vieja milicia
medieval, en la que la caballe-
rfa era lo mds importante, por
infanteria de mercenarios,
formando cuadros muy sélidos
de fdcil maniobra. A partir de
1534 el protagonismo es de los tercios, que en la época imperial de Espaifia
alcanzaron renombre universal al conseguir grandes victorias por sus excelen-
tes cualidades guerreras, tal como se ponen de manifiesto en el libro, en el que
también se hace la observacion de que en casi todas las grandes batallas de
nuestra época imperial, los espafioles no luchaban solos, nuestros ejércitos
eran multinacionales. A veces, los espafioles ni siquiera eran mayoria, pero
cuando entraban en combate, en especial los tercios, ejercian el liderazgo y
representaban el «nticleo duro» que daba consistencia al conjunto.

En cuatro de las batallas el mar fue protagonista. Dos de ellas se pueden
considerar batallas navales puras, Lepanto y Tercera, y en otras dos una parte
de la lucha se libré en tierra, como ocurrié en Cartagena de Indias y Pensaco-
la. En este ultimo grupo podemos incluir Tuinez, cuya toma fue posible gracias
a un gran desembarco desde una poderosa flota a cuyo frente iba el emperador
Carlos V, el unico monarca espafiol que se ha embarcado en dos grandes expe-
diciones navales, una exitosa,como fue la de Tunez, a la que siguidé afos
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después el gran fiasco de Argel, donde hasta el mismo emperador estuvo en
un tris de perder la vida. El libro es de los que se leen de un tirén gracias a la
maestria del autor para narrar episodios bélicos de nuestro pasado, que
demuestra un gran instinto —en la Armada decimos «0jo marinero»— para
escoger aquellos hechos que interesan al lector aficionado a los temas histori-
cos. No hay duda de que el éxito de sus libros también se debe a su amenidad
y rigor histdrico que, unidos a su estilo llano, no exento de elegancia, consi-
gue que sus cada vez mds numerosos seguidores disfruten con la lectura. Por
ultimo, sefialar que el texto de cada una de las victorias resefladas viene acom-
pafiado por un mapa explicativo sobre el desarrollo de cada batalla.

M.J.E
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